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"Mecenismo de arranque para motores de combustién interma®,

b St ek ek g 2o g g

Hemoria descrip+tiva.

' lEato invento se refisre a mecaniemos de arranque
pars motores de combustidn interna, del tipo gue compren-
de un motor, un pifidn que gira con el motor y que puede
desplazarse axislmente pars engranar con ung Tweda denta-

de. del motor de combustidn y un seguro para impedir que el
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pifidn engrane por inadverterncia con le rueda dentada cusn~
do no se utilize el mecanismo de arrenque.
 El objeto del invento es proporcionar un seguro

de foma conveniente. _ |

. Segiin el invento, en un mecanismo de arrangue del
tipo especificado, el seguro oonpfende ubs piezs cilindri-
ta que gira y se desliza con el piﬁén, provista de una ra=
nura periférica que se extiende circularmente més de 1809,
y un par de gatillos angularmente espaciados y axialmente
desalineados, los cuales se introducen eldsticamente en 1a
ranura cuando el mecanismo de arranque no funcionay de tal
modo que, al girar el pifdn, cada uno de los gatillos ee
saie dg la raoura por turno, a fin de que el pifidn pueda
deslizarse para engranar con la rueda dentéda del motor de
combustidn. " '

" En el pleno adjunto representan:

Ia figura 1, uns elevacidn laterel, en seeeién.
parcial, de un ejemplo de mecanismo de arranque al que pug
de a.plicarse el 1nven'ﬁo. i

La figura 2, una seccidn por la iinea 2-2 de la
figure 13 y o

Ia figura 3, una vista sinilaer a la figurs 2, de
otra forma de realizacidn del . invento.

En los dibujos se‘ expone un motor e:l.éc:t:x'icai de
arrenque con el inducido -1- desplazable aximlmente, alo- .
jado en un euequ,-a-'- En una prolongacidn del drbol =3=
del inducido hay un manguito anular ajustado -4-, sujeto
al arbol por'una- tuerca de retencidn -5 en el extremo del
mismo. Sobre el ma.nguito -4-, en el exiremo opuesto al ip
ducldo -l=, V& mqntado un pifién -6~, que 81 funcionar en-
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grange con la rueda dentada =7= del motor de combustidu.

El manguito -4~ va guiado en su movimiento angular y axil

' por un soporte -8« dispuesto én-una expansidén del ocuerpo

-l
-ba periferia del mémguito presenta una ranura que

se extiende circulemente unos 3é99, con extremos de pro-

fundidad graduslmente menor. En el 'cuerpd hey dos émbolos

a resorte -10a~10b~ diamstralmente opuestos separados entre
si en sentido axial, y q:.ue por sus extremos internos enca-
Jan en la ranurs -9~ cuando el mecanismo de arranque no
funciona:. _ ' |

El funcionamientoc es el siguiente. Al excitarse
61 motor de arrangue, el indu'ci'do ~l- gira y tiends & mo-
verse axiglmente con el manguito =4~ § ei pifién =6-. “Este
movimiento axil no es posible al principio, por' impedirlo
al menos um':o de los émbol‘os, 'qu-e tropieza contra la pared
de la ranure -9-. Sin embargo, cada uno de los émbolos se
sale de la ramra por turno una vez durante cada revolucién,
al coincidir con el arco no ranupa’do. del manguito. Cuando
se livera el émbolo -10a~ mis préximo al motor, el manguito
puede moverse hastz que el manguito —10b- entrs en contacto
con la pared posterior de le ramura. Iste movimiento axil
basta para_evita;:' que-entre de nuevo el émbolo ~10a- en
la ranuwra. Asi, al salirse de ésta 902'mds tarde el émbolo
«10b-, 8l manguito puéde avanzar éin impedimento pars engra-~
nar el pifidn con la meda.~T~.

Mientras se mueve el inducido hacie la rueda den-
taeda, un fesor-ﬁe helicoidal de compresidn -1l-, alo jado en
un faladrﬁ =12=- practicado en el extremo del in.dﬁcid;o‘ opues-

to al pifidn, se comprime y hace volver el inducido & la po-
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picidn de reposo cuando se detiene el ‘motor de arranque.

En ung modificacidn uustrada en lg figura 3, los

_émbolos se han reemplazado por un par de zapatas =13=- &

resorte, montadas scbre pivotes en el exterior del cuerpe
~<2-~.. El principio de funcionamiento de la variante es el
mismo del ejemplo anterior. | ' '
‘N o T & |
BESEOrTRE R myeEtt e s oy ==

Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Mecanismo de arranque para motores de combus-

. tién interna del tipo especificado, en el que el seguro

comprende una pieze cilindrica giratoria y deslizable axial

mente con el pifidn, provista de une ranura periférica que

_Se extiende circulasrmente mds de 1802, y un par de gatillos

angularmente espaciados ¥y desalingadés en sentido axial,

que encajan en la ramura por la accidn de medioce elasticos

.cuando no funciona el mecanismo de arranque, de modo que,

cuando gire el pifidn, cada who de los gatillos se sale de

‘la ranura por turno, pa::a que el pifién pueda moverse axial .

',mexit'e hasta engrapar ¢on la rueda dentada del motor de copm

bustidn.

2) - Mecanismo de arranque segin lg reivindicacién

1, en el que 108 gatillos van montados en una expansién del

cuerpo del motor, la cual sirve también de soporte de la

pieza cilindrica,

3) Mecanismo de arrangue gegin la reivindicacidén

2, en el que los gatillos estdn constituidos por um par de

émbolos impulsados mediante resortes.
4) Mecanismo de arranque segin la reivindicacida

3, en el gue los gatillos estin constituidos pPor un par de
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zapatas montadas soﬁre pivotes en la expansidnm del cuerpo,
¥ empujedas angularmente, hasta tocar la pieza cilindrica,
por un par de resortes de compresidn resﬁectivos.

5] Mecanismo de arranqgue parz motores de com -
bustién interne.

Ests memoris consta de cineo péginas escritas

Por ung soia LY.

BRARCELONA, 9 de Abril de 1963.
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