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M E M O R I A  D 3 3 J R I B T I 7 A

de l a DE LsVM.'i'CIG?, cuyo re g istro  se  s o l i ­

c ita  a favor de D. JUAN R3LLI033 ¿ERRA y D. BEADAR-
i - -i .. - - -

GC CORTES, de nacionalidad española, domici­

liad os en ¿ÍÍOIRÉ (Valencia), c a lle  Faustino Blasco 

na 41 y c a lle  ¿ lpu jarras,. n8 86 respectivamente,

p o r:D R A G U E  C3HSHBM3C OCR SEGURO, PER. 

ADAPTABLE A TODA CIASE DE MOTORES.^

ÍC.íADO,

Sabida es la  gran importancia que e l motor 

de explosión ha llegado a poseer y la  u tilizac ió n  

múltiple y variada en que en todos los ordenes de 

la  vida, que como medio ú tilísim o , se le  ha -conse­

guido su adaptación.

Hoy en d ía , no es tan solo en automóviles 

y camiones de pequeño y gran ton ela je , de importan­

cia v i t a l ,  puesto que sirven  para e l rápido trans­

porte de personas y mercancía, en los que ré su lta  

interesante dicha u tilizac ió n , sino que igualmente

los motores de explosi<%n, tienen ap licaciones múl­



t ip le s ,  con resultados óptimos y a s i  tenemos por 

un lado, a los motocuitores, tractores y demás 

vehículos sim ilare s, que rhiden un servicio, ex­

traord inario , en e l ramo de la  A gricultura, a s í  

como en Maquinas o aparato s, que sirviéndose de 

los motores de explosión, cumplen un cometido 

en e l campo de la  In dustria, reportándonos grandes 

ven tajas,

.Fuen bien, s i  muchos han sido los adelantos 

conseguidos, desgraciadamente, todavía nos encon­

tramos con pequeñas lagunas, que solo poco a poco 

se van superando.

Así por ejemplo, podemos c ita r  e l  Embrague, 

pieza fundamental del motor de explosión, tanto 

cuando se tra te  de vehículos, como cuando a l  vehí­

culo se  le  ha adaptado p iezas, máquinas o herra­

mientas de índole agríco la  y tambiéh, cuando los 

simples motores de explosión, cumplen un cometido 

para fin es in d u str ia le s . C séa , que como se  p erc i­

be, e l  Embrague, re su lta  pieza por demás fundamen­

talísim a y sin  embargo, es e l  una de la s piezas 

que todavía no ha conseguido una perfección to ta l .

Existen d iversas c lases o tipos de Embra­

gues y entre e llo s , los embragues centrífugos.

En cuanto a los Embragues centrífugos ac­

tu ales, nos encontramos con que los mismos presen­

tan una se r ie  de defectos, entre los que cabe que

h ita r :
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Primer§,-lh que las zapatas que u tilizan  son de hie^ 

rro macizo y debido 3 la  fuerza centrífuga, reper­

cuten desfavorablemente sobre los muelles, lo que 

origina un desgaste inaudito de zapatas, a s í  como 

que lleguen a vencer la  re sisten cia  de ta le s  muelle? 

a l  producirse e l embrague del motor, toda vez que el 

embrague recibe la  fuerza del motor sin  encontrar­

se este a la s  revoluciones adecuadas o a rec ib ir  

la  fuerza de la s  revoluciones, de manera brusca.

Segunda.-En que los muelles que retienen la s  zapa­

tas son de una re sisten c ia  fu erte , por lo que la 

ríáquina^ cuando tiene que hacer una resisten cia  fu er­

te , patinan las zapatas del embrague y producen 

la  parada de la  herramienta, máquina o vehículo, 

por 1c que e l motor ha de pasar nuevamente a l  re- 

len ti y volver a desembragar para que cumpla su 

misión, después de sa lvar e l obstáculo que produ­

cía la  re s is te n c ia .

Tercera.-j&i que e l embrague trabaja continuamente, 

sino esta a l  re le n tí e l vehículos, máquina o herra-- 

mienta, ya que la  velocidad la llevan en la  palan­

ca, de mando o aceleración .

C uarta,-ái que a l  dejar a l  re le n tí a l  motor para 

producir e l arranque, debido s que e l motor se 

encontraba algo acelerado, es f á c i l  producir ac ­

cidentes.

Quinta.-Al gran consume de combustible que ocasio-

R3
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A soslayar todos los an terioras inconvenientes 

" otros muchos inherentes o derivados, viene-el 3m- 

bpague centrifugo con, seguro, perfeccionado, adap- 

^°ble a toda clase de motores, objeto de la  presen­

te  Patente de Invención*

Consiste e l  Embrague centrífugo con seguro? 

Perfeccionado, adaptable a toda c lase  ¿e motores, 

an una carcasa, dentro de lá  cusí lleva un plato 

soporte, cuya pieza va unida y f i j a  a l  cigüeñal del 

Motor y su je ta  a la  misma,por la tuerca del cigífe- 

3 a l .

El embrague, llev a  unas zapatas huecas, reves­

tid a s de íerodo, la s  cuales van montadas sobre un 

bulón f i j o ,  yendo f i j a s  por un extremo,al p lato  so ­

porte y por e l  otro extremo, van unidas por la  b ie ­

la  de reggAje a' unos contrapesos, superior e in fe ­

r io r , ?¡tos cuales por su parte estrecha, van unidos 

s-1 p lato  soporte, por medio de unos bulones, uno de 

lo s cuales es f i j o  y e l otro roscado. la  b ie la  de 

re g la je ,t ie n e  por misión extinguir -si desgaste de 

zapatas, evitándole e l dar a l  motor excesivo gas, 

para la  puesta en marcha para la  transmisión de 

fu erza.

lo s  contrapesos, llevan unos o r if ic io s ,  los 

que tienen un diámetro igu al a l  de la  aguja de s e ­

guro que lleva  e l Embrague, la  que tiene por f in a ­

lid ad , mantener cerrados a lo s contrapesos en la s

a lta s  y bajas revoluciones del motor, anulando e l 

ntovimiento de expansión de los mismos y dejando de
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,e s ta  fo r a a  s i  motor totalm ente l ib r e  ne la  máqui­

na. herramienta o vehículo, m su puesta $n marcea, 

ya que la  caja  se encuentra &i posición está tica

y en su consecuencia, l s  fuerza no es transmitida 

hasta quitar e l seguro; y en los vehículos an los

r,no a l  disponer ¿e cambio, la  aguja de seguro nue- 

de ser suprimida, rea liz a  dicha misión, e l  punto 

muerto del cambio y en su consecuencia, e l ace le­

rador, a l  darle revoluciones a l  motor, efectuara 

el embrague de manera suave.

,3h e l caso de estar e l  seguto conectado, de­

ja  lib re  a l  motor en su conexión con la  máquina, 

herramienta o vehículo.

La aguja del seguro, tiene forma cónica, a l  

objeto de f a c i l i t a r  la  entrada en les o r if ic io s  

de los contrapesos, incluso cuando e l motor esta 

trabajando a un numero mediano de revoluciones por 

minuto, dejando a la  máquina, herramienta o vehí­

culo, parado automáticamente, con la sola acción 

de un ligero  golpe énn la  mano, a la  e sfera , lo 

que da origen a la  aguja del seguro, quede clava­

da a i los contrapesos, inmovilizando a e sto s.

La esfera de empuje, provista de un roda­

miento, va montada en la  parte superior de la  agu­

ja , con unos precintos, a l  objeto de que aun cuan­

do la  aguja s ig a  girando, por la  fuerza que e je r ­

cen los contrapasos contra la  misma, a s í  como los 

rodamientos de agujas de la  tapa, los que van su­

jetados a la  caja por medio de to rn illo s , esta
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queda intnovil con e l fm  de que la  aguja no srí'ra  

desgaste.
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La íuerzs es transm itida por unas correas 

transmisión o cualquier otro tnedío de trausmísid^^ 

le s  que quedan en posición e s tá t ic a , en e l in stan ­

te  en que, bien por haber sido colocado e l segu­

ro del Embrague o bien, ante una disminución de 

revoluciones ¿e l motor, automáticamente para liza  

a la  máquina, herramienta o vehículo, aun cuando 

e l motor s ig a  funcionando, proporcionando a s í  un 

ahorro en ta le s  medios de transmisión a su  mínima* 

expresión, a l  no' r e a l is a r  traba jos bruscos n i imne 

cosarios,an te  una marcha anormal del motor.

El embrague Uesta dos muelles, superior e 

in fe r io r , sen sib le s , lo s  cuales tienen por f in a ­

lid ad  e l anular la s  oscilacion es oue puedan su** 

f r i r ,  motivadas cuando e l motor esta a l  r e le n tí .

La carcasa del embrague, esta constitu ida 

por la caja  que lo recubre, la  cual va montada lo ­

ca sobre e l p lato  soporte por medio de dos roda­

mientos, llevando en sus extremos dos retenes,que 

mantienen e l engrasamiento ininterrumpido^no per­

mitiendo la  entrada de grasa ¿1 in te r io r  del em­

brague, llevando una tapa, que por medio de unos 

lo m il lo s  se  sju 3 ta  a la  susodicha ca ja .

Con este sistem a de Embrague, se  obtienen 

entre otras la s  ventajas sigu ien tes:

Primera.-Se alude todo pe ligro , motivado por la
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brusca aceleración de arranque, ya cue e l  motor 

tiene una puesta &.i marcha ligera  y suave por de- 

mós, desapareciendo las retenciones bruscas del 

motor, evitándole un sufrimiento en su acción.

Segunda.-En que merced a las b ie las de reg la je  

qU6 lleva , se consigue la extinción to ta l de los 

fercdoá a l  ¡nóximo, sin que repercuta sobre las za­

patas y evitando el desgaste de las mismas tenían 

do una duración los ferodos indefinida, ya que ls s i  

zapatas pueden se r  fácilmente desmontadas y darle 

un reg la je  a mayor o menor revoluciones para su 

funcionamiento.

Tercera.-A que e l embrague traba ja  a l  unisono del 

ritmo del motor, evitando toda brusquedad.

Ouarta.-A obtener un considerable ahorro en e l

consumo del carburante.

quinta,-A reducir a la minias expresión e l consu­

mo de los elementos de transmisión.

Sexta.-A obtenerse una con&ervación del motor, a l  

ev itar la s retracciones que de continuar en a c t i ­

vo, produce e l retemerlo contra velocidad.

Séptima.-En que a l  se r  la s zapatas huecas y pro­

v is ta s  de contrapesos, solo a l  llegar a un miri- 

mo de 800 r.p.m . los contrapesos por efecto de la 

fuerza centrífuga abren y por medio de la  b ie la  

de reg la je  empujan a la s zapatas contra la  carca­

sa de la caja y e l plato soporte, quedando los
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ferodos unidos a la s sntericros^motivando $1 fun­

cionamiento de la .Equina, herí-amianta o vehículo, 

quedando cerrado automáticamente e l ambrajne en ca­

so contrario, asiaiismo, coro podiendo lle g ar  a una

c ifra  superior indefin ida.

Octava.-Ra que a l  encontrar un obstáculo o r e s i s ­

tencia, automáticamente queda desconectado e l em­

brague, produciendo una reducción sn la s  revelucio 

nes del motor, sin  que en ningún instante pueda 

producirse accideátes^ni repercutir desfavorable­

mente sobre a l  motor.

A t itu lo  expositivo pero no lim itativ o , se 

acompañan, unos Manos en los que por sus diversas 

figu ras se pueden percib ir la s  c a rac te r ístic a s  

1 9 0  ; esenciales del 'Embrague centrifugo con seguro per­

feccionado^ adaptable a toda clase de motores, ob-
' /  *

jeto  de la  presente la ten te  de Invención.

Las figu ras 1-- y 2--- son dos v is ta s  del em­

brague se Halándose con (1) a la caja con su tuer

195 ca (o), y con (2) s e señala a la tapa de lo caju

Gue se
' - r

usta a la an terior por­ medio de los tor

n il lo s (4 - 3 ') , la - c i ral va montada loca , sobre e l

plato soporte (5 ) ,por medio de dos-rodamientos a 

bolas (6 - 6 ') .  * ' .

200 Todo e l organismo ¿ e l  embrague va su jeto  a l

plato  soporte (5) yendo dicha pieza, unida a l  c i-  

gñ'eñal, por medio de la  tuerca del cigüeñal (7 ).

Los rodamientos (6-6 ') trabajan, juntos, yen-, 

do provistos ¿e su  tapa(25)y llevando unos re te ­



nes de engrasamiento (8 -8 ') .

iRs zapatas (9^-9)), van recubiertas por los< 

ferodos (1 0 -1 0 ') ,yendo montadas sobre e l bul&r f i - '  

jo (0 2 ),f i j a s  por un extremo del plato soporte (5) I 

y por e l  otro extremo, tan unidas a l s  b ie la  de 

re g la je  (ll)^con  bulon roscado (12); yendo prov is­

to de otros bulones (15) y unidas a unos contrape­

sos (14), e l  superior y (15) e l in fe r io r ; llevan ­

do unos muelles sen sib les (16 ), a f in  de anular 

la s  oscilaciones que puedan s u fr ir  motivadas por 

e l  re le n tf .

Con (17), se  señala a la  aguja de seguro, 

la  cual va montada sobre mes rodamientos (18-19), ¡ 

con sus precintos (20-20') y la  esfera de empuje 

(21), llevando m ,precin to , entre esfera  y aguja 

§22).

Los bufones,van sobre '.nos soportes de f i - .  

jacion (23-23 '), llevando unos precintos (2 4 -2 4 ') .

La aguja (17), se introduce por su punta 

cónica^por lo s o r if ic io s  de los contrapéaosla fin  

de mantener en posición de c ierre  a estos cuando 

e l motor funcione a más de la s  800 r.p,rn. o cuan­

do per efecto de encontrar algún obstáculo, se 

precise  e l  funcionamiento del seguro.

Queda a s i  descrito  y representado e l Em­

brague centrífugo con seguro,perfecciónado, adap­

table  a toda c lase  de motores, objeto de la  presen 

te Patente, e l cual adopta formas y dimensionec
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v ariab le s, a s í  como cuantas p lazas que lo c c n s t í - , 

tuyen, podrán se r  ¿ e l  m aterial más idóneo a su fin' 

nalidad y adaptársele los d isp ositivos ¿e las d i - ' 

mansiones o tipos que se estimen más pertinentes 

para e l buen funcionamiento, asimismo como se  le  

podrán introducir cuantas variantes la  p ractica 

aconsejen,, siempre que las mismas no alteren  la s  

c a rac te r ístic a s  esenciales que constituye e l 3a- 

brayue que se  patenta, reservándose los Invento­

re s , e l derecho a proteger las Hejoras o P erfe­

ccionamientos que puedan in trodu círseles y que 

alteren ta le s  ca rac te r ístic a s  con sucesivas Pa­

tentes o C ertificados de Adición.

NOTA.  Se reiv indica la  propiedad de esta BáT+iiTJ DA
. *  ̂ _ - __ *

f  Au U í  O h , por*

PRIÍ.3RA* -Embra.gue centrífugo con seguro, perclec- 

cionado, adaptable a toda clase de motores, carago 

terizado poi' lle v a r  una carcasa, dentro de la 

cual va alojado un plato  soporte, sobre e l que 

montado todos los órganos del embrague y prov is­

to de des rodamientos y dos retenes de engrase, 

yendo finalmente a l  cigüeñal del motor, por me­

dio de la  tuerca del cigüeñal y llevando e l em­

brague unas zapatas huecas, revestidas de ferodos' 

. la s  cuales van montadas sobre un b u ló n ,fijo , yen­

do f i j a s  por un extremo, a i  plato soporte y uor 

e l otro extremo, van unidas por la  b ie la  de re r la  

je  a 'unqs contrapesos, superior e in fe r io r , los 

cuales por su parte estrecha van unidos a l  p la ­

to soporte, por medio de unos culones, uno de los;
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cuales es f i jo  y el otro roscado,

S3RÜKI&.-31 embrague de la  reivindicación ante­

r io r , caracterizado porque los contrapesos, l l e ­

van practicados unos o r if ic io s , en los que se in ­

troduce la  punta cónica de la aguja de seguro, 

cuando el motor no ha llegado a alcanzar un míni­

mo de 800 r.p.m , ó cuando existe un obstáculo que 

impide e l funcionamiento del vehículo, máquina o 

herramienta a l  que se ha conectado, dejando en 

este c a so ,.lib re  a l  motor de su conexión, llevan­

do la aguja de seguro una esfera da empuje, pro­

v ista  de su aguja correspondiente, la  cual esfera 

de empuje,' va montada en la parte superior de la 

aguja de seguro, sobre un rodamiento a bolas, con 

unos precintos, a l  objeto de que aói cuando la  

aguja s iga  girando, por la  fuerza e jercida por 

los contrapesos superior e in ferior, contra la  

misma, a s í  como ios rodamientos de agujas de la  

tapa, atorn illados a ésta , la aguja de seguro, 

quede inmóvil y la  fuerza, transmitida por los 

elementos de transmisión, quede an posición está­

tic a , quedando libre e l motor en su funcionamiento! 

llevando finalmente e l  embrague unos muelles, su­

perior e in ferio r, que tienen por fin alidad  e l 

anular la s  oscilaciones derivadas del motor y 

llevando la  caja que constituye la  carcasa, una 

tapa, que se ajusta a la  caja, por medio de a to r­

n illad o .

TnROáRÁ.E l embrague centrífugo con seguro, ner- 

fsccionado, adaptable a toda clase de actores,ca-

290
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caracterizado porque cuerdo se adapte a vehículos 

(automóviles, motos o camiones), se suprimen las 

canales de transmisión, asimismo como la  aguja de 

seguro, cuya misión l a  rea liz a  e l punto muerto del 

cambio y en su consecuencia, el acelerador a l  d a r le . 

revoluciones a l  motor, producirá un suave arranque^ ¡

OuMíTA. -n¿&íAGü<;2 0¿,!¡HI?U30 001 SEGuRC, PER 

A BOBA Oli&d DE MOTORS.

r*\_

Esta Memoria D escriptiva conste le  doce hojas ¡ 

fo liad as y mecanografiadas por una so la  cara y de 

una hoja doble de Planos.

Madrid, A 5 ABH 196?
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