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MBMORIA DESCRIPTIVA
que s¢ presenta para unir a la solicitud
de
PAT3NTE DE INVBNCION
formlada el 15 de asbril de 1963, con el ne 287.021
en
B8PARNA
por VZINTE afiod
e nombre de WILLY RLLENRIZDAR y RUDOLF HAWNZCKE, de na-

cionalided alemana, residentes en Hildesheimer Weg 78.

| fsslingsn y Hohenstaufenstrasse 22, Bbersbach/ Fils, res-

pectivamente, ambos en la Replblice Federal Alsmana, por:
"MEJORAS INTRODUCIDAS SN LA FABRICACION DE NEUMA-
TICOS' D& INVISRNO PARA VEHICULOS AUTOMOVILGS®

S, P —— P et e ot ooy e,
e N F S Y R T o DU T s 2 S

Bl invento se refiere a un neumdtico de invierno
para véhiculos automdviles, con un denominado perfil de
M y 8", es decir, un perfil que, debido & los tacos de
su perfil, hace que el neumético se "agarre"bien a la
carrétera. cuando ésta se encuentra nevada o embarrize-
da.

Bl perfil de los tacos de esta clase de perfiles de
" y 8" tree consigo, que como consecuencia de las anchas
renures transversales del perfil, si biep se impide amplia-

mente el patinaje del coche en direccidén periférioce durante
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su propulsidn o frenado, no resulta, en cambio, suficien-
temente satisfactoria la conduccidén latersl, precisamente
por el mismo motivo. De acuerdo con el invento se orilla
este inconveniente, por existir en uno de los salientes
de costado un nervio perfilado pasante, mientras que el
resto de la superficie de rodadura del neumdtico, incluido
el otro seliente de costado, estd provisto con un perfil
" v 8" ininterrumpido en sentido periférico. Entonces
puede este nervio pasante de uno de los salientes de

costado, gracizsg a su borde pasante, hacerse cargo prin-
cipalmente de la conduccidn lateral, mientras que el ner-
vio discontinuo del oiro saliente de costado cuida, en
primer térmico, de que exista una buena transmisidn de
fuerzas a la pista, en direcdl 6n periférica. La realizas-
¢idn del perfil de neumdtico propuesta por el invento

es, por lo tanto, contraris e la realizacidn en la que
ambos nervios de los salientes de costado discurren en
forms pasante, misentras gqus unicamente la parte central,
comprendida entre ambos, posse el perfil de "M y S*, Asta
clase de neumbtico tiene une buene conduceién lsteral,
pero pierde relativamente mucho en cuanto a fuerze de
"agarre" durante ls propulsidn o el frenado en pistas
cubiertas de nieve, ya que los dos nervios de los salien-
tes de costado, debido a ser pasentes, pueden soportar

me jor que las pertes de la superficie de rodadura compren-
dides entre ellos y provistes de interrupciones trensver-
sales, partes que de este modo no pueden resultar suficien-
temente efectivas. BEn un neumético realizado de acuerdo
con el invento, por el contrario, el perfil "M y S" es

aprovechado totalmente para el apoyo, puesto que el spoyo
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por el segundo nervic pasante del saliente de costado, que
hace que se levente la parte central, queda suprimido.

Para el montaje del neumdiico realizado seglin el
iﬁvento en el vehiculo automdvil, se propone que el lado
del neumético, en 8l que se encuentra el nervio pasante
del saliente de costado, venga a caer hacia afuera. Je
este modo, el nervio pasante, especialmente apropiado
para sbsorber fuerzes laterales de apoyo de las ruedas
Gel lado exterior de une curva, que &l tomarse una curva
estén. cargadas més fuertemente, se encuentra precisamente
en el lado correcto‘.Tampoco se produce entonces el de-
nominado desgaste "poligonal®. ZAste fendmeno se manifies-
te en las ruedas no impulsadas, especialmente en el ner-
vio del saliente de costedo exterior del neumético, cuan-
do ‘dicho nervio posee interrupciones transversales, y
consiste en una desviacibén de la primitiva forme redonda
de la superficie de rodedura, que adopte la forme de un
poligono. |

Bn la zona del nervio pasante de uno de los salien~
tes de costado, el perfil segin el invento se parece al
perfil de un neumético de verano, mientras que el nervio

del otro saliente de costado, interrumpido transversal-

mente, tiene el caracter de un neumético de invierno de

perfil "™ y 8", Si entre los dos salientes de costado se
hace que el perfil se vaya haciendo cada vez més basto -

de acuerdo con otras proposicidn del invento - , entonces se

obtiene un neumético, que satisface, tanto para rodar so-
bre nieve y barro, como tembién sobre carretera seca., Rl
aumento uniforme del grosor de los tacos del perfil desde

un lado hasta el otro, tiene ademés la ventaja, frente a
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une distribucién erbitreris de nervios bastos y PrHgE on
la direccidn transversal del neumdtico, de que como con-
secuencie de la transmisidn continua, toda la trabazdén del
neumético tiene que realizar menos esfusrzos. Hsta solu-

cidn de compromiso para un neumético de invierno utili-
zablé en todaé las condiciones en que se encuentre la ce-
rreteras, puede aplicarse tambidn con éxito en los neumé-
ticos que no tengan un nervio pasante en el saliente de
costado.

3n cuanto & la colocacidn en el vehiculo autombvil
de estos neuméticos tacos de perfil cada vez més bastos
desde uno de sus lados al otro, se propone que la cara
més fine del perfil quede hacia el lado de afuera del
vehiculo. Si el neumético posee un nervio pasente en el
saliente de costado, entonces se encusntra éste en la
cara més fina del perfil, y esta cara debe encontrarse
ye hacis fuera, por los motivos més arriba mendi onados.
Pero tembidn en los neumdticos sin nervio pesante en el
seliente de costado debiera la cara con el perfil més
fino encontrarse, a ser posible, hacia el lado dé fuera,
puesto que el ya citado desgaste "poligonal" se produce
especiglmente en el lado de afusra y tanto més fuertemente,
nientras mds basto sea el perfil &llf, |

En el dibujo se muestra un ejemplo de realizecidn
del invento: El nervio 1 de uno de los salientes de cos-
tado discurre en forma pasante por toda la periferia,
mientras que el otro saliente de costado 2, de tacos més
bastos. Posee fuertes interrupciones transversales. De
dereche & izquierda, visto en la seccidn transversal del

neumético, veria el caracter del perfil continuamente & per-
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tir de un perfil de tacos finos, pasando por tagg;-dé ”
tamafio intermedio pars terminer en tacos bastos.

Los selientes de costado pusden tener, en secci 6n.,
forma angulade, redoﬁda o escalonada., Bn el ejemplo de
realizacibén posee el nervio del saliente de costado 1 un
eontorno redondo, y el nervio del saliente de costado 2, un
contorno snguloso. Mediante lineas de trazos y puntos se hen
indicado las demés posibilidades de cada caso.

fste solicitud que corresponde a la presenteda en
la Repliblica Federal Alemans c¢on fecha 17 de abril de
1962, bajo el nimero D 38.705 II/63e, se acogs & los be-
neficios del erticulo 51 del vigente Ratatuto sobre Pro-

piedad Industrial.

-NOTA-

Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
sentan pars que seen objeto de esta solicitud de Patente
de Invencidn en Hspafia, por VAINTE afios, son los siguien-
tes:

18, - Mejoras introducidas en la febricacién de nsu-
méticos.&e invierno para vehiculos autombdviles con perfil
de "M y S", caracterizades porgque en uno de los salientes
de costedo existe un nervio perfilado continuo mientras
que la parte restante de la superficie de rodaedura del
qeuméxico. inclusive el otro saliente de costado, esté

provista de un perfil de "M y S" interrumpido en la direc-
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02, - Mejoras de ascusrdo con la reivindicacién 1,

caracterizadas‘pofque el lado del neumético esS que se
encuentre el nervio continuo de uno de los salientes de
costado, viene & caer hacia fuers,

32, - Mejoras de acuerdo con la reivindicecidn 1,
caracterizades porque el perfil se va haciendo progresi-
vemente més basto desde uno de los salientes de costado
heeia el otro.

48, - Mejoras de acuerdo con la reivindicacién 3, carag
terizadés porque el lado més fino del perfil viene & caer
hacia el lado de fuera del vehieculo.

52, - Mejoras introducides en lg fabribacién de
neumdticos de invierno pars vehioulos automéviles.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-

cede, represenmtadlo en el dibujo que se acompefia y con

los fines que se han especificado.
Iste Manorie consta de seis hojas escritas a mé-
quing por una Sola cara.
Maarid, =8 JUN. 1983

P. 4.
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