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MORIA DESCRIPTIVA

á
que se presenta para unir a la  so lic itud  

d e
P A T E N T E  DE  I N V E N C I O N  

formulada a l  15 da a b ril  de 1963. con e l ns 287.021
e n

E S P A Ñ A  
por VEINTE aEos

a nombre de WILLY ELLENRIEDER y RUDOLF H3NN3CKE, de na­
cionalidad alemana, residentes en Hildesheimer Weg 78. 
Esslingen y Hohenstaufenstrasse 22, Ebersbach/ F ile, re s ­
pectivamente, ambos en la.Repdblica Federal Alemana, por: 

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA FABRICACION DE NEUMA­
TICOS DE INVIERNO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES"

El invento se re fie re  a un neumático de invierno 
para vehículos automóviles, con un denominado p e rf il  de 
"M y S", es decir, un p e r f i l  que, debido a los tacos de 
su p e r f i l ,  hace que e l neumático se "agarre"bien a la  
carre tera , cuando ésta  se encuentra nevada o embarriza­
da.

El p e rf il  de los tacos de es ta  clase de p e rf ile s  da 
"M y S" trae  consigo, que como consecuencia de las  anchas 
ranuras transversales del p e r f i l ,  si bien se impide amplia­
mente e l patinaje del coche en dirección p e rifé rica  durante
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su propulsión o frenado, no resu lta , en cambio, suficien­
temente sa tis fa c to ria  la  conducción la te ra l ,  precisamente 
por e l mismo motivo* De acuerdo con e l  invento se o r i l la  
este inconveniente, por e x is t ir  en uno de los salien tes 
de costado un nervio perfilado pasante, mientras que e l  
resto  de la  superficie de rodadura del neumático, incluido 
e l otro salien te de costado, está provisto con un p e rf il  
"M y 3" ininterrumpido en sentido periférico* Entonces 
puede este nervio pasante de uno de los salientes de 
costado, gracias a su borde pasante, hacerse cargo prin­
cipalmente de la  conducción la te ra l, mientras que e l ner­
vio discontinuo del otro salien te de costado cuida, en 
primer térmico, de que ex ista  una buena transmisión de 
fuerzas a la  p is ta , en dirección perifé rica . La realiza-^ 
ción del p e rf il  de neumático propuesta por e l invento 
es, por lo tanto , contraria a la  realización en la  que 
ambos nervios de los salientes de costado discurren en 
forma pasante, mientras que únicamente la  parte central, 
comprendida entre ambos, posee e l p e rf il  de y S". 3sta 
clase de neumático tiene una buena conducoión la te ra l, 
pero pierde relativamente mucho en cuanto a fuerza de 
"agarre" durante la  propulsión o e l  frenado en p istas 
cubiertas de nieve, ya que los dos nervios de los salien­
tes de costado, debido a ser pasantes, pueden soportar 
mejor que las partes de la  superficie de rodadura compren­
didas entre ellos y provistas de interrupciones transver­
sales, partes que de este modo no pueden re su lta r suficien­
temente efectivas. En un neumático realizado de acuerdo 
con e l  invento, por e l  contrario, e l p e rf il  "Bf y S" es 
aprovechado totalmente para e l apoyo, puesto que e l apoyo
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702i
por e l  segundo nervio pasante del salien te  de costado, que 
hace que se levante l a  parte cen tra l, queda suprimido.

Para e l  montaje del neumático realizado segán e l
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invento en e l vehículo automóvil, se propone que e l  lado 
del neumático, en e l que se encuentra e l  nervio pasante 
del sa lien te  de costado, venga a caer hacia afuera. De 
este modo, e l nervio pasante, especialmente apropiado 
para absorber fuerzas la te ra le s  de apoyo de las  ruedas 
del lado ex te rio r de una curva, que a l tomarse una curva 
están.cargadas más fuertemente, se encuentra precisamente 
en e l lado correcto* Tampoco se produce entonces e l de­
nominado desgaste "poligonal". Este fenómeno se manifies­
ta  en la s  ruedas no impulsadas, especialmente en e l ner­
vio del sa lien te  de costado ex terio r del neumático, cuan­
do dicho nervio posee interrupciones transversales, y 
consiste en una desviación de l a  prim itiva forma redonda 
de la  superficie da rodadura, que adopta la  forma de un 
polígono.

En la  zona del nervio pasante de uno de los sa lien­
tes de costado, e l p e rf il  segán e l invento se parece a l  
p e r f i l  de un neumático de verano, mientras que e l nervio 
del otro sa lien te  de costado, interrumpido transversal­
mente, tiene e l carácter de un neumático de invierno de 
p e r f i l  Tí y S". Si entre los dos sa lien tes  de costado se 
hace que e l p e r f i l  se vaya haciendo cada vez más basto -  
de acuerdo con o tra  proposición del invento - , entonces se 
obtiene un neumático, que sa tisface , tanto para rodar so­
bre nieve y barro, como también sobre carre tera  seca* El 
aumento uniforme del grosor de los tacos del p e r f i l  desde 
un lado hasta e l otro, tiene además la  ventaja, frente a
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una d is tr ib u c ió n  a rb i t r a r ia  de nervios bastos y ifn os en
la  dirección tran sv e rsa l del neumático, de que como con­
secuencia de l a  transm isión continua, toda l a  trabazón del 
neumático tiene  que re a l iz a r  menos esfuerzos. E sta  solu­
ción de compromiso para un neumático de invierno u t i l i -  
zable en todas la s  condiciones en que se encuentre la  ca­
r r e te r a .  puede ap lica rse  también con éx ito  en lo s  neumá­
tic o s  que no tengan un nervio pasante en e l sa lien te  de 
costado..

3n cuanto a l a  colocación en e l vehículo automóvil 
de estos neumáticos tacos de p e r f i l  cada vez más bastos
desde uno de sus Jados a l  o tro , se propone que la  cara
más fin a  del p e r f i l  quede hacia e l  lado de afuera del
vehiculo. Si e l neumático posee un nervio pasante en e l
sa lien te  de costado, entonces se encuentra és te  en l a  
cara más f in a  del p e r f i l ,  y e s ta  cara debe encontrarse 
ya hacia fu era , por lo s  motivos más a rr ib a  mend. onados.
Pero también en los neumáticos s in  nervio pasante en e l  
sa lien te  de costado debiera l a  cara con e l  p e r f i l  más 
fino encontrarse, a ser po sib le , hacia e l lado de fuera, 
puesto que e l  ya citado desgaste "poligonal" se produce 
especialmente en e l lado de afuera y tan to  más fuertemente, 
mientras más basto sea e l  p e r f i l  a l l í .

En e l  dibujo se muestra un ejemplo de rea lizac ió n  
del invento: El nervio 1 de uno de lo s sa lie n te s  de cos­
tado d iscurre  en forma pasante por toda l a  p e r ife r ia , 
m ientras que e l  o tro  sa lien te  de costado 2, de tacos más 
bastos. Posee fu e rte s  in terrupciones tran sv ersa le s . De 
derecha a izquierda, v is to  en l a  sección tran sv ersa l del 
neumático, varia  e l  carácter del p e r f i l  continuamente a par—
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t i r  de un p e r f i l  de tacos finos, pasando por tacos de 
tamaño intermedio para terminar en tacos bastos.

Los sa lien tes de costado pueden tener, en secd. ón, 
forma angulada, redonda o escalonada. 3n e l ejemplo de 

$ realización posee e l nervio del saliente de costado 1 un
contorno redondo, y e l nervio del sa lien te  de costado 2, un 
contorno anguloso. Mediante lineas de trazos y puntos se han 
indicado las demás posibilidades de cada caso.

Esta so lic itud  que corresponde a la  presentada en 
10 la  República Federal Alemana con fecha 17 de ab ril de

1952, bajo e l námero D 38..705 Il/63e. se acoge a los be­
neficios del a rticu lo  51 del vigente Estatuto sobre Pro­
piedad In du stria l.

15

3.
Ir N O T A -

20 Los puntos de invención propia y nueva que se pre­
sentan para que sean objeto de esta  so lic itud  de Patente 
de Invención en España, por VEINTE años, son los siguien­
tes:

13. -  Mejoras introducidas en la  fabricación de neu- 
25 máticos de invierno para vehículos automóviles con p e r f i l  

de "M y 3", caracterizadas porque en uno de los sa lien tes 
de costado ex iste un nervio perfilado continuo mientras 
que la  parte restan te  de la  superficie de rodadura del 
neumático, inclusive e l otro salien te  de costado, está  

10 provista de un p e r f i l  de "M y S" interrumpido en la  direc-
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ción p e rifé rica .
2s. -  Mejoras de acuerdo con la  reiv indicación 1, 

caracterizadas porque e l  lado del neumático es que se 
encuentra e l nervio continuo de uno de los sa lien tes  de 
costado, viene a caer hacia fuera.

33. -  Mejoras de acuerdo con la  reiv indicación 1, 
caracterizadas porque e l p e r f i l  se va haciendo progresi­
vamente más basto desde uno de los sa lien tes  de costado 
hacia e l  otro.

43. -  Mejoras de aouerdo con la  reivindicación 3, carao: 
terizaáas porque e l lado más fino del p e r f i l  viene a caer 
hacia e l  lado de fuera del vehículo.

53. -  Mejoras introducidas en la  fabricación de 
neumáticos de invierno para vehículos automóviles.

Tal y como se ha descrito  en la  Memoria que ante­
cede, representado en e l dibujo que se acompaña y con 
los fines que se han especificado.

Esta Menoría consta de se is  hojas e sc r ita s  a má­
quina por una so la  cara.

Madrid. * 8 JUN.
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