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:

e BeeMA OS PUBMeWAB ^ ! )  CLA9<F!CAC!OM !MTCRWAC!ONAU j

4 <R(5¿?S!nl. C¡.'

(9^  TÍTULO  OE LA [MVENCtON

LBgPIAPARABRISAS PARA CRISTALES DE VEHICULOS AUTOMOVILES.

)̂sOUetTAMTE <S*
ROBERT BOSCH GMBH.

OOW!e!ÜO 06L SOL)C!TANTe

7000 Stuttgart 1, Repdblioa Federal Alemana.
íNVSMTOa

[?S)T!TULAH ÍBS)

O RKPPKaKNTANTR

D . JOSE MIGUEL GOMEZ-ACEBO y  FOMBO.

uwc A - 4 MOO. 9504 U T!L!C B 5E COMO PRtM ERA PA GIN A  OB LA M EM OP!A



5

10

15

20

25

30

-1

La presente invención se refiere  a un dispositivo 
limpiaparabrisas del tipo de la  reivindicación principal. Se co­
noce ya un dispositivo limpiaparabrisas en el que se ha dispues­
to sobre la  parte del brazo limpiaparabrisas, que yace sobre el 
árbol del limpiaparabrisas, un dispositivo elástico , que atra­
viesa con un bulón de apriete, articulado sobre esta parte del

* * *

brazo limpiaparabrisas, la  parte del brazo limpiaparabrfáás* f i ­
jada sobre el árbol del limpiaparabrisas. Un resorte de compre-

+ #
.* *

sión, insertado sobre el bulón de apriete se apoya sobre 'el'mis, 
mo y por medio de una placa sobre un miembro de ajuste , que pue­
de desplazarseen un o rific io  longitudinal del árbol del'lim pia- 
parabrisas. El montaje de esta disposición, es muy costosqt Ade­
más sobresale e l bulón de apriete con e l dispositivo elástico 
por el lado opuesto a l del c r is ta l , por encima del brazo*Limpia- 
parabrisas, lo  cual representa un peligro notable en lo que se 
refiere  a accidentes.

El dispositivo limpiaparabrisas según la  presente in­
vención, con lo s puntos característicos de la  reivindicación 
principal tiene, por el contrario, la  ventaja de que el resorte 
de tracción, en s í  conocido, pretensado a una fuerza invariable, 
puede influenciarse por medio de la s  medidas según la  presente 
invención de t a l  forma que, la  fuerza de aplicación del elemen­
to limpiador sobre el c r is ta l  puede adaptarse a la s  necesidades. 
Cono ventaja u lterior debe considerarse el hecho de que el re­
sorte de tracción se ha dispuesto entre el brazo limpiaparabri­
sas y el c r is ta l  de ta l forma que no existe peligro de acciden­
te .

Por medio de la s  medidas indicadas en la s  reivindica­
ciones dependientes son posibles desarrollos y mejoras ventajo­
sas del dispositivo limpiaparabrisas indicado en la  reivindica-
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ción principal. Es especialmente ventajoso el que él eje longi­
tudinal del resorte de tracción abarque un ángulo con una recta 
que vá desde el punto de fijac ió n  más alejado del miembro de 
ajuste ,del resorte de tracción, hasta la  segunda parte del bra­
zo limpiaparabrisas, pasando por e l eje de la  articulación.

En e l dibujo se ha representado un ejemplo de.regli-
* ***

zación de la invención y se explica con mayor detalle en'iá des
cripción que sigue. La figura 1 muestra una sección a través

I*. **
del árbol del limpiaparabrisas de un dispositivo limpiaparábri- 
sa s, con una palanca limpiaparabrisas fijad a  sobre e l árbol del 
limpiaparabrisas, la  figura 2 muestra una sección parcial*a tra

'* **avás del brazo limpiaparabrisas según la  figura 1 en reptggenta-
* * * *cion ampliada, encontrándose e l miembro de ajuste en una/ppsi- 

ción en la  que la  presión de aplicación del elemento liprg¿a.dor 
sobre el c r is ta l  es elevada y la  figura 3 una sección a través 
del brazo limpiaparabrisas según la  figura 2 , con una posición 
del miembro de ajuste que provoca una reducida presión de ap li­
cación del elemento limpiador sobre el c r is ta l.

Un dispositivo limpiaparabrisas 10 para un c r is ta l  
parabrisas 12 de un vehículo automóvil, no representado en de­
ta lle , tiene un árbol del limpiaparabrisas 14 accionado de fo r­
ma pendular, que se ha guiado en un alojamiento. El alojamiento
15 propiamente dicho está  unido rígidamente con la  carrocería
16 del vehículo automóvil. El árbol del limpiaparabrisas 14 
sobresale con uno de sus extremos de la  carrocería del vehícu­
lo  automóvil 16. El otro extremo del árbol limpiaparabrisas 14 
sobresale igualmente del alojamiento 15 y, concretamente en e l 
interior de la  carrocería del vehículo automóvil 18, que per­
tenece a un mecanismo pendular no representado con mayor deta­
l le ,  que es parte integrante de un dispositivo de accionamiento

/
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para el dispositivo limpiaparabrisas 10. En el extremo del árbol 
del limpiaparabrisas 14 que sobresale de la  carrocería del auto­
móvil 16, se ha fijado un brazo limpiaparabrisas 20. El brazo 
limpiaparabrisas 20 está subdividido en su extensión longitudi­
nal. Una primera parte del brazo limpiaparabrisas 22 se ha con­
figurado a. modo de cubo y está unida con el árbol de liqpiqpa-

* ***
rabrisas 14.. (Compárese a este respecto la s  figuras 1 a*3).* So­
bre la  pieza de cubo 22 del brazo limpiaparabrisas 20 se ha dis

t*. -
puesto una articulación 24, mediante la  cual está unida-articu­
ladamente la  segunda parte del brazo limpiaparabrisas 26 con la
pieza de cubo 22. Sobre el extremo lib re  de la  parte dei-brazo

* **.limpiaparabrisas 26 se ha articulado un elemento limpiado?? .28
que yace sobre la  superficie externa del c r ista l parabrisas a
limpiar 12. El árbol del limpiaparabrisas 14 está dotado *cón*. * *
un orific io  longitudinal 30 , en el que se ha dispuesto despla- 
zable longitudinalmente una v a r illa  32 que actúa a modo de miem­
bro de a ju ste . La v arilla  32 sobresale con uno de sus extremos 
36 del extremo del árbol de limpiaparabrisas, sobre e l que se 
ha fijado el brazo limpiaparabrisas 20. El otro extremo de la  
v a r illa  32 se extiende igualmente desde el árbol del limpiapa­
rabrisas 14. Este está dotado con un dentado 38 en forma de cre-)- 
mallera, que engrana con un pisón 40 que puede g irar en ambos 
sentidos de rotación (véase la  doble flecha 41 en la  figura 1). 
El extremo de la  v arilla  32, dotado con la  cremallera 38 se ha 
alojado en la s  paredes de l a  caja de engranajes 42, en la  que 
se ha introducido el mecanismo de ajuste, constituido por la  cr 
mallera 38 y el pidón 40, para el miembro de ajuste 32.

Tal como puede verse en particular por la s  figuras 2 
y 3, se Iba alojado en la  pieza de cubo 22 del brazo limpiapara­
b risas 20 una palanca 44. La palanca 44 se ha configurado con

3
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dos brazos. Uno de sus brazos de palanca 46 yace sobre e l lado
frontal 48 del miembro de ajuste 36. El otro brazo de palanca
50 de la  palanca 44 se extiende en la  dirección del brazo lim-
piaparabrisas desde el punto de articulación 52 de la  palanca
44. En el extremo libre del brazo de palanca 50 se ha pendurado
un extremo 54 de un resorte de tracción 56 que se extienKé'en

* * *l a  dirección del brazo limpiaparabrisas 20 y que se ha perdura­
do con su otro extremo 55 en un punto de fijac ión  58 de la  se-

* *
guada parte del brazo limpiaparabrisas 26. Tal como pueiie,yerse
por el dibujo, la  parte del brazo limpiaparabrisas 26 tiene en
la  zona del resorte de tracción 56 una sección transversal.en
forma de U. Asi pues presenta una parte de v ar illa  60 dbsKe la
que se prolongan dos p a tilla s  en U 62 que discurren sengiHemen-

- - * *

te de forma paralela entre s í .  El resorte de tracción 5l5*se ha
* w * *

dispuesto entre la s  p a tilla s  de la  U 62. Un o ja l 64, para el 
pendurado del resorte de tracción 56, se ha fijado sobre la  pie 
za de v a r illa  60. La disposición del resorte de tracción 56, se 
ha efectuado de ta l forma que presenta, en la  posición de fun­
cionamiento representada, una cierta tensión previa. El punto 

.de f ija o ió n d e l extremo 54 del resorte de tracción 56 sobre e l 
brazo de palanca 50 déla palanca 44 yace más próximo al c r is ta l  
a limpiar que e l eje 25 de la  articulación 24. El e je longitu­
dinal 66 del resorte de tracción 56 abarca un ángulo ^  con una 
recta 68 que vá desde e l punto de fijac ió n , más alejado a l miem 
bro de ajuste, 58 del resorte de tracción 56 hasta la  segunda 
parte del brazo limpiaparabrisas 26, pasando por e l eje 25 de 
la  articulación 24. Una visera 70 de material sin tético , ba3cu- 
lab le alrededor del eje 25 de la  articulación, cubre la  pieza 
de cubo 22 con la  palanca 44. Tal como muestra adicionalmente, 
en particular, la s  figuras 2 y 3# se ha configurado el brazo de

X
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palanca 46 de l a  palanca 44 en la zona de su punto de apoyo so­
bre el lado frontal 48 del miembro de ajuste 32, de forma abom­
bada. También la  superficie del lado frontal 44 del miembro de 
ajuste 32 está arqueada en forma* de calota esférica.

En la  posición de funcionamiento representada en la  
figura 2 se ha movido la  v a r illa  32 por medio de un movimiento

* * w*****de rotación correspondiente del piaón 40 en el sentido de la
flecha 72. La v arilla  32 sobresale ahora del árbol del ¡Limpia-

*- :parabrisas una magnitud 74 . La palanca 44 ha transmitiSo**este 
movimiento de ajuste por medio de un movimiento correspondiente
de basculado alrededor del punto de articulación 52 has'fá'&l

* " *resorte de tracción 56. El ángulo <=*- es relativamente grádde. De
* * * *

este modo es también relativamente potente la  fuerza de'.tSráccióú 
que actúa sobre la  segunda parte del brazo limpiaparabríLqa?, del 
resorte de tracción 56 y, por lo tanto la  presión de aplicación 
d^l elemento limpiador 28 sobre el c r is ta l  del parabrisas 12. 
Cuando tenga que reducirse ahora la  presión de aplicación del 
elemento limpiador 28 sdbre e l c r is ta l  parabrisas 12, se moverá 
el piSÓn 40 de t a l  forma que el miembro de ajuste 32 se despla­
zará en el sentido de la  flecha 76 (figura 3)* De este modo pue ­
de reducirse e l exceso del miembro de ajuste 32 con respecto a l  
árbol del limpiaparabrisas 14 hasta una magnitud 78. Conla re­
ducción a la  magnitud 78, e l brazo de palanca 46 signe a la  pa­
lanca 44 y, por lo tanto, también el brazo de la  palanca 50, e l 
movimiento de ajuste del miembro de ajuste 32 ya que el resorte 
de tracción pretensado 56 mantiene permanentemente aplicado e l 
extremo lib re  del brazo de palanca 46 sobre el lado frontal 48 
del miembro de ajuste 32. De este modo se reduce también el 
ángulo entre la  línea recta 68 y el eje longitudinal 66 del 
resorte de tracción 56. Con la  disminución del ángulo se re-
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du.ce también la  fuerza de aplicación del elemento de limpieza 
sobre el c r is ta l  del parabrisas 12.

Se observa que el momento de torsión ejercido por el 
resorte de tracción 56 sobre la  segunda parte del brazo limpia- 
parabrisas 26 y; por tanto sobre e l elemento limpiador 28, va­
r ia  con la  variación del ángulo ¿k- Cuanto más fuerte se¿a la

< + +
desviación del sentido de tracción del resorte 56 de laT ídba
recta 68, tanto mayor será la  presión de aplicación del elemen-

* *** *to limpiador 28 sobre el c r is ta l parabrisas 12. Es evidente que 
un efecto de este  tipo únicamente puede lograrse cuando el ex­
tremo 54, unido activamente con e l miembro de a ju ste  32;*dél re- 
sorte de tracción 56 esté más próximo del c r is ta l  a limpian 12 
que la  articulación 24 entre la s  partes 22 y 26 del brazo{íim-
piaparabrisas 20. La palanca 44 constituye, en este caso,*.un

* * * *

miembro para la  transmisión del movimiento de a ju ste  del miem­
bro de ajuste 32 sobre e l punto de articulación del extremo 54 
del resorte de tracción 56 sobre el brazo de palanca 50 de la  
palanca 44.

Los criterio s para la  variación de la  fuerza de aplics. 
eión del elemento limpiador 28 sobre e l c r ista l parabrisas 12 
pueden estar dados, por ejemplo, por la  velocidad de marcha. No 
obstante, existe también la  posibilidad de destensar al máximo 
el elemento limpiador 28 cuando esté fuera de servicio el d is­
positivo limpiaparabrisas, de este modo puede combatirse eficaz 
mente una deformación permanente de la  goma limpiadora.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 
a s í  como la  manera de realizarlo  en la  práctica, debe hacerse 
constar que la s  disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES
1.-  Limpiaparabrisas para c r is ta le s  de vehículos auto, 

móviles, con un árbol de limpiaparabrisas accionado preferente­
mente en forma pendular, en e l que se ha fijado una parte de 
un brazo limpiaparabrisas subdividido transversalmente a .la .ex ­
tensión de su longitud y en e l que se ha dispuesto en el/ag&re- 
mo libre de otra parte del brazo limpiaparabrisas, unida articu
Indamente con la  primera parte del brazo limpiaparabrisgs,,*un* ***
elemento limpiador tensado elásticamente sobre el c r is ta l  a lim­
piar, yaciendo el eje de articulación sensiblemente en un plano 
oaralelo al olano de pendulado y actuando un miembro de a ju ste ,
desplazable en un o rific io  longitudinal del árbol del limp^apara

* * *

brisas, sobre Intensión  e lá stica , caracterizado porque se.ha
. .

fijado  sobre la  segunda parte del árbol del limpiaparabrisas 
(26) un extremo (55) de un resorte de tracción pretensado (56), 
cuyo otro extremo (54) e stá  unido activamente con e l  miembro de 
ajuste (32).

2*- Limpiaparabrisas según la  reivindicación 1, ca­
racterizado porque,el eje longitudinal (66) del resorte de trac-! 
ción (56) abarca un ángulo dk con una línea recta (68) que vá, 
desde e l punto de fijac ió n  (58) más alejado del miembro de ajus. 
te , del resorte de tracción (56) hasta la  segunda parte del bra 
zo limpiaparabrisas (26), pasando por e l  eje (25) de la  articu­
lación (24).

3.-  Limpiaparabrisas según la  reivindicación 2* ca­
racterizado porque entre e l  miembro de ajuste (32) y e l extremo 
(54) del resorte de tracción (56), unido activamente con el 
miembro de a ju ste , se ha dispuesto un miembro de transmisión 
(44).

4.-  Limpiaparabrisas según la  reivindicación 3, ca-

/
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racterizado porque el miembro de transmisión ee mía palanca 
(44) alojada sobre la  primera parte del brazo limpiaparabrisas 
(22). con e l que está unido activamente un extremo (54) del re­

sorte de tracción (56).
5. -  Limpiaparabrisas según la  reivindicación 4t ca­

racterizado porque la  palanca (44) presenta dos brazos (4B\ 50)
* * *

atacando ano de los brazos (46) sobre e l  miembro de ajugtá**(32)
y estando unido e l otro brazo (50) con e l resorte de tracción

* *

(56).
6. - Limpiaparabrisas según la  reivindicación 5) car-

racterizado porque el miembro da ajuste desplazáble en e l.árbol 
del limpiaparabrisas (14) es una v a r illa  (32) cuyo extreme Topaes, 
to a la  palanca (44) presenta una cremallera (33) que engrana 
con un pidón (40).  ̂ * .

7 .- Limpiaparabrisas según la  reivindicación 6, ca­
racterizado porque) cuando e l brazo limpiaparabrisas presenta 
a l  menos en algunos trames un p erfil en sección transversal en 
forma de U# e l resorte de tracción (56) está dispuesto entre las 
p a tilla s  de la  U (62) y se extienden paralelamente a l brazo lim- 
piaparabrisas (20).

8 .- Limpiaparabrisas según la  reivindicación 7) ca­
racterizado porque e l extremo (54) unido activamente con e l 
miembro de ajuste (32)) del resorte de tracción (56) se encuen­
tra  más próximo a l c r is ta l  (12) a limpiar que la  articulación 
(24) comprendida entre la s  partes (22 y 26) del brazo limpiapa­
rabrisas (20).

9.- Limpiaparabrisas para c r is ta le s  de vehículos auto­
móviles; ta l  y como queda 3ustancialmente descrito en la  presen 
te Memoria) e ilustrado en los dibujos adjuntos.

y



Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a máquina por 
iana so la  cara.

Madrid, 1 3 FEB. 198?

ROBERT BOSCH GMBH. * .

* ' t w
* * ** * *

* * .
*4 *
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