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El invento se refiero e un mando de válvulas para une maqur

na motriz de combustión con émbolos de levantamiento, según

el concepto principal de la reivindicación 1 de la patente.

Un par de válvulas, accionado conjuntaments^requiare disqo

sitivos, con los que es.ajustable la simultaneidad de los

movimientos de apertura y de cierre de ambas válvulas.

Tal mando de válvulas es conocido para una máquina motriz"
* .*de combustión de émbolos de levantamiento, según el prdápéc 

to 6.000 de la casa naybach-WotoTenbau GmbH de julio de 

1962. Después de ajustar el mando de válvulas, en el monta­

je a una determinada holgura de válvulas entre el travesano
*****

y los dos vastagos de válvula, se alcanza casi aproximad^—
mente la simultaneidad de los movimientos de las válvulas.* * * ** * *
Después de la terminación de la ajustabilidad los dispQSÍr

.  .

tivos se aseguran contra despeñamiento automático durante* 
el tiempo de funcionamiento.

Por desgaste y asentamiento durante el funcionamiento se va 

ría, sin embargo, la holgura existente originalmente entre 

el vastago de la válvula y el travesano. En general, tesul- 

ta un aumento irregular de la holgura de válvulas, en ambas 

válvulas accionadas conjuntamente. Como consecuencia, en el

transcurso del tiempo de funcionamiento, se constituye un 

creciente corrimiento de fases en el transcurso de los moví 

mientos de las válvulas. La válvula que, frente al travesa­

no, tiene una mayor holgura, se rezaga al abrirse después 

de la otra válvula. Por ello, frente a ).a válvula avanzada, 

ésta se arranca con más alta velocidad. De ello resultan

grandes fuerzas de aceleración, que conducen a excesos de
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solicitación, que ponen en peligro el funcionamiento y se 

produce desgaste aumentado en el mando de las válvulas.

Ahora es un problema del invento la creación de un mando 

de válvulas, con el que se alcanza una geometría de mando 

constante durante el funcionamiento para válvulas, acciona 

das a pares por un travesano, conducido en paralelogramo.
El mencionado problema se resuelve de manera ventajosa.?..*, 

según el invento, por las peculiaridades características-* 

da la reivindicación 1. El ulterior desarrollo del invento 

se efectúa por las características de las reivindicaciené-s
O

2 hasta 11.

Las ventajas conseguidas con el invento consisten espácisl
* **.mente en que, por el desplazamiento de los órganos de'agus-
****

te de holgura a la parte estacionaria del mando de vái.u,úías, 

se reducen las masas movidas, porque resulta una disposti-* 

cion economizadora de espacio de construcción por la reu­

nión de las instalaciones ajustadoras para la compensación 

de la holgura de válvulas y de la posición del travesano y 

porque se ha suprimido las solicitaciones nocivas adiciona 

les en el mando de las válvulas, que hasta ahora resultaban 

forzosamente de variaciones condicionadas por desgaste de 
la geometría de mando.

Un ejemplo de ejecución del invento se rlustra en el dibujo 

y se describirá más detalladamente en lo que sigue. 
Muestran:

La figura 1, una sección transversal por un mando de válvu 

las según la línea I - I en la figura 2¡

La figura 2, una sección transversal del mando de válvulas

„ 3?
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según la línea II - II en la figura 1;

La figura 3, la sección transversal del mando de válvulas 

según la línea III - III en la figura 1.

Un mando de válvulas para una máquina motriz de combustión 

, de émbolos de levantamiento, consiste en una palanca bascu­

lante 13, que se impulsa por un árbol de levas 37 a través

de la barra empujadora 24 y de un travesano 18, articúlalo
.* **
* * *en el punto de giro 20 en la palanca basculante 13, paya*

el accionamiento común de las válvulas 16, 17. La palanca

basculante 13 está apoyada sobre un eje 14 sujeta por caba

lletes de cojinete 12 con interposición de un manguito 25,

de modo oscilante en la cabeza de cilindro 11. El centro
*  * .

del eje 14 está dispuesto desplazado hacia el centro
* * * *

cojinete de la planea basculante en el manguito 25 por.la
' /  ̂ * * * *excentricidad 26. El manguito 25 presenta un apéndice 27

radial, a modo de palanca que, a través de una articulación 

de bola 31 y una zapata deslizante 33, coopera con una 

instalación reguladora 2B.

Un guiador 15, dispuesto paralelamente a la palanca bascu-y
lante 13, está apoyado, en uno de sus extremos, con el tra 

vesano 18, en un punto de giro 19 articuladamente y apoyado 

entre los caballetes de cojinete 12 sobre un eje 21, con 

interposición de un manguito 22. El centro del eje 21 está 

desplazado hacia el centro del cojinete de guiador en el 

manguito 22 por la excentricidad 23. El manguito 22 presen 

ta un apéndice radial 29 a modo de palanca, que está cons­

tituido para la recepción de la instalación ajustadora 28
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y de otra instalación ajustadora 30. La otra instalación 

ajustadora 30 coopera, a través de una articulación de bo­
la 32 y una zapata deslizante 34, con una superficie en la 
cabeza del cilindro 11. La excentricidad 26 en el manguito 

25 está alineado en la posición de partida, aproximadamente 

de modo perpendicular a la dirección de accionamiento de 

las válvulas 16, 17. Por ello, una pequeña torsión en eT"
* w a * a  ̂̂

manguito 25 ocasiona un desplazamiento del centro de Ih.-pa­

lanca basculante de modo aproximadamente paralelo a la di­

rección de accionamiento de las válvulas 16, 17, de la'que 
resulta también un desplazamiento del travesaña 18. La di­

rección ¿el desplazamiento depende en ello de la direód'lón
. **.

de la torsión del manguito. En el mando de válvulas, ilLS'*
*  *  +  *

trado en la figura 1, el manguito 22 se hace girar por.
*  * *  *

instalaciones ajustadoras 28^.30 de tal modo que, entág.'ê L 

travesano 18 y los extremos de vastago de válvula, de las 
válvulas 16, 17, se produzca una disminución de holgura.

La palanca oscilante 13 y el guiador 15 forman un paraleló- 

gramo para la conducción recta del travesano. El movimiento, 

que parte de la instalación ajustadora 28 para la disminu­

ción de la holgura entre el travesano 18 y los extremos de 

vástagas de válvula de las válvulas 16, 17, termina cuando 

el travesano 18 llega a aplicarse en el más alto de los dos 

extremos de vástago de válvula. A causa de la conducción 

recta por la palanca basculante 13 y el guiador 15, el tra- 

vesaño 18, en efecto, no puede bascular bajando hasta el 

extremo más bajo de vástago de válvula, en tanto que no ¡se 
desplace un segundo punto de giro del paralelógramo.

i 79# ,/
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1 Esta posibilidad de ajuste del segundo punto de giro esta 

dada^ en el ejemplo de ejecución, con el manguito 22. En 1& 
posición de partida, la excentricidad 23 en el manguito 22 

está alineada aproximadamente paralela a la dirección de 

 ̂ accionamiento de las válvulas 16, 17. Una pequeña rotación 

en el manguito 22 ocasiona en ello un desplazamiento del 

centro del cojinete del guiador transversalmente a la diroc 

ción de accion^m-ire^to de las válvulas 16, 17. La posibiJ.i-s 

dad, antes mencionada, para el basculamiento descendente
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del travesano 18 sobre el extremo mas bajo de vastago áe 

válvula está dada por ello.
* ...

En un desplazamiento del centro del cojinete del guiador,
*  +  .

por rotación del manguito 22y experimentan también las itfs—+ *.** w *
talacionas ajustadoras 28, 30, dispuestas ccaxialmente'eñ*

* + w
el apéndice 29, una oscilación alrededor del eje 21. D&** * 

ello resultan corrimientos opuestos entre la zapata desli­

zante 33 y el apéndice 27, así como entre la zapata desli­

zante 32 y la cabeza de cilindro 11. La variación de longi 

tud, resultante de la oscilación de las instalaciones ajus 

tadoras 28 y 30 entre las superficies.de aplicación de las 

zapatas deslizantes 32, 33, se compensan automáticamente por 

las instalaciones de ajuste. El aceite comprimido, requerí 

do para la función de las instalaciones ajustadoras 28, 30, 

se.suministra desde el circuito de aceite lubrificante de 

la máquina motriz de combustión de émbolo de levantamiento, 

a través de los taladros 38 en el caballete de cojinete 12, 

eje 21 y manguito 22. Las instalaciones ajustadoras 28, 30 

puedan estar constituidas de acuerdo con la Memoria de pa—

!
' ̂ y



tenta alemana 949.352.

La cabeza del cilindro 11 del ejemplo de ejecución está —

equipada con cuatro válvulas 16, 17 y 35, 36 que, en cada

caso, se accionan a pares conjuntamente. El mando de válvu*
las para las válvulas 35, 36 es idéntico, pero está consti

tuido como imagen refleja al mando dsfválvulas, descrito

anteriormente, de las válvulas 16, 17. La ilustración en

la figura 3 esta vigente por ello correspondientemente.* tem
.  **** *bien para las válvulas 16, 17 y viceversa.

El presente modelo de utilidad recaerá sobre las siguien

tes reivindicaciones
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REIVINDICACIONES

1 - Mando de válvulas para una máquina motriz de combustión 

con émbolos de levantamiento, en que una palanca basculante 

está apoyada sobr^ in eje, sujeto por caballetes dé cojine­

te, giratoriamente en la cabeza del cilindro y dos válvulas

se accionan conjuntamente por un travesano, unido móvilmen—
*****

te con la palanca basculante y un guiador, en que el guiev
! *

dor está dispuesto entre un punte de giro, situado en los 

caballetes de cojinete y un punto de giro, situado en el^ 

travesano, paralelamente a la palanca basculante, y uno de 

los puntos de giro del guiador está constituido regulable-* * * <3
menta madianha una excéntrica, caracterizado porgue loa.*.

- *  *

*

puntos de giro de palanca basculante y guiador, dispue.stxys****
en los caballetes de cojinete, están constituidos cada.*úTt& 

por si regulables mediante excéntrica, porque por lo menos 

una instancia ajustadora automática coopera con las excén­

tricas de los puntos de giro y porque las excentricidades 

de ambas excéntricas están situadas perpendicularmente en­

tre si, en la posición da partida.

2 - Mando de válvulas según la reivindicación 1, caracteri­

zado porque los puntos de giro regulables de palanca bascu­

lante y guiador se forman, en cada caso, por un manguito, 

dispuesto oscilablementé sobre un eje estacionario, en que 

el centro de eje y el centro del punto de giro están despl^ 

zados excéntricamente.

3 - Mando de válvulas según la reivindicación 2, caracteri- 

zado porque cada manguito presenta un apéndice radial, a
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4 - Mando de válvulas según la reivindicación 2, caracteri­

zado porque la excentricidad en el manguito del punto de gi­

ro para la palanca basculante, en la posición de partida, 

está alineado aproximadamente de modo perpendicular a la 

dirección de accionamiento de las válvulas.

5 - Mando de válvulas 3egún las reivindicaciones 3 y 4, cá-,*
*racterizado porque el apéndice, a modo de paLanca, y la 

centricidad del manguito del punto de giro de la palanca 

basculante están dispuestos aproximadamente paralelos.

6 - Mando de válvulas según la reivindicación 2, caracteri-
'lt***-

zado porque la excentricidad en el manguito del punto de gi-* **.* %
ro para el guiador, en la posición de partida, está alinea

*

do aproximadamente paralelo a la dirección de accionamiepjEjo
** *de las válvulas.

7 - Mando de válvulas según las reivindicaciones 3 y 4, ca­

racterizado porque el apéndice a modo de palancas y la ex­

centricidad del manguito dél punto de giro del guiador es-, 

tán dispuestos aproximadamente perpendiculares entre sí.

8 - Mando de válvulas según la reivindicación 7, caracteri­

zado porque la instalación de ajuste automática está dispues 

ta en el apéndice a modo de palanca del manguito del punto 

de giro del guiador.

9 - Mando de válvulas según la reivindicación B, caracteri­

zado porque la dirección activa de la instalación ajustadora 

automática transcurre aproximadamente paralela a la direc­

ción de accionamiento de las válvulas.

! <

30
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10 — Mando de válvulas según las reivindicaciones 5 y 9, — 
caracterizado porque la instalación ajustadora automática 

está constituida variable en su longitud y, por una parte, 

coopera con el apéndice a modo de palanca del manguito y, 

por otra parte, se apoya en la cabeza del cilindro.

11 - Mando de válvulas según la reivindicación 10, caracte­

rizado porque la instalación ajustadora automática contiene,*** +
dos émbolos, dispuestos coaxialmente, solicitados independíen 

temente entre si, con aceite a presión.

12 — Mando de válvulas para una maquina matriz de combustión 

con émbolos de levantamiento.

Según se describe y reivindica en la presente memoria des­
criptiva y consta de 9 hojas de texto foliadas y escritas 

a máquina por una sola de sus caras y el plano que a la'áis 

ma se acompaña. *

Madrid, a 12 ABR. 1984

KB



MTU MOTOREN- UND FURBINEN-UNION 
FRIEDRICHSHAFEN GMBH. HOJA UNICA.


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



