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€1 invento se refiere a un mando de vdlvulas para una .mdqui
na motriz de combustidn con émbolos de.levantamientc, segun
el cuncepto‘principal de la reivindicacidn 1 de la patente.
Un par de vdlvulas, a;cionado conjuntamente, requisre dispo
sitivos; con los qué es. ajustable la simultaneidad de los

movimientos de apertura y de cierre de ambas valvulas,

7al mando de vdlvulas es conocido para una mdquina motriz

-

de combustién de émbolos de levantamiento, segdn el prd{iég

to Q 6.000 de la casa Maybach-Motorenbau GmbH de julic d

1962, Después de ajustar el mando de vdlvulas, en el monta=-

je a una determinada holgura de vdlvulas entre el travesazfio

.
ve s

y los dos. vistages de vdlvula, se alcanza casi aproximadg-

mente la simultaneidad de los movimientos de las vélvuf£§

Después de la terminacidn de la ajustabilidad laos dispdéi}

tivas se aseguran contra desplzamiento automitico durante’

el tiempo de funcionamiento,

Por desgaste y asentamiento durante el funcionamiento se va
ria, sin embargo, la holgura existente originalmente entre
el vdstago de la vdlvula y el travesafio, En general, resul-
ta un aumento irregular de la holgura de vdlvuylas, en ambas
vdlvulas accionadas conjuntamente, Como consecuencia, en el
transcurso del tiempo de funcionamiento, se constituye un
creciente corrimiento de fases en el transcursg de los movi
mientos de las vélvulas, La vdlvula que, frente al travesa-
fio, tiene una mayor holgura, Se rezaga al abrirse después
de la otra vdlvula, Por ello, frepte a la vdlvula avanzada,

ésta se arranca con mds alta velocidad, Dg elle resultan

grandes fuerzas de aceleracidn, que conducen a excesos da

1
. EA /




o -2-

10

o

15

20

25

30

solicitacién, que ponen en peligro el funcionamiento y se
produce desgé%te aumentado en el mando de las védlvulas,
Ahora es un problema del invento la cregcidn de un mando
de vadlvulas, con el que se alcanza una geometria de ménda
éonstante durante el funcionamiento para vdlvulas, accioqg
das a pares por un trauesaﬁo; conducido en paralelograma,

El mencionado problema se resuelve de manera ventajosa,,..

segin el invento, por las peculiaridades caracteristidas.s
sq® @
de la reivindicacidén 1. El ulterior desarrollo del invento

se efectda por las caracteristicas de las reivindicackenés

Q

2 hasta 11.

Las ventajas conseguidas can el invento consisten esPéciég
mente en que, por el desplazamiento de los ‘érganos de "ajus-—
te de holgura a la parte sstacionaria del mande de véiluulas,

se reducen las masas movidas, porque resulta una dispesd=-

Jote

» N ) . ’ !
cion economizadora de espacic de construccidn por la reu-
[ ]

(R

nién de las instalaciones ajustadoras para la compensacidn

- de la holgura de vélvulas y de la posicidn del travesafio Y

porque se ha suprimido las solicitaciones nocivas adiciona
les en el mando de las vdlvulas, que hasta ahora resultaban
forzosamente de va~iaciones condicionadas pcr desgaste de
la geometria de mando.

UnAejemplo de ejecucidén del invento se :lyustra en el dibujo

y se describird mds detalladamente en 1lo que sigue.

Muestran:

La figura 1, una seccidn transversal por un mando de vdluu
las segdn la linea I = I en la figura 23

La figura 2, una ssccidn transversal del mando de vdlvulaes
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'del eje 14 estd dispuesto desplazado hacia el centro dgi.

-segln la linea II - II en la figura 1;

La figura 3, le skccidn transversal del mando de y4lvulas
segun la linea III - II1I en la figura 1,

Un mendo de vdlvulas para una mdquina motriz de combustidn

» de émbolo$ de levantamiento, consiste en una palapnca bascu-

lante 13, que se impulsa por un &rbel de levas 37 a través

de la barra empujadera 24 y de un travesafio 18, articdlgéo

en el punto de girb 20 en la palanca basculante 13, paes .

el accionamiento comdn de las vdlvulas 16, 17. La palanca

basculante 13 estd apoyada sobre un éje 14 sujeta por caba
lletes de cojinete 12 con interposicidn de un manguito 25,

de modo oscilante en la cabeza de cilindro 11, El centrg

cojinete de la mlanca basculante éen el manguitc 25 por.la

excentficidad 26, EL mancuito 25 presenta un apéndice 27
radial, a modo de palanca gue, a trevés de una articulacidn
de bola 31 y una zapata deslizante 33, coopera con una
instalacidn reguladora 28. |

Un guiador 13, dispuestp para%?lamente a la balanca bascu=
lante 13, estd apoyado, en uno de sus extremos, con el tra
vesafio 18, en un puntoc de giro 19 articuladamente y apoyado
entre los caballetes d? cdjinete 12 sobre un eje 21, con
interposicidn de un manguito 22. El centro del eje 21 estéd
desplazado hacia el centro del cojinete de guiador.en el

manguito 22 por la excentricidad 23, El manguito 22 presen

ta un apéndice radial 29 a modo de palanca, que estd cons-

tituido para la recepcidn de la instalacidn ajustadora 28




= - -4-

10

15

20

25

30

Yy dé otra instalacidn ajustadora 30. La otra instalacidn
ajustadora 30 doopara, a través de una artiéulacién de bo=
la 32 y una zapata deslizante 34, con una superficie en la
cabeza del cilindro ll. La excentricidad 26 en\el manguito
25 estd aiineado en la posicidn de partida, aproximadamente

de modo perpendicular a la direccidn de acciohamiento de

las vdlvulas 16, 17. Por ello, una pequefia tor;ién en el°*
manguito 25 ocasiona un desplazamiento dél qentra de 1%.63-
lanca basculante de modo aproxima@amente paraléic a la di-
reccidn ds accianémiento de las v&lvulas 16, 17, de 1H‘éhe
resulta también un desplazamiento del travesafic 18, La di-
reccién del desplazamiento depende en ello de la diredet6n

de la torsidén del manguiteo. En el mando de vdlvulas, illsg-

trado en la figqura 1, el manguito 22 se hace girar por,JXss
instalaciones ajustadoras 28, 30 de tal modo que, entig,( el
traveésafio 18 y los extremos de vdstago de vdlvula, de las

vélvulas 16, 17, se produzca una disminucidn de holgura.

La palanca oscilante 13 y el guiador 15 forman un paraleld=
gramo para la conduccidn recta del travesafio. El movimiento,
gue parte de la instalacidn ajustadora 28 para la disminu=-
cidn de la holgura entre el travesafic 18 y los extiremos de
vdstagos de vdlvula de las vdlvulas 16, 17, termipna cuandc
el travesafic 18 llega a aplicarse en el méds alto de los dcs
extremos de vdstago de vdlvula. A causa de la conduccidn
recta por la palanca basculante 13 y el guiador 15, el traf
Qvesaﬁo 1, en sfecto, no puede bascular bajando haﬁta el
extremo méds bajo de vdstago de v&lvula, en tanto qus no}ii

desplace un segundo punto de giro del paraleldgramo.
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Esta posibilidad de ajuste del segundo punto de giro estd
dada, en elrejemplo de ejecucidén, con el manguito 22, En la
posicidn de partida, la excentricidad 23 en el manguitoc 22
estd alineada aproximadamente paralela a la direccidn de
accionamiento de las vélvulas‘ls, 17. Una pequefia rotacidn

en el manguito 22 ocasiona en ello un desplazamiento del

‘centro del cojinete del guiador transversalmente a la diréc

N/ -
cidn de acc;:ﬁamieﬁto de las valvulas 16, 17. La posibidi=

dad, antes mencionada, para el basculamientoc descendente

del travesafio 18 sobre el extremo mds bajo de vdstago dé
vdlvula estd dada por ello.
‘.l.--

En un desplazamiento del centro del cojinete del guiador,

e ‘--. hd
por rotacidn del manguito 22, experimentan tambien las irfs-
® 840
e

talaciones ajustadoras 28, 30, dispuestas ccaxialmente:gh{
el apendice 29, una oscilacidn alrededor del eje 21, Dg'f:
€llo resultan corrimientos opuestos entre la zapata desli-
zante 33 y el apéndice 27, asi como entre la zapata desli-
zante 32 y la cabeza de cilindro 1ll. La variacidn de longi
tud, resultante de la oscilacidn de las instalaciones ajus
tadoras 28 y 30 entre las superficies.de aplicacidn de las
zapatas deslizantes 32, 33, se compepsan automdticamente por
las instalaciones de ajuste, El aceite comprimido, requeri
do para la funcidn de las instalaciones ajustadoras 28, 30,
se. suministra desde el circuito de aceite lubrificante de
la miquina motriz de combustién de émbolo de levantamientg,
a través de les taladros 38 en el caballete de cojinete 12,

eje 21 y manguite 22, Las instalaciones ajustadoras 28, 30

pueden estar consﬁituidas de acuerdo con la Memoria de pa-
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tente alemana 949.852,

La cabeza del cilindro 11 del ejemplo de ejecucidn estd -
equipada con cuatro Qéluulas 16, 17 y 35, 36 gue, en cada
casa, se accionan a pares conjuntamente, E1 mandoc de vdlvu-
las para las vdlvulas 35, 36 es idéntico, pero es:4 consti
tuido como imagen refleja al manda del"vdlvulas, descrito

anteriormente, de las vdlvulas 16, 17. La ilustracidn en

la figura 3 estd vigente por ello correspondiantementavtqg

bién para las vdlvulas 16, 17 y viceversa.

El pressnte modelo de utilidad . recaerd scbre las siguien

tes reivindiczciones,




&

-7-

10

15

20

25

30

REIVINDICACIONES

—_——— -

1 = Mando de vdlvulas para una mdquina motriz de combustidn
can émbolos de levantamiento, en que una palanca basculante
estd apoyada sobr= in eje, sujeta por caballefes de cojine-
te, giratoriamente en la cabeza del cilindro y dos vilvulas

se accionan conjuntamente por un travesafio, unido mévilmen=
OOIO..

te con la palanca basculante y un guiador, en que el gui3gs

dor estd dispussto entre un puntc de giro, situado en los

caballetes de cojinete y un punto de giro, situado en el

travesafio, paralelamente a la palanca basculante, y uno‘de

los puntos de giro del guiador estd constituido regulablea~

®bac

mente madiante una excéntrica, caracterizado porque los ..,
LK ]

puntos de giro de palanca basculante y guiador, dispuestes

en los caballetes de cojinste, estdn constituidos cada’gnb
por si regulables 6ediante excéntrica, porqﬁe por lo menos
una instancia ajustadora automdtica coopera.con las excén-
tricas de los puntos de gire y porgue las excgntricidades
de ambas excéntricas estédn situadas perpendicularmente en-
tre sf, en la posicidn de partida.

2 = MNando de vdlvulas segin la reivindicaéién 1, caracterji=-
zado porque los puntos ae giro regulables de palanca bascu-
lanﬁe y guiador se forman, en cadé caso, por un'manguitg,
dispuesto ascilablemente sobre un eje éstaqionario, en gue
el centro de eje y el centro del punto de giro estén dESpié
zados excéntiricamente,

3 = Mando de vdlvulas segln la reivindicacidn 2, caracteri-
) ra
zado porque cada manguito presenta un apéndice radial, a
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modo de palanca.

4 - Mando de vdlvulas segdn la reivindicacidn 2, caracteri-
zado porque la excentricidad en el manguiteo del punto de gi-
ro para la palanca basculante, en la posicidén de partida,
estd alineado aproximadamente de modo perpendicular a la
direccidén de accicnamiento de las vdlvulas,

5 = Mando de vdlvulas seglin las reivindicaciones 3 y 4,:@%&

racterizado porque el apéndice, a modo de manca, y la ex—

centricidad del manguito del punto de giroc de la palanca

-
cagages

basculante estédn dispuestos aproximadamente paralelos.

6 - Mando de vdlvulas segin lsz reivindicacidn 2, caracteri-
’ L ]

LTS

zado porque la excentricidad en el manguito del punto de gi-

-
.

ro para el guiador, en la posicidn de partia;, estd aliﬁ%ﬁ
de las v&4lvulas,
7 = Mando de vdlvulas segln las reivindicaciones 3 y 4, ca-
racterizado‘porqué el apéndice a modo de palancas y la ex-—
centricidad del manguito del pﬁnto de giro del guiador es-,
tén dispuestos‘apboximadamente perpendiculares entre si,

8 ~ Mando de vdlvulas seglin la reivindicacién 7, caracteri-
zado porque la instalacidn de ajuste automdtica estd dispues
ta en el apédndice a modo de palanca del manguito del punto
de giro del guiadof.

9 = Mando de valvulas seqdn la reivindicacién 8, caracteri-
zado porque la direccidn activa da la instalacidén ajustadora
automdtica transcurre aproximadamente paralela a la direc-

cidn de accionamiento de las vilvulas,
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10 = Mando de vélvulas seqln las reivindicabiones 5y 9, -
caracterizado porque la instalacidn ajustadora automética
estd constituida variable en su longitud y, por una parte,
coopera con el apéndice a modo de palanca del manguito vy,
per otra parte, se apoya en la cabeza del cilindro.

11 = Mando de vdlvulas segln la reivindicacién 10, caracte=-

rizado porque la instalacién ajustadaora automdtica contiens

2 S
L]

dos émbolos, dispuestos coaxialmente, selicitados indepenliien

temente entre sif, con aceite a presidn,

.
a, . »

12 = Mando de vdlvulas para una mdquina motriz de combustidn

con émbolos de levantamiento.

-
. e,

Segln se describe y reivindica en la presente memoria des-—

criptiva y consta de 9 hojas de textc fgliadas y'escriéés.

-
a

a mdquina por una sola de sus caras y el planc que a la°Mis

Ce - -

ma se acompafia.

Madrid, a 12 ABR. 1984

CARLOS EB
P. P.

“dos Pedry/Watamares

ShomR
\
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