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- del cubrejuntas. El cubrejuntas se debe construir como em-

REF: 5/5 "RinnenwAbdeckei

&l invento tierne por objeto un cubrejuntas para una
garganta, prevista en el techo de un veniculo, para alojar
y fijax les patas de apoyo de un portaequirajes, gue pasan
a través de orificios obturables con un elemento de cierre,

previstos en el cubrejuntas.

En la DE-0S 3004472 se describe un cubrejuntab'gﬁ es-
ta clase en el que los orificios se pueden cerrar ﬁBf‘me—

dio de tapones, gque sobresalen de la superficie exterior

bellecedor. La forma de fijacidén del embellecedor al techo
del veniculo no se desprende de la DE-0S. La ejecﬁdign co—
nocida tiene, en cualgquier caso, el inconveniente &é.&ue

el embellecedor y los tapones son piezas independikyigs,
de modo, que antes de montar el portaequipajes es:b%é%iso
retirar los tapones para dejar libres los orificios por
los que se introducen las patas de apoyo. Durante esta ope
racidén se pueden perder con facilidad los tapones. Los ori
ficios, que no se cierran conrectamenfe o los tapénes que
sobresalen del cubrejuntas pr;ducen, ademds, durante la
marcha, ruidos y silbidos moleétos.

El objeto del i-wvento es crear un cubrejuntas cons-
tructivamente compacto, que se pueda montar con facilidad
en el techo de un vehiculo y cuyos orificios se puedan ce-
rrar de forma éegura én todo momento, evitando al mismo
tiempo los ruidos producidos por el aire durante la marchaj

Esfo se logra, segin el invento, por el hecho de que
el elemento de cierre se construye en forma'de corredera
desplazable en el cubrejuntas en el sentido longitudinal

de la garganta, al mismo tiempo, que la superficie exteri-

or de la corredera, opuesta a la garganta, queda, en la po

7/
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sicién de cierre, esencialmente a haces de la superficie
exterior del cubrejuntas, mientras que en su posicidén abi-
erta ocupa una posicidn no visible desde el exterior deba-
jo del cubrejuntas.

Con l1la construccidén y la disposicidn, segin el.inven-

to, del elemento de cierre, que coopera con el cubregjuntas

Se crean las premisas Dvpara una unidad constructiva compac-
ta ¥ ?ue se puede montar previamente, -cuyo manejo es sen-
’ o Q’o.o
cillo y en la gue no existe el peligro de la pérdida de
los elementos de cierre o de un cierre no correcto de los

orificios. Ademas, el cubrejuntas, seglin el invento, permi

te un montaje muy sencillo sobre el techo del vehiéﬁiﬁ. No

se nroducen ruidos molestos debidos a elementos de ederre,

que sobrecalen hacia el exterior. venr o

Con preferencia, el cubrejuntas posee en su lado inte
rior, orientado hacia la garganta, superficies de apoyo pa
ra la conduccidén longitudinal de la corredera a la posi-
cidén abierta debajo del cubrejuntas y para la conduccidn
transversal de la nosicidén cerrada a. la posicidn abierta.
Convenientemente, la corredera se tensa por medio de ele-
mentos de presidn elAsticos, por ejemplo resortes de tor-
5ibén, ballestas, barras de torsién o andlogos, contra la
superficie interior del cubrejuntas y se puede bloquear en
él cubrejuntas, al menos, en la posicidn de cierre. Con
ello se asegura un funcionamiento fiable en cualquier po-
sicibén desplazada.

En otra forma de construccidn preferida del invento
se apoyan los elementos de presién, al menos por zonas, en

pestaiias o andlogos, que sobresalen de la superficie inte-

rior del cubrejuntas hacia la géjﬁgﬁta, previstas en la



10

20

28

30

-4 -

vroximidad del orificio. zstas superficies de avoyo para
la conduccidén longitudinal de la covredera debajo del cu-
brejuntas son rodeadas ventajosamerte, por un lado, por
las pestafias del cubrejuntas y, por otro, por pestaias,mu-

escas o analogos.de la corredera, que sobresalen hacip la

garganta. Sewlin otra caracteristica del invento, 1¢s . pla-

nos de las superficies de apoyo estan desplazados entre si,

visto en la seccidn longitudinal de la unidad constructiva,

desde la »nosicidn cerrada hasta la posicidén abierta, a
mismo tiempo, que estén distanciados entre si. Con prefe-

L]
rencia, la corredera apoya, al menos en sus bordes’lgtera-
e et

les, por medio de pestanas del borde lateral en la "Euper-

ficie inferior de las pestarnias de los cantos laterilag del

orificio, siendo este apoyo directo o indirecto. | =« -

EZn la superficie interior del cubrejuntas se prevén

convenientemente topes para limitar la profundidad de pe-

netracidén de la corredera en el cubrejuntas, estando sepa

rados estos topes aproximadamente una longitud de correde
ra, medida desde el canto frontal del orificio adyacente.
Para facilitar el montaje, nosee el cubrejuntas en la pro-
ximidad de sus bordes laterales longitudinales muescas o
anjlogos, previstas en el lado interidr, para introducir,
engarzar 0 andlogo la unidad constructiva en elementos de
verfil o listones correspondientes, que se fijan al techo
del vehiculo a ambos lados de los bordes laterales de la
garganta. o

Otras caracteristicas se desprenden de las reivindi-
caciones 10 a 12.

En lo que sizue se descrinen con detalle, por medio

del dibujo, diversos eg;

[N
®

=

G
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o
o
2

Secucibn del invento.
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La figurn 1 represeata una seccidn longitudinal a ma-
yor escala de 'a unidad constructiva, segln el invento,
con la correder~ abierta.

La figura 2 representa una seccidén longitudinal de la
unidad constructiva con el orificio cerrado.

La figura 3 representa una seccién a mayor esdals,
sei;in la linea III-TIIT de 1la figura 2. e

La figura % representa una seccidén a mayor escala,
se-On la linea IV-IV, de 1la figura 1. seve

ba figura ° reor-senta una seccidna mayor escala,
segfin la linea V-V de la figura 2. teede

.
[ ] [ ] .

La ficura 6 representa una seccidn a mayor escalgz,

.
v oo

sezGn la linea VI-VI de la figura 5. BN

sate

La figura 7 es una planta de la figura 2. e
Ss0 o

La figura 8 representa una seccidn transversal a ma-
vor ascala de vn perfil de cubrejuﬁ%as vy de corredera modi
ficado.

La figura 9 representa una seccidén transversal de una
tercers forma de ejecucidn, seglin el invento.

La figura 10 representa una seccién transversal de
detalle a mayor escala de un cuarto ejemplo de ejecucidn.

En las secciones longitudinales, quebradas en su lon-
gitud, de una unidad constructiva formada por cubrejuntas
v correderas previamente montada, representadas en las fi-

guras 1 y 2, se designa con 1 el cubrejuntas, con 2 la co-

rredera y con 3 el orificio. &l cubrejuntas se exbtiende so

bre toda la longitud de una zarganta 4 (figuras 3 a 5),

prevista en el techo de n veniculo de motor y.la cierra
hacia el exterior, Zn los ejemplos représentados, la gar-

ganta se subdivide en su seccidn pe; medio-de un borde de

/
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chava 5 sobresaliente del techo, gue se extiende sobre to-
da la longitud de la garganta y que sirve al mismo tiempo

de superficie de apoyo y de sujecidn para las patas de ano
yo de un portaequipajes de techo. Por razones de claridad

no se reprosentan estas patas en el dibujo. . .
e ®

P *
La corredera 2 se compone de una pieza perfilada’de

material plastico, metai o cualquier otro material y posee,

como psrmite apreciar el ejemplo de las figuras 3 y 4, una

seccidén en forma aproximada de U, cuya base 6 posee, por

encima de las dos alaé 7 y 8,bordes laterales sobresalien-
tes 9 y 10, ‘ teede

El cubrejuntas 1 posee igualmente una seccién.bgﬁ for
ma esencial de U,cuya base se designa con 11, los BbﬁdES
con 12 y 13 y las alas con 14 y 15. Las alas 14 y ii:éstén
escotadds en la zona del orificio 3.

La corredera 2, que sirve para cerrar el orificio 3,
se aloja y conduce en la supebficie interior del cubrejun-—
tas 1 de tal modo,que se pueda desplazar en ambos sentidos
en el sentido longitudinal. En la posicidn de cierre, fi-
guras 2 ¥y B,Ela corredeya engancha, por medio de los esca-
lones 16 y 17 previstos en los bordes laterales exteriores
9 v 10 de la base 6, desde abajo en el orificio 3 y queda
enclavada en é1. Como muestra la figura 2, los cantos fron
tales de la corredera también poseen escalones 18 y 19,
aue apoyan del mismo modo en los hordes frontales 20 y 21
del cubrejuntas 1. Los escalones 18 y 19 se dimensionan
de tal modo, que la superficie de base 22 de la corredera,
dirigida hacia el exterior, y la superficie exterior 23

de la hase del cubrejuntas 1 queden esencialmente a haces.

Las fuerzas de presidn de li/gorredera contra el cu-
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brejuntas se generan con elecnentos de presidn, que pueden
estar formados nor resortes de compresidén o por varillas
redondas 24 curvadas de acero para resortes usuales. El
cortorno de los resortes 24 se elise de tal modo, que en

cualquier nosicidén final o intermedia de la correde?a_E

presionen la corredera contra el cubrejuntas.

En las figuras 3% y 4, 1los resortes 24 apoyan, DOT un
lado, en muescas 25 y 26 de las alas 7 y 8 y, pnor otro,
en pestafias 14° y 15, que sobresalen nacia el centts ‘de
la zarganta, de las alas 14 y 15 del cubrejuntas 1, de ma
nera, gque, a counsecuencia del pretensado existentez's%lo

varian los recorridos eldsticos en las diferentes pe'sjcio-

nes. Esto se aprecia comparando las posiciones de 1908 .re-
sortes en las figuras 3 y 4. Lo mismo es valido, cé@ézse
desprende de las figuras 1, 2, 5, 6 y 7, para los resortes
27 y 28, que actuan en la proximidad de las superficies
frontales de la corredera.

En la posicidn cerrada, 1la corredera 2 apoya con los
escalones 16 a 19, que rodean las superficies de apoyo ac-
tivas, en los correspondientes bordes 12°, 1%* y 20, 21
respectivanente del cubrejuntas 1, mientras que en la po-
sicibén anierta actian como guias las superficies de apoyo
29 a %2, estando formadas las superficies 29 y 30 por las
caras inferiores de las pestarias 14' y 15 de las alas 14
y 15 del cubrejuntas 1 y las superficies 31 y %2 por las
caras superiores, orientadas hacia la base 6, de las pes-
tanas 7 y 8! de las alas 7 y 8 de la corredera 2. El mo-
vimiento de apertura se inicia empujando manuvalmente desde

el exterior la corredera 2 en el sentido de la flecha 33

(figura 3), con lo que se desplazi/ﬂesde su posicidn de en
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clevamiento & uwn segundo plano, de modo, aue por medio de
un ligero mnevimiento en el sentido de 1la flecha 34 (figu-
ra 2) penetre a continuacidén con sus pestafias 7' y 8’ deba
jo de lés nestanas 14? y 15°. El movimiento de apertura

es linitado por un tope 35, que se halla a una dis@angia
de avproximadamente una longitud de corredera del §§ﬁﬁé

frontal 21 del borde del orificio. En la posicidén ablerta,

la corredera se halla debajo del cubrejuntas, oculta a la

*
LE N N

vista. E1 movimiento de cierre desde la vosicidn abierta’
tiene lugar por un movimiento inverso.

« - L)
Para montar la unidad constructiva, formada oY %l cu
9 £

brejuntas, la correédera y los resortes de presién,’ % el
techo del vehiculo se provee el cubrejuntas 1 en I;\:':I;'roxi—
nidad de sus bordes laterales 12 y 13 de gargantaélgé y 37
abiertas hacia el techo. A ambhos lados de la garganta &4
del techo del vehiculo se prevén contrapiezas 28 y 39 co-
rrespondientes. Las contrapiezas se pueden construir como
elementos individuales a modo de tetones de enclavamiento,
pero tampién nueden ser listones perfilados corridos. En
cualquier caso, la configuracién de las gargantas y de las
contrapiezas debe hacer posible una unidén ficilmente diso-
luble entre la unidad counstructiva y el techo del vehiculo,

A pesar de que en el dibujo sdlo se ha representado
unn orificio 3, el cubrejuntas se provee generalmente de
varios orificios repartidos sobre su longitud. La canti-
ded de orificios denende en cada caso de la cantidad de
las patas de apoyo pertenecientes a un portaequipajes co-
mercial.

Las formas de ejecucidén modificadas de las figuras 8

a 10 se diferencian del ejemplo jﬁécrito tnicamente por la
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configuracién y la disposicidn de las pestafias de apoyo y de

S

las superficies de guia, que se corresponden entre si. Tam-

bién se representa una clase distinta de la guia del resor-

te tensor. En las figuras 8 y 9 se representa, a la derecha

del plano 38 de la seccidén vertical, la corredera 2 ap la

posicién abierta y, a la izquierda del plano de la sép&ién,

la corredera en la posicidén cerrads.

En resumen, el presente Modelo de Utilidad que se

solicita, debera recaer sobre las siguientes:

-
L Y

.
. I-
LN )

- e
* s 0
4 " =
ae*a

® ®a s

®sa o
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REIVINDICACIONES

l.- Cubrejuntas para una garganta, prevista en el
techo de un vehiculo, para alojar y fijar las patas de apoyo
de un portaequipajes, que pasan a través de orificios obtura-
bles con un elemento de cierre, prev1stos en el cubreauptas,
caracterizado por el hecho de que ‘el elemento de cle?re Fe
construye en forma de corredera, desplazable en el sen%ido
longitudinal de la garganta en el cubrejuntas, cuya superfi-
cie exterior, alejada de la garganta, queda en la poéiaién
cerrada, esencialmente a haces de la superficie exterior del
cubrejuntas, mientras que en su posicidn gbierts ocupa una

posicibén, no visible desde el exterior, debajo del cubresjun-

. s, e

tas. ' b

2.- Cubrejuntas para una garganta, previstg.eg el
techo de un vehiculo, para alojar y fijar las patas de apoyo
de un portaequipajes, segin la reivindicacién 1, caracterizs-
do por el hecho de que en su superficie interior, orientada
hacia la garganta, posee superficies de apoyo para la conduc
cién longitudinal de la corredera a la posicidén abierta deba-
jo del cubrejuntas y para la conduccidn iransversal desde la
posieidn cerrada a la posicibédn abierta.

3.- Cubrejuntas para una una garganta, prevista en
el techo de un vehiculo, para alojar y fijar las patas de apﬁ
yo de un portaequipajes, segin las reivindicaciones 1 6 2,
caracterizado por el hecho de que la corredera se puede pre-
sionar, por medio de elementos de presién elasticos, por eje%
plo resortes de torsidn, ballestas, barras de torsién o ana-
logos, contra la superficie interior del cubrejuntas y por el

hecho de que es enclavable con el cubrejuntas, al menos, en

la posicién de cierre. ////
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4 .~ Cubrejuntas para una garganta, prevista en el
techo de un vehiculo, para alojar y fijar las patas de apoyo
de un portaequipajes, segln una de las reivindicaciones 1 a
3, caracterizado por el hecho de que los elementos de presidn
apoyan, al menos por zonas, en pestéﬁas o anélogos, que, so-

bresalen hacia la garganta de. la superficie interior.del cu-

- E
~e

brejuntas y situadas en la proximidad del orificio.

5.- Cubrejuntas para una garganta, prevista en el
techo de un vehiculo, para alojar y fijar las patas dé“époyo
de un portaequipajes, segin una de las reivindicaciones 1 a
4, caracterizado por el hecho de que las superficiesﬁﬂéiapo-
yo para la conduccidn longitudinal de 1# corredera d;BQSO
del cubrejuntas son rodeadas, por un lado, por las pééﬁéﬁas
del cubrejuntas y, por otro, por pestafias, muescas diéﬁélo-
gos de la corredera, que soﬁresalen hacia la garganta.

6.- Cubrejuntas para una garganta, prevista en el
techo de un vehiculo, para alojar y fijar las patas de apoyo
de un portaequipajes, segin una de las reivindicaciones 1 a
5, caracterizado por el hecho de que los planos de las super-
ficies de apoyo, vistos en la seccidn longitudinal de la uni-
dad constructiva, estén desplazados entre s{ y distanciados
desde la posicibén de cierre hasta la posicién abierta.

7.- Cubrejuntas para una garganta, prevista en el
techo de un vehiculo, para alojar y fijar las patas de apoyo
de un portaequipajes, segin una de las reivindicaciones 1 a
6, caracterizado por el hecho de que en la posicibén cerrada,
la corredera apoya directa o indirectamente, al menos en sus
bordes laterales, por medio de pestafias del borde lateral en

la superficie inferior de los cantos de los bordes laterales

del orificio. ///
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8.- Cubrejuntas para una garganta, prevista en el
techo de un vehiculo, para alojar y fijar las patas de apoyo
de un portaequipajes, segin una de las reivindicaciones 1 a
7, caracterizado por el hecho de que en la superficie inte-

rior del cubrejuntas se prevén, a una distancia aproximad

- -

de una longitud de corredera, medida desde el canto f%éﬁ@al
adyacente del orificio, topes para limitar la profundiﬁﬁ& de
penetracién de la corredera debajo del cubrejuntas. _
9.- Cubrejuntas para una garganta, previstaréﬁqel
techo de un vehiculo, para alojar y fijar las patas de apoyo
de un portaequipajes, segin una de las reivindicacionés”’l a

- vr

8, caracterizado por el hecho de que el cubrejuntas poriee en
la proximidad de sus bordes laterales longitudinales ﬁﬁéécas
o alojamientos anfélogos, previstos en su superficie iﬁéé}ior
para montar, engarzar o andlogo la unidad constructiva sobre
contraelementos de perfil correspondientes, que se fijan al
techo del vehiculo a ambos lados de los bordes laterales de
la garganta.

10.- Cubrejuntas para una garganta, prevista en el
techo de un vehiculo, para alojar y fijar las patas de apoyo
de un portaequipajes, segin una o varias de las reivindica-
ciones 1 a 9, caracterizado por el hecho de que el cubrejun-
tas y la corredera se construyen cada uno en una pieza.

1ll.- Cubrejuntas para una garganta, prevista en el
techo de un vehiculo, para alojar y fijer las patas de apoyo
de un portaequipsajes, segin una de las reivindicaciones 1 a
10, caracterizado por el hecho de que el cubrejuntas posee
al menos dos orificios en su longitud.

12.- Cubrejuntas para una garganta, prevista en el

techo de un vehiculo, para alojar/z/iijar las patas de apoyo




10

15

20

25

30

~13 -

de un portaequipajes, segin una de las reivindicaciones 1-a

¢ 11, caracterizado por el hecho de que la garganta posee so-

' portes, por ejemplo cantos de chapa o andlogos, solidarios o

fijados de forma directa o indirecta al techo del vehiculo,

para las patas de apoyo del portaequipajes de techo, .

s

13.- Se reivindica por #ltimo como objeto®sqbre el

que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicitat

"CUBREJUNTAS PARA UNA GARGANTA, PREVISTA EN EL TECHO DE UN

VEHICULO, PARA ATOJAR Y FIJAR LAS PATAS DE APOYO DE UN POR-
TAEQUIPAJES".

Todo conforme queda descrito y reivindicadv 'en la
presente memoria descriptiva que consta de trece pégiNhé me-

canografiadas y dibujos adjuntos. ® e

Madrid, 11 sbril 1.9?9 .
BERNARDO UNGRIA

D6
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