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PATENTE DE INVENCION 
por 20 a&os por

"BOMBA DE ENGRANAJES", a favor da DON ADALBERTO TELES MONTE! 
RO y DON PEDRO ROMON MARTINEZ, de nacionalidades portuguesa 
y española respectivamente, domiciliados en Madrid, calle de 
P. Tejaira, nómero 5.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
't

De todos es conocida la utilidad de una bomba para 
la elevación y trasiego de fluidos y sus numerosísimas aplica­
ciones, sin que a pesar de la variadas modificaciones efectua­
das en su estructura y constitución se haya logrado hasta la 
fecha una que a pesar de su sencillez, realice su función de 
modo impecable, hasta llegar, incluso, a causar la admiración 
de los técnicos, y aun cuando debido a su utilización masiva, 
se hacia cada vez más necesaria la existencia de uno de tales 
artilugios, que fuera verdaderamente eficaz y cumpliera a la 
perfección y sin complicaciones su cometido.
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Con el objete de la patente de invención que noa 

ocupa, ae ha logrado una bomba de gran sencillez y por ende 
de facilísima fabricación, al estar constituida por un redu­
cidísimo numero de piezas, exenta de cualquier clase de vál­
vulas y que puede funcionar por tiempo indefinido, con un en­
tretenimiento normal.

Para poder apreciar exactamente la gran ventaja de 
la bomba que nos ocupa comparada con cualquier otra, presen­
tamos ejemplo siguiente: Se tfata de una con un diámetro 
exterior solamente de 26 centímetros y con un espesor de 8 orne.,, 
que cubica un litro, a la que se le ha aplicado un motor de 
menos de un caballo de fuerza a 1.500 revoluciones por minuto, 
se obtiene un rendimiento de 90 toneladas de agua por hora, 
la cual puede ser elevada a cien, doeoientoe, etc., metros de 
altura, sin perdida en su caudal, y sin necesidad de altera­
ción alguna en la bomba ni en su instalación , solamente a 
base de dotarla de un motor de fuerza proporcionada al peeo 
de la columna de agua , y ya que el agua que ha sido absor- 
vida por la bomba al no poder retroceder, ni pasar de un la­
do a otro en su interior por efecto del íntimo^contacto de 
sus cilindros que la cierran el paso, no tiene más remedio 
que ser expulsada. Mientras que cualquier otra bomba va per­
diendo paulatinamente su caudal a medida que se eleva la al­
tura, hasta extinguirse totalmente.

Además la utilidad de la bomba a que nos referimos 
es muy diversa, ya que aparte de las funciones Usuales de 
toda bomba, puede ser utilizada para otros usos modificando 
su tamaño y empleando materiales apropiados, pudiendó usarse 
industrialmente para elevación de toda clase de fluidos, que­
haceres domésticos, etc., a cuyo fin podrá construirse en hie­
rro, materiales plástiooa, u otros. Es también interesantísi­
mo su rendimiento empleándola como bomba compresora, cuya trans 
formación se logra simplemente estrechando sus conductos de
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entrada y salida. Debido a su gran fuerza de absorción y 
expulsión puede ser utilizada para mover motonaves, a cuyo 
efecto podrá construirse en tamaño apropiado y utilizarse 
dispuestas en serie movidas por un motor, ya que al tener 
tan gran fuerza de absorción y expulsión, producirá la im­
pulsión de una motonave de modo similar a como ocurre en 
el aire con les reaotoree.

Después del precedente preliminar que nos habla 
de la utilidad de la patente que nos ocupa, pasaremos a des­
cribirla con la ayuda de la lámina de dibujos adjunta, que 
lo es a titulo de ejemplo y una de las variadas formas de rea­
lización a que en la práctica puede llegarse con la aplica­
ción de sus esencialidades características.

la totalidad dél bloque o cuerpo de bomba está cons­
tituido por dos carcasas, cada una de las cuales separadamen­
te tiene la disposición que se representa en la figura 1, o 
sea una cavidad oilindrioa central continuada hacia afuera 
por un anillo circular que la continua y oirounda, y la cual 
está modificada únicamente en el sentido de disponer en su 
parte superior de una prolongación cilindrica.

Según observamos en la figura 1, la cavidad cilin­
drica central está ocupada por un volante cilindrico 9 , que 
está prolongado por uno, dos o más salientes 11-11  ̂los cua­
les recorrerán el anillo circular, que circunda a la cavidad 
central, durante su giro; estando la prolongación cilindrica 
superior ocupada por un cilindro 13; a ambos lados de cuya 
cavidad se disponen las aberturas o conductos 8 y 18, para 
la entrada y salida de los líquidos o fluidos.

En realidad y según vemos en sección en la figura 
2, la totalidad del bloque o cuerpo de bomba está copatitui- 
da o formada por virtud de las carcasas o aami-bloques 1 y 2, 
unidos mediante loe tornillos apropiados, y que disponen en 
su centro de unas cavidades^ orificios 3 y 4, y en la proion-
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gación cilindrica superior aparecen otras dos cavidades si­
milares 5 y 6. El conjunto de la cavidad interna que forman 
loa dos aemi-bloques, como ya hamos indicado, es cilindrica 
prolongada y circundada por un anillo oiroular, estando pro­
longada hacia arriba por otra cavidad oilindrioa 7, y sola­
mente ocupando un pequeño espacio de la parte superior.

En el interior de la cavidad cilindrica central se 
dispone el velante 9, provisto de un dentado 10, en su super­
ficie, y prolongado por uno, dos o mas apéndices, salientes o 
paletas 11-11*, que durante el giro recorren la totalidad del 
anillo circular que circunda a la cavidad central; y cuyo vo­
lante se apoya y gira sobre su eje 12, en los orificios o pun­
tos de apoyo 3 y 4; la prolongación oilindrioa superior estará 
ocupada por el cilindro 13# apoyado y que gira en su eje 14, 
sobre las cavidades 5 y 6, provisto en su superficie del den­
tado 15# y <̂ ue tiene practicada una concavidad 16, de la misma 
aproximada disposición a la de los apéndices o salientes ab- 
sorvo-expulsores 11-11*, y a los que da paso en determinado 
momento-¿cuando coinciden en su giro.

Como hemos venido indicando el volante cilindrico 
central 9, puede ir dotado de uno, dos o más apéndices o sa­
lientes 11, y el cilindro superior 13, ha de ser proporcional 
en tamaño el námero da ellos en relación con el volante, y 
así habrá de ser del mismo tamaño de tener solamente un apén­
dice, la mitad de poseer dos, el tercio de ser tres, y así su­
cesivamente.

Otro detalle muy esencial es el de que dichos salien­
tes o apéndices absorvo-expulsnres , solamente ocuparan una 
parte de la superficie del cilindro o volante en que van en­
clavados, y el resto de ello a todo su alrededor esta denta­
do como al resto de la superficie del volante, para lograr el 
que al tener contacto el volante y cilindro superior por di­
cha parte continué el engranaje y giro.
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La superficie extema del volante 9, y del cilin­

dro 13, puede ser totalmente lisa y en tal oaso coincidirán 
y estarán en contacto de tal modo que su perfecto ajuste im­
pedirá entre ellos el paso del liquido o fluido; y entonoes 
para la transmisión del movimiento de uno a otro se recurri­
rá a ruedas dentadas o a una cadena de transmisión , dispues­
tas fuera de los cilindros. En tal caso, como es lógico, el 
tamaño entre el volante y el cilindro son absolutamente inde­
pendientes y no han de guardar proporción alguna.

Con ello tenemos constituida la totalidad de la 
bomba, que tienen interiormente una cavidad cilindrica pro­
longada y circundada por un anillo ciroular, sobre la que gi­
ra un velante dentado provisto de unos apéndices o salientes 
que recorren la longitud del anillo; y cuyo anillo ciroular 
se prolonga solamente en un pequeño espacio de su parte supe­
rior en una formación oavitaria cilindrica , que está ocupada 
y en la que gira un cilindro, de tamaño en proporción con el 
número de apándioes de que vaya dotado el volante central, 
también dentado que engranará con el volante cilindrico cita­
do anteriormente, y que estará provisto de una cavidad de la 
forma aproximada a la de los apéndices de que va provisto el 
volante, y que les da paso cuando con ellos coincide en su 
giro.

Una vez asi formada o constituida la bomba, su aber­
tura o conducto 8, se pondrá en contacto con el fluido, y al 
estar la corona o anillo circular cerrado por un lado por vir­
tud del oilindro superior 13, al desplazarse hacia adelante 
uno de los apéndices o salientes 11J se produce en ella un 
vacio que es ocupado por el fluido, el cual es abaorvido por 
éste hasta la mitad del recorrido circunferencial, y entonces 
al pasar el otro apéndice 11, a través de la cavidad 16, del 
cilindro 13, se repite la operación y entonces el liquide dis­
puesto delante de cada saliente es expulsado al exterior por 
el conducto de salida 18, por lo que puede decirse que cada
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una de las dos oaras de los apéndices tiene una misión ,
absorvente la posterior y de expulsión la anterior, con­
tinuándose de tal modo el ciclo de la bomba.

Esta bomba es de movimiento totalmente circular 
rotativo, carece en absoluto de válvulas y su duración pue­
de considerarse ilimitada.

En el ejemplo descrito nos hemos referido a una 
bomba cuyo volante central está provisto de dos salientes o 
apéndices absorvo-expulsores que hacen las veces de pistones, 
y que pueden ser en realidad unas paletas, pero puede tener 
uno solo o más de doa, en cuyo caso el tamaño del cilindro
superior será proporcional al numero de ellos, excepto en 
el caso de que el volante y cilindro sean de superficie lisa 
y la transmisión de sus movimientos se realice por ruedas o 
cadena fuera de ellos.

Descrito suficientemente el objeto de la patente 
de Invención que nos ocupa nos queda señalar se trata de una 
de sus variadas formas de realización a que en la práctica 
puede llegarse, sin que sus modificaciones de forma, disposi­
ción y estruotura no esenciales desvirtúen las característi­
cas básicas de la presente bomba de movimiento circular ro­
tativo.

N O T A
La patente de invención descrita recaerá, pues so­

bre las siguientes reivindicaciones$
16.-BOMBA HE ENGRANAJES, caracterizada esencialmen­

te por cuanto su cuerpo de bomba dispone interiormente de una 
cavidad cilindrica prolongada y circundada por un anillo cir­
cular, la cual se prolonga hacia arriba únicamente en un peque­
ño espacio de su parte superior por una oavidad cilindrica en­
clavada entre doa conductos o aberturas, una para la entrada 
y otra para la salida del líquido o fluido.

26.-BOMBA DE ENGRANAJES, según la anterior reivin­
dicación, oaraoterizada por cuanto en el interior de su caví-
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dad cilindrica central lleva diapueste sobre sua correspon­
dientes ejes un volante dentado en toda su superficie y pro­
visto de uno o más apéndices salientes que al girar recorren 
toda la longitud del anillo circular.

3a.-BOMBA D¡E ENGRANAJES, según las precedentes rei­
vindicaciones caracterizada por cuanto en la cavidad cilindri­
ca prolongación hacia arriba del anillo circular, se dispone 
y gira otro cilindro dentado, que lleva practicada una cavi­
dad de la misma disposición aproximada a la de los apéndices 
salientes de la reivindicación anterior , a los que da paso 
cuando coinciden en su giro.

48.-BOMBA HE ENGRANAJES, según las predichas reivin­
dicaciones, caracterizada por cuanto el movimiento será impri­
mido a la bomba a través del eje de su volante, el que debido 
a su dentado lo transmite al cilindro superior por engranaje 
de ambos produciéndose su movimiento sincronizado y con todo 
ello al estar dispuesto el cilindro superior con su cavidad 
hacia arriba, cierra el paso del fluido hacia uno de los la­
dos y al avanzar uno de loa apéndices del volante central pro­
duce un vacio en el anillo circular que da lugar a la absor­
ción del liquido o fluido, efectuándose asi la mitad del re­
corrido, y al pasar el otro de los apéndices a través de la 
cavidad del cilindro superior , empujara al liquido o fluido 
por el otro absorvido, produciéndose su expulsión y completán­
dose asi, totalmente , el ciclo de la bomba.

58.-BOMBA DE ENGRANAJES, según todo lo reivindica­
do , caracterizada por cuanto el volante y el cilindro supe­
rior pueden ser totalmente lisos y desprovistos de dentado, 
en cuyo caso estarán en intimo contacto y no dejaran pasar 
entre ellos fluido ni líquido de clase alguna, y entonces la 
transmisión de su movimiento se obtendrá por medio de ruedas 
dentadas o cadena dispuestas fuera de ellos.
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Todo tal y conforme queda descrito, representado y 

reivindicado.
Esta memoria consta de ocho hojas mecanografiadas 

y foliadas por una sola$ de sus caras, conteniendo un total de 
doscientas quince lineas.

MADRID A 10 DE ABRIL DE 1963. 
P.A.
MANUEL DE ARFE.
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