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La presente invencidn se refiere a un elemento de
ensaﬁblaje de un freno de disco para vehiculo automévil.

La invencidén se refiere mas particularmente a un
elemento de ensamblaje de'un freno de disco del tipo que compren
de un estribo deslizante sobre un soporte fijo por medio de dos
;olﬁmnetés axiales que c0mprénden respectivamente, por una par-
te, un forro cilindrico v, por.otra parte, una parte amovible
una de cuyas extremidades comprende un fileteado sﬁsceptible ée
fijar la citada collimneta sobre el citado.soporte fijo,'y cuya
otra extremidad es susceptible de<;er solicitada en rotaciodn bor
un Gtil de montaje apropiédo.

En un freno de este tipo en el que las colimnetas tig
nen necesariamente poco juego con relacidén a las cavidades en
las que estadn recibidas, el apriete de los elementos amé&@@les
puéde provocar la rotacidén de los forros y como ésto; nd‘g%ﬁén
berfectamente centrados sobre las partes amovibles, los forros
pueden jugar el bapel de excéntricas y bloquear el deslﬁ%é&?ento
del conjunto deslizante. El funcionamiento normal del freno es
imposible entonces, pudiendo aplicarse sobre.el disco Gnic mante

r Qseoe

el elemento de friccidn solicitado directamente por el mptdr de

freno, no poniéndose en contacto con.el disco el elementp-de

friccidn susceptible de aplicarse por reaccidn, ésto entpafa,
porAuna parte, un desgaste disimétrico de los dos eiemengés.de
friccidn y con el tiempo puede,provocar la ruptura del disco,
éuesto que éste no estd solicitado mds que por un solo lado. Por
otra parte, en este tipo de freno es necesario tarrajear orifi-
cios formados en el soporte fijo para permitir el montaje de 1la
extremidad- fileteada de la parte amovible, eSteftarrajeado es

necesariamente preciso, en particular es muy importante su perw

pendicularidad con la cara del soporte fijo péra garantizar la
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perpendicularidad del forro con relaciom al soporte fijo y, por
tanto, paré garantizar un buén paralelismo de los dos forros,
que asegura un buén deslizamiento del freno sobre sus collmne=-
tas.

La presente invencidn tiene por obﬁeto_un'elemento
de ensamblaje para un’ freno del tipo descrito anteriormente en
el que la rotacién de 1los forros'quedé eliminada, evitandose
igualmente las precauciones del tarrajeado Y suprimiéndose el
tarrajeado del soporte fijo y, por tanto, el elemento de ensam-
blaje permite évitar los. inconvenientes citados‘éntériormentea

Con este objeto, la presente invencidn propone un
elemento de ensamblaje dé un freno de disco del tipo que com-
prende un estribo deslizante sobre un soporte fijo por medio de
dos colﬁmnetas.axialeé que comprenden respectivémente;vébfxuna
parte, un forro cilindrico vy, pdr otra parte, una partezaﬁ?vible
una de cuyas éxtremidadés comprende un fileteado susceptible de
fijar 1la c1tada colimneta sobre el citado soporte fijo iﬂg?ya
otra extremidad es susceptible de ser solicitada en rotacién
por un GUtil de montaJe apropiado, cardcterlzandose el citado

elemento de ensamblaje porque forma un canalén con lados parale-

los uno de cuyos lados comprende porcliones de enclavamigrrte que

cooperan con cada uno de los forros y que solidarizan el ﬁtado
eleménto de ensamblaje con los citados forros, cuyo otro.i;ho
porta elementos tarrajeados susceptibles de cooperar con la Ci-
tada parte amovible y cuya porcidn central del canaldn estd

montada sobre el citado soporte fijo.

Se vé asi que, merced a la presente invencidn, el

elemento de ensamblaje solidario con los forros impide a éstos

girar y permite el montaje de las partes amovibles puesto que

el elemento de ensamblaje estad montado encima del soporte fijo Yy

e
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porta elementég tarrajeados.
Otro objeto de la presente invencidn es solidarizar

el elemento de ensamblaje del freno de forma que el freno esté

©

montado oblig;toriamente con el citado elemento de ensamblaje
Yy sin que sea necesario tener un tarrajeado preciso del soporte
fijo. |

Se describiré ahora, a titulo de‘éjemplo no limitati-
vo, un modo de realizacidn peferido de la invencidn, haciendo re

ferencia a las figuras adjuntas, en las que:

. "

- la figura 1 es una vista en planta de un freno de
disco realizado segiin la presente invencidn;

.= la figura 2 es una vista de frente en secciodn par-

cial del freno de la figura 1;

- la figura 3 es una vista en seccidén segin lq Tinea

L]
.

III-IITI de la figuva 1j; e, "

= la figura 4 es una vista de frente del elemento de

ensamblaje objeto.de la presente invencion; AL

. * o

- la figura 5 es una vista en planta del elemento de

.
Qe es b

ensamblaje de la figura 4;
- la figura 6 es una vista por la parte posterier del

elemento de ensamblaje de la figura 4;

= la figura 7 es una vista en secciédn segln lé:£inea

VII-VII de la figura 5; y et
- la figura 8 es una vista en seccidn de€ un forro de
colﬁmnetg a la altura de las porciones de enclaQamiento del ele-
mento de ensahblaje.
En las figuras 1 a 5 se ha representado un freno de
disco que comprende un conjunto mdvil que forma.estribo desli-
zante designado por la referencia general 10 montado deslizante-

mente sobre dos colimnetas 12 y 14 sobre un soporte fijo 16 dis-

S+ e
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puesto en las pfoximidades del disco 18. El estribo’lo compren=
de‘medios de accionamiento 20 susceptibles de solicitar dipecéa—
mente un primer elemento de'friccién 22 Yy, por reaccién, un se=-
gundo elemento de friccidén 24 contra las caras opuestas del dis=|
co 18. En el modo de realizacidn representado, los medios de
accionamiento 20 estén constitufdos por un motor hidréulico que

comprende un pistén 26 montado'deslizantemente en una cavidad

riable 30 dotada para conectarse con una fuente de fluido bajo
presion tal como, por ejemplo, el cilindro principal de freno del
vehiculo (no representado). Los medios de accionamiento 20 estan
asociados de forma desmontable 0 no con un bastidor en forma de
C 32, por ejemplo, mediante tornillos 34. El bAstidor 32 comprep
de una abertura 36 cuyos bordes circunferencialmente ?séa??ados

reciben en deslizamiento y en cnclaje los elementos de fritcidn

22 vy 24. Los bordes circunferencialmente espaciados de la aber-

tura 36 tienen forma de V, estando formada una de las V.pyr una

chaveta amovible 38 que, trds extraccidn axial, permite la ex-

traccidén radial de los eleméntos de friccidén 22 y 24.

Las colimnetas 12 y 14 estén constituidas, respecti-

vamente, por un tornillo 40 .que forma parte amovible po{tqn;e

de un forro 42 cuya superficie externa 44 coopera con uqﬁ-Fﬁvi-
dad 46 formada en la parte del estribo 10 que porta los ;édios
de accionamiento 20. Cada uno de los tornillos 40 esta fileteado
csn una extremidad 48, cooperando esta extremidad 48 con un
elemento tarrajeado 50. En su otra eXtremidad 52 cada uno de

los tornilles 40 comprende una cabeza hexagonal susceptible de

ser solicitada en rotacidn por un (til de montaje apropiado que

permita la fijacién del tornillo 40 en los elementos tarrajeados

50. Los forros 44 estén insertados entre las cabezas de las ex-
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tremidades 52 de los tornillos 40 y el soporte fijo 16. Organos

de estanquidad 54 estén asociados con el estribo 10 para asegu=

‘rar la proteccion y la lubrificacién de las superficies en con-

tacto de la cavidad 46 y del orro. 42, Z\éVItar la penetracidn
de los contaminantes.
Segin la presente invencién, el freno comprende un
elemento de ensamblaje designado en su conjunto por la referen-
cia 56. Hacliendo referencia a las figuras 3 a 7 se vé que el
elemento de ensamblaje 56 tiene la fofma de un canaldn con lados
paralelos que estin montados sobre el soporte fi}a 16. Méas preci
samente, el slemento de ensamblaje compende un lado 58 en el que
se han formado dos horquillas 60 y 62 en cada una de las extre-
midades 64 y 66 del canaldn, formando las horquillas 60 y 62 por|
ciones de enclavamiento. El otro lado 68 del canalon po?té'dos
tuercas 70 y 72 engastadas en orificios 74 formados en ei.lado
68. Estas tuercas 70 y 72 forman los elementos tarrajeado; S0.
Los dos lados 58 y 68 del élemento de ensamblaje 56 estin’ynidos

» *ee® o

por una porcién central 76 sensiblemente perpendicular a cada

{uno de los lados 58 y 68 formando a31 un canalén con lados. para=

' lélOSo ‘ . « o°%,

Haciendo referencia a la figura 6, se vé que las dos

horquillas 60 y 62 estén inclinadas un angulo % con relacién al
eJe longltudlnal del canaldn. Se vé igualmente que los ééé lados
de cada una de las horquillas son paralelos Y estan separados
por una distancia D. Haciendo referencia a la figura 8, que re-=
presenta en seccién cada uno dé los forros 42 a la altura de las
horquillas 64 y 66, estos forros presentan al menos una muesca

transversal 76 de fondo plano 78 cuya anchura axial es ligeramen

te superior al espesor del lado 58 del canalon. Si el forro 42

no tiene mis que una sola muesca 76 el fondo de ésta define con

= ]
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la superficie externa del forro una distancia dl\Iigeramente
inferior a la distancia D de los dos lados de las horquillas
60 y 62, igualmente si el forro 42 presenta dos muescas 76 la
distancia d2 entre los fondos de estas muescas seri igualmente
ligeramente inferior a la distancia D de los lados de cada una
de las horquillas. Esto permite segin el modo de realizacidn
elegido enganchar las horquillas 60 y 62 sobre los forros 42.
Haciendo referencia ¢ las figuras 3, Sy 7 se vé que los dos
lados paralelos 58 y 68 del canaldén estén espaciados interiormen
te una distancia E, ;iendo el espesor del soporte fijo e como
se, ha representado en la figura 3. Se define E de manera que
cuando las horquillas 60 y €2 estén enganchadas en las muescas
76 el soporte fijo 16 de espesor e pueda engancharse entre el

lado 68 del canaldn y la extremidad del forro 42 adyaceﬁ%é;a la

muesca 76. . Tt

Debe indicarse que el soporte fijo 16 presenta orifi-
cios lisos 80 en los emplazamientos deseados para el moﬁiéﬁé del
freno, siendo el didmetro de estos orificios 80 ligeramente supe
rior- al didmetro externo de los tornillos 40. A

La operacidn de montaje del freno representad@{éh las
figuras 1 a 8 se efectla de la manera siguiente. El estrdbp:10
estd equipado preferentemente con medios de accionamienté:éé y
con elementos de friccidn 22 y 24, asi como con érganos de estan
quidad 54. Se presenta entonces cada uno de los forros 42 enfren
te de la horquilla correspondiente 60 o 62 que se abre hacia el
exterior del canaldén. Insertando las muescas 76 entre los dos
lados de 1a horquillas los forros 42 quedan inmovilizados en

rotacion merced a la cooperacion entre los lados de las horqui-

llas yilos fondos de las muescas 78, Se procede entonces al mon-

taje de este sub=-conjunto elemento de ensamblaje 56 y dos forros

P
\ L /.
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42, en las cavidades 46 formadas sobre el estribo 10 teniendo
cuidado de montar correctamente sobre estos forros leos érganos
de estanquidad 54. Cuando el elemento de ensamblaje y los dos
forros 42 ocupan una posicidn con relacidn al estribo 10 tal co=-
mo la representada en la fiqura 3 se asegura el montaje correcto
de los otros dos d6rganos de estanquidad 54 que se encuentran en
el lado opuesto del disco 18.

Entonces se.puede proceder al montaje del conjunto
estribo sobre el.scporte fijo 16. Para ésto se insertan los dos
lados 58 y 68 del elemento de ensamblaje 56 a una y otra parte
del soporte fijo 16 de manera que las tuercas 70 y 72 se encuen-
tren frente a los orificios 80 formados en el soporte fijo 16.
Se procede entonces al montaje de los tornillos 40 presentando-
les segln la flecha A de la figura 3. Los tornillos 40 gtéévie-
san en primer lugar el orificio central de los forros 4?5i1a
continuacidn penetran en los orificios 80 del soporte fijo 16
Y pueden aternillarse entonces en las tuercas 70 y 72 méﬁgéd a
la cabeza hexagonal de la extremidad 52 de los tornillos 40 y és-
to utilizando un Gtil apropiado (no representado). cees

En la descripcidn que precede, se vé que merég?}a
las horquillas 60 y 62, queda impedida la rotacion de 1§§{§orros
42, lo que evita cualquier efecto de excéntrica durante:%?'?prig
te de los tornillos 40, por otra parte el soporte fijo 16 pre-
senta simplemente los orificios lisos 80 para cada uno de los
tornillos 40, haciéndose el apriete de los forros 42 entre la
cabeza de la extremidad 52 de los tornillos 40 y el soporte fijo
16 merced a las tuercas 70 y 72 portadas por el lado 68 del ele-~

mento de ensamblaje 56. No es necesario tener una buena perpen-

dicularidad entre el tarrajeado de las tuercas 70 y 72 y la

cara del soporte fijo 16, estando realizado el canaldén de chapa
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plegada, permitiendo ésto a las tuercas posicionarse correcta-
mente con relacidn a los tornillos 40 sin forzar sobre los mis-
moS.

Se observard por otra parte que las horquillas 60 y
62 se abren en direcciones generalmente opuestas asegurando a
través de los forros 42 la solidarizacion del elemento de ensam=-
blaje 56 con el estribo 10, consistiendo la Unica forma de depo-
sitar el elemento de ensamblaje en retirar previamente los forro
42 de las cavidades 46 del estribo 10. De este modo se obtiene
perfectamente un elemento de ensamblaje montable & desmontable
en bloque con el estribo cuando los tornillos 6 partes amovibles
40 sean retirad;;. Esta disposicidn evita cualquier error G olvi

do de montaje.

. En el modo de realizacidn representado, el elewento
7

de/ensamblaje 56 esti realizado a partir de una chapa piéggda
en canalén, es evidente que pueden aportarse modificaciones tan~-
to a la realizaciédn de este canalén coﬁo, por e jemplo, db;ﬂa
inclinacion de las horquillas con relacién al eje del canaldn
sin salirse por ello del &mbito de la presente invencifn...
Descrita suficientemente la naturaleza del inyﬁéto,
asi como la manera de realizarlo en la prictica, debe haléi’se

constar que las disposiciones anteriormente indicadas sofl "Sus-

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

l.- Elemento de ensamblaje (56) de un freno de disco
del tipo que comprende un estribo deslizante (10) sobre un sopor
te fijo (16) por medio de dos colUmnetas axiales (12, 14) cada
una de las cuales comprende, por una parte, un forro cilindrico
(42) y, por otra parte, una parte amovible (40) una de cuyas
extremidades (48) comprende un fileteado susceptible de fijar
la citada collmneta (12, 14) sobre el citado soporte fijo (16)
Yy cuya otra extremidad (52) es susceptible de ser solicitada en
rotacion por un Gtil de montaje apropiado, caracterizado el ci=
tado elemento de ensamblaje (56) porque forma un canaldn con
lados paralelos (58=68) uno de cuyos lados (58) comprende por=-

ciones de enclavamiento (60-62) que cooperan con cada uno de

los forros (42) y solidarizan el citado elemento de ensambiaje
(56) con los citados forros (42), cuyo otro lado (68) po?ti

elementos tarrajeados (50) susceptibles de cooperar con la cita-

~ o ®oa

da parte amovible (40) y cuya porcidn central (76) estid:péntada
sobre el citado soporte fijo (16).

2.~ Elemento de ensamblaje segin la reivindicaeddn
l, caracterizado porque cada porcidn de enclavamiento (ébé?é)

estd formada por una horquilla (60, 62) que coopera por ‘al menos
uno de sus lados colocado frente a frente con una muescql%?%ns-
versal (76) de fondo plano (78) formada sobre la superficie ex-
terna (44) del forro correspondiénte (62).
3.= Elemento de ensamblaje segln la reivindicacién

2, caracterizado porque la distancia (D)}, corresponde, con ex-
cepcidn de un juego de montaje, entre los dos lados de cada una
de las horquillas (60-62), a la distancia (dl) entre el fondo

(78) de la citada muesca (76) y la superficie (44) mids prdoxima

al exterior del forro (42) y diametralmente opuesta.

!
e
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4.~ Elemento de ensamblaje segin la reivindicacién
2, caracterizado porque cada forro (42) comprende dos muescas
transversales (76) con fondo (78) paralelas entre si, y porque
la distancié (D), corresponde con excepcion de un juego de mon-
taje entre los dos lados de cada una de las horquillas (60-62),
a la distancia (¢2) entre los dos fondos planos (78) de las ci=-
tadas muescas (76).

5.=- Elemento de ensamblaje segin la reivindicacién
3 & 4, caracterizado porque cada una de las citadas horquillas
(60, 62) esté colocada en las proximidades de cada extremidad
(64, 66) del citado canalén y porque las citadas horquillas (60,
62) estén abiertas al nivel de cada una de las extremidades (64,
66).

6.- Elemento de ensamblaje segin la reivindiééqi%n
5, caracterizado porque cada una de las horquillas (60,;6@}:esté
inclinada (&) con relacidn al eje longitudinal del canaldn.

7.- Elemento de ensamblaje segin una de las qééﬁgn-
dicaciones precedentes caracterizado porque el .otro lado (68)
del canaldén comprende dos tuercas (70, 72) que forman elgnyentos
tarrajeados fijados al otro de los lados citadoes (68) frgﬁ%g a
orificios (74) formados en el otro de los lados citades,.pPrmi-

aesta

tiendo los citados orif}cios (74) el paso de la citada p?fﬁ?
amovible (40). B

8.- Elemento de ensamblaje segin la reivindicaciodn
7, caracterizado porque las citadas-tuercas (70, 72) estén en-
gastadas en los citados orificios (74).

9.~ Elemento de ensamblaje segin una de las reivin-
dicaciones precedentes 1 a 8, caracterizado porque la distancia

(E) que separa los flancos internos de los citados lados parale=-

los (58, 68) del citado canalén es igual al espesor (e) del so-
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porte fijo (16) aumentado en la distancia comprendida entre la
extremidad correspondiente del forro y la muesca transversal
correspondiente (76).

10.~ Elemento de ensamblaje segin una de las reivin=
dicaciones precedentes caracterizado porque forma con el estri-
bo (10) un conjunto montable o desmontable en bloque en ausencia
de las citadas partes amovibles (40).

ll.- Elemento de ensamblaje de un freno de disco;
tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria
e ilustrado en‘los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 11 hojas escritas a miquina

por una sola cara.

Madrid, 2/ MAYD 1;985_

Société An!n me B.BoA.
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