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ia yresente invencidn se refiere a un soporte regulable para

a_siont;s de vehiculo, mis eepacial pero no exclusivamente, destinados
a los de los conductores de vehiculos utilitarios, tales como camio-
nes, tractores, autocares, otc., asi como a los de loa cobrederes de
autobuses, sentados en la parte de atras de estos vehiculos muy ex~
puestos, como se sabe, a las fuertes trepidaciones, con objeto de ha-
cer que estos asientos sean mds confortables y reducir de esta manera
el cansacio debido & los largoé recorridds, al estado de la carretera
v al .peso del vehiculo (cergado o vacio).

BEste soporte vpresenta un dispositivo de regulacion que permite
poner el asiento en posicién corrects a una altura correspondiente &
1ls sstatura del conductor y en su posicizm preferida para conducir.
Bstos medios de regulacidn aseguran también, merced a un dispositivo
de suspeneion amortigusda y de rigidez variable, en oombingcién con
ellos, la flexibilidsd juiciosamente limitada, indispensable & un -
gran confort, segin el peso del oonductcr y las sscudidas previaiblos;ﬁ
las regulaciones se pueden efectuar o corregir facil e instantanea-
mente por medio de empuiiaduras de acceso oGmodo.

Bste soporte esté compuesto esencialments de elementos gue Pre~-
sentan la forms de un paralelogramo deformable gque girs alrededor de
dos de sus véz;tioes, en combinacidn con un elemento eldstico, de elas
ticidad regulable y amortigusda, por ejemplo del tipo “Eligo” y ané~-
logo, e8 decir, comstituido par un resarte metilico introducido en wn
cilindro de material plastioco adecuado que posea un importante amore
tigunamente interno. A

En fixi, con objeto de obtener el funcionamiento perfecto de 4i
oho dispositivo, las articulaciones utilizadas son con preferencia de
tipo elastico de deslizamiento, tales como las articulaciones “Flui&-
bloo”, las cuales a diferencia de las artioulaciones elasticas corriep

tes de deformacion estén desmrovistas de dimpositivo de recuperacidn
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elistico. Todas las ceracteristicas de la invencién apareceran en nie----1
talle en 1s descripeién sigulents, que representa un sjemplo de Teali
zacion no limitativo, y que ae refiare al d‘ibu:)o adjunto, en 8l cuals

Ies Mg. 1 ¥y 2 muestran en mecoidn parcial en sl sentido longi=-
tudinal, el sopcarte de aslento, respectivamente en sus posiciones ex~
tremas (daje y alta).

la fig. 3 repr;senta el soporte visto en alzeda.

la Fig: 4 es la vista en detalle del elemento eléstico con su
dispositive de regulacion. '

En ol ejemplo de realizacion representado, el soporte del asien
to estd constituide poer una bage 1 (Fig. 1, 2y 3), de forma rectangg
lar previste para adaptarse scbre el suelo de un wehioulo, de uns ma-
nera fija pero con un asiento deslizante, o bien dealﬁante ¥ regule~
ble, de un modo conccido, segun 1a longitud de las piernas del condug
tor (u otro). . A

Dos placss latersles 2 ¥ 3 sujetas por ambas partes en los lg-
dos grandes de la base, estdn reunidas por ejes 4, 5 y 6 sobre los -
cuales estd artiouladc & pivote, el conjunto del dispositivo para obe
tener a voluntsd la altura deseada del asiento, as{ como 1a regula~
cidn de la flexibilidad de su suspension.

El dispositivo consta de um blels 7 perfilada en U, ouya exirg
midad inferior 8 en forma de codo presents bordes doblados interior—
mente 83 para servir de guia & una pieza deslizante 9 provista de una
armadura scbhresaliente 10 que se mantiene en una posicidn deassada por
ﬁedio de un sistema de sujecidén s oremallera 11 que se introduce a -
voluntad en umo de los agujeros 12, 13 o 14 previstos a tal efecto
en la parte en formae de codo de la biela. Una empufiadura 15 permite
da meniobra del sietems & cremsllera 11. la bielas "l ge monta & pivo—
te sobre el eje 4, havia su parte inferior, mientras que su extremi-

dad supsrior ests montads sobre un e._ie 16 asujeto en las dos mordezas
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- luntad por una empufiedura 37 que pueds desplazarse delante de un secw

" tiene po& resultado &1 bhacer girar la biela 7, por el intermediario -~

--‘% u 3” f?

17 ¥ 18 de una place plana 19 prevista para recibir un asionto cual-
quiera (no representado),

Dos bielas gemelas 20 ¥y 21; reforzadas, estan montadas a pivote,
por sus extremidades mobre el eje 5, y sobre otro sje 22 sujeto & las
mordazas de la pieza 19. _

La armadurs 10 se une, por medio de un eje 23, a wn esiridbo 24
{Fig. 4) ouyas extremidades 25 y 26 estin solidariss de una contera
27 que mirve de apoyo & uas pieza eléatio; 28 oonstituida por um oi-
lindro semiflexible ermedo de tipo "Eligo" y andlogo, que poses un —
fuerte amortiguamients internc. ls otra extremidad del cilindro 28 tie
ne apoyo scbre una arandels tapén 29 sobre la cual se sujets axislimen
4¢ une varilla )0 pasando libremente en una sbertura 31 practiceda en
la sontera 2’%- La otra extremidad de esie varilla estid montsda, por -
medic de une armadurs 32, sobre un eje 33 molidario de una pequefia bie
ls 34 sujeta en el eje 6, que estés unido a una palance de mando 35,

provista de un sistemn de sujecion a cremallsra 36, manicbrado a vo-

tor 38 en el cual se han hecho agujeros 39, 40, 4% eecsn o.quidistantes}
El soporte asi constituido, la regulacidn de la altwra de la’ plgk
or 19, ¥ por lo tanto del apiento, se ofcotia por medio de la empufia—
dura 3’? que se desplaca en el sector 38 para scoionar la palancs 35
con el fin de hacer girar la pequefia biela 34 en un sentido u otro pa

re desplazar el cilindro eldstico 28 arrastrando el estribo 24, lo que)

de la armadurs 10, haciendo girax iguslmente las bielas gemelms 20-21%,
El desplazamiento del conjunto tiene como resultade el hacer subir o
bajar la placa 19 y el asientos las figuras 1 y 2 mussiran las dos po
siciones extremas, en alrtura, que pueds tomar diche placa 193 las pow
siciones intermedisrias se consiguen colocando la palanca 135 en los

agujeros intermediariocs del sector 38.
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La regulacion de la flexibilidad de la suspensidn del asiento
se efeotus desplazando la armedura 10 por medioc de la empufiadura 15 y
colocandola en la posioion deseads con la ayuda de la oremallera 11
que ge introduce en uno de_ los agu:ieros 12, 13 o 14. El acercamiento
de la armadura 10 al eje 4 tiene por efecto, al actuar 'sobre ls conte
ra 2'}, por el intermediario del estribc 24, el disminuir la compresidn
del cilindro eldstico 28, y, per lo tanto, aumenter su flexibilided
mientras que el alejamiento de la armadura 10 del ejo 4 tiene un efeg
1o contrario. _

HBay que noter que, para obtener le deformacion normal del para-
lelogramo formado por las bielas 7 y 20-21, los ejes 4 yl5, asi como
los ejes 16 y 22 estén desequilibrados entre si respécto a la horiszon’
tal, mientras gque, merced a la disposicidén de lem bielas, la placa
porta~asiento 19 teniendo qus ester ‘en una posicion horizontal, que-
cia. absolutamente en esta posioidn sea cual sea la deformacion del pg
ralelogramo, y su altura respecto al zdcalo 1.

Adenmds, ocomo muestra la Fig, 3, los ejes estdn protegides por
cilindros 42, 43, 44 y 45, y sus articulsciones estan mejorades por
la utilizacion de articulaciones elasticas dé deslizamiento, alojadas
en copelas 46 & 53.

Bn fin, 1s limitacion de la bajade de la placa porta—-asiente 19
puede cbtenerse ventajosemente o'.;an la ayuda de uno o varios topes 54
(Fig. 1), de accion progresiva, juiciosamente dispuestos debajo de la
place porta-asiento.

Es evidente que se podra modificar de manera conveniente la for
me y la disposicidon de los diferentes elementos gue constituyen este
soporte de asiento,- segun las aplicaciones que se los den, siz; modi-
ficar por eso el espiritu de ls invencidn.

REIVINDICACIONES

1.~ Un soporte para asientos de vehiculo, més especisl pero no
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"~ exclusivemente, destinado a los de los conductores de vehiculos util
tarios asi como a los de los cobradores sentedos en la parte de atris
de los sutcbuses y analogos, con el fin de hacer que ostos asientos -
sean mas oomodhs, caracterizado por estar constituido principalmente
por un grupo de elementos formando un paralelograme deformable a vo-
luntad, as{ como bajo la acoidén de las sacudidss y de las trepidacio-
nes, constando de un ;iiapoaitivo de mando a mano, para permitir la rg
gulacitn en alturs de una placé pbrta-aaiénto, en combinacidn con un
elemento eldstico de compresién y extension amortigusdas y de rigides
variable, provisio de un dispositive de regulacion & mano, gque permi-
te regular perfectamente la ﬂexibilidﬁd de la suspension del asiente
en relacion con el peso del conductor, el peso ‘del vehioulo (ocargado
o vacio} y el estado de la carreters. '

2.~ Soparte pera asientos de vehiculc segtn la reivindicacidn't,
ocaracterizado porgue el soporte consta de un zdcalo de forma alargsda
que presenta dos placas laterales reunidas por tres ejes dispuestos
sensiblemente on une misma linea inclinada hacia la parte de atrds
del zdcalo (estandec los dos primeros ejes colocados en la parte alta
de las plaoés, estando el wltimo colecado en la parte baja de dichas
placas), sobre los cuales puede girar el conjunto de los elementos,

3.~ Soporte para asientos de vehiculo‘aagﬁn 1s reivindicacién 2,
caracterizado porgue los slementos que constituyen el paralelogramo
deformable estan constituidos especialmente por bielas montadas, ine
clinsdas bacis la parte delantera del soporte, respectivamente sobre
los dos ejes stiperiores. Las extremidades superiomoé de estas bislas
estan montadas sobre ejes solidarios de la placa pdc.ts-asiento. Ia -
biela dispuesta hacia 1 parte delantera del soporte esta prolongada
bacia le parte baja por una ocurve scbre la cusl puede deslizarse una .
pleza que lleva wna armadura sobresaliente dirigida hacia la parte
de atréas del soporte.
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4.~ Soporte para asientos de vehiculo segin la r§vi cadion 3|
ceracterizado porque la pieza que lleva la armadura es regulable en
altura respecto al primer eje situado en la parte superior de las ar-
maduras. Una empufiadura de cremallera permite sujetar la pieza desli-
zante qus lleva la armedura en lé alture deseada. Este dispositivo es
té destinado a la regulacidn de la flexibilidad de la suapension del
asiente sl actusr sobre el elemento elastico.

5.~ Soporte pars asientos de vehiculo segin las reivindicacio—
nes anteriores, caracterizado porgus el olemento eldstico de compre-
sion y extension amortiguadas, y de rigides varisble, es con prefe-
rencia del tipo "Eligo" y anilogo, es decir, comstituido por un mue-
1le metdlico introducide en un ciliniro de material éliatico adecus~
do y presentando un importante amortiguamiento interno. '

6e~ Soporie para ssientos de vehiculo segun la reivindicacion 5,
caracterizado porque el elemento eldstico estd dispuesto en el sentiw
do longitudinal del gzocalo. Bsta unido, por uns parte, a la armadura
de le pieza deslizants, segin la reivindicacién 3, par medio de un es
tribo cuyos brazos, pasando de cada lado del elemento eléstico, tie-
nen sus extremidadeé solidarias de una conters que sirve de apayo a
la care de atrés de dicko elemento elésticoj teniendo la ocara delan-
tera de este Ultimo apayo sobre una arandela tapdn manienida por una
varilla axial pasando libremente por uns abertura central practicada
en la contera. la varilla axial esta unida pox medio de una armadura,
a una pequeﬁa biela sujeta en el eje inferier colocado en la parte de
atrds de las placas laterales, segin la reivindicacién 2. Este dlti-
mo eje és solidario de uns va;cilla de mando gue se maniobra con la
ayuda de una enpufiadura de cremallera, que puede desplazarse dpla.nte
de un sector presentando agujei‘os o cremallera para permitir la sujee
cién de le varilla de mando. Esta disposioion esta destineds a la re-

gulacion de la aliura de la placa porta~asiento.
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" analogo, y siendo las articulacionee secundarias de pr.eferenoia ':131

nes anteriores, ceraoterizado porque los ejes estan de preferencia o)
tegidos por cilindros, sisndo las artioulaciones principales de pre-

ferencia del tipo sldstico de deslizamiento, tal como "F.luidbloo" ¥y

tipo de torsion.

8.- Soporte para asiéntoa de Vehicu}o, segin las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizadc parque la limitacion de la bajeda de la
placa parta~asiento se puede obiener ventajossmente ocon la ayuda de
uno o varios ;copes de accidn progresiva, juiciosamente dispuestos de-
bajo de la placa parta~asiento. _

Je= Je reivinﬁioa por ultimo como objeto sobre el que ha de re~
ceer la Patente de Invencidn que se solicitas "UN SOPCRTE PARA ASIE}.I.
T0S DB VEHICULO™s o ‘

Todo conforme se describe ¥ reivindica en la presente memcris
que consta de ocho paginas esoritas a maquina y dibujos que 8¢ &compg
fian, .
| Madrid, 9 de Abril de 1963
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