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l a  presente invención se re fie re  a un soporte regulable para 

asientos de vehículo, más especial pero no exclusivamente, destinados 

a lo s  de loe conductores de vehículos u tilita r io s ?  ta le s  como camio­

nes, tractores? autoeares? e tc .?  a s i  como a los de lo s  cobradores de 

autobuses? sentados en la  parte de atrás de estos vehículos muy ex­

puestos? como se sabe? a la s  fuertes trepidaciones? con objeto de ha­

cer que estos asientos sean más confortables y  reducir de esta manera 

e l cansado debido a lo s largos recorridos? a l  estado de la  carretera 

y a l  peso del vehículo (oargado o vacio).

Este soporte presenta un d ispositivo  de regulación que permite 

poner e l  asiento en posición correcta a una altu ra  correspondiente a 

la  estatura del conductor y  en su posioión preferida para conducir. 

Estos medios de regulación aseguran también, merced a un d ispositivo 

de suspensión amortiguada y de rigid ez variable? en combinación oon 

ellos? la  fle x ib ilid a d  juiciosamente limitada? indispensable a un -  

gran confort? según e l  peso del conductor y  la s  sacudidas previsibles; 

la s  regulaciones se pueden efectuar o corregir fá o il  e instantánea­

mente por medio de empuñaduras de aooeso cómodo.

Este soporte está compuesto esencialmente de elementos que pre­

sentan la  forma de un paralelogramo deformable que g ira  alrededor de 

dos de sus vértioes? en combinación con un elemento e lástico? de e las 

ticid ad  regulable y  amortiguada? por ejemplo del tipo "E ligo" y aná­

logo? es decir? constituido par un resorte metálico introducido en un 

oilindro de m aterial plástioo adecuado que posea un importante amor- 

tiguamente interno.

Eh f in , con objeto de obtener e l  funcionamiento perfecto de d i 

cho dispositivo? la s  articulaciones u tiliza d a s son con preferencia de 

tipo e lá s tic o  de deslizamiento? ta le s  como la s  articulacion es "Fluid- 

b loc", la s  cuales a diferencia de la s  articulaciones e lá stic a s  corriea 

te s  de deformación están desprovistas de d ispositivo  de recuperación !



elástioo. Todas las características da la  invención apareoerán en de­

ta lle  en la descripción siguiente, que represente un ejemplo de re a li 

zación no limitativo, y que ae refiare al dibujo adjunto, en el cuele

Las Fig. 1 y  2 muestran en aeooi&! parcial en el sentido longi­

tudinal, e l soporte do asiento, respectivamente en sus posioiones ex­

tremas (baja y a lta).

La fig . 3 representa e l soporte visto  en alzada.

La Fig. 4 ea la vista en detalle del elemento elástico con su 

dispositivo de regulación.

En al ejemplo de realización representado, e l soporte del asien 

to está constituido por una base 1 (Fig. 1, 2 y 3), de forma rectangg 

lar prevista para adaptarse sobre el suelo de un vehículo, de una ma­

nera f i ja  pero con un asiento deslizante, o bien deslizante y regula­

ble, de un modo conocido, según la  longitud de las piernas del conduo 

tor (u otro).

Dos placas laterales 2 y 3 sojetas por ambas partes en los la­

dos grandes de la  baae, están reunidas por ejes 4, 5 y 6 sobre los -  

cuales está articulado a pivote, e l conjunto del dispositivo para ob­

tener a voluntad la altura deseada del asiento, asi como la  regula— { 

oión de la  flexibilidad de su suspensión.

El dispositivo consta de una biela 7 perfilada en U, cuya extre 

midad inferior 8 en forma de oodo presenta bordes doblados interior­

mente 8a para servir de guia a una pieza deslizante 9 provista de una 

armadura sobresaliente 10 que se mantiene en una posición deseada por 

medio de un sistema de sujeoión a cremallera 11 que se introduce a -  

voluntad en uno de los agujeros 12, 13 o 14 previstos a ta l efeoto 

en la  parte en forma de codo de la  biela. Una empuñadura 1$ permite 

la  maniobra del sistema a cremallera 11. La biela 7 se monta a pivo­

te sobre el eje 4, hacia su parte inferior, mientras que su extremi­

dad superior está montada sobre un eje 16 sujeto en las dos mordazas
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17 y 18 de una placa plana 19 prevista para recib ir un asiente cual­

quiera (no representado)*

Des b ielas gemelas 20 y 21,  reforzadas, están montadas a pivote, 

per sus extremidades sobre e l e je  5, y  sobre otro eje 22 sujeto a las 

mordazas de la  pieza 19*

La armadura 10 se une, per medio de un eje 23, a un estribo 24 

(Fig. 4) cuyas extremidades 25 y  26 están solidarias de una contera 

2? que sirve de apoyo a una pieza eláetioa 28 ocnstituida por un ci­

lindro semiflexible armado de tipo "Eligo" y análogo, que posea un -  

fuerte amortiguamiento interno. La otra extremidad del cilindro 28 t ie  

ns apoyo sobre una arandela tapón 29 sobre la  cual se sujeta axialman 

te una v a r illa  30 pasando libremente en una abertura 31 praoticada en 

la  contera 27* La otra extremidad de esta v a r illa  está montada, por 1 

medio de una armadura 32, sobre un eje 33 solidario de una pequeBa bi¿ 

la  34 sujeta en e l eje 6, que está unido a una palanca de mando 35, 

provista de un sistema de sujeción a cremallera 36, maniobrado a vo­

luntad por una empuñadura 37 que pueda desplazarse delante de un sec­

tor 38 en e l cual se han hecho agujeros 39, 40, 41 . . . . .  equidistantes

El soporte a sí constituido, la  regulación de la  altura de la  pía 

oa 19, y por lo  tanto del asiento, se efectúa por medio de la  empuña­

dura 37 que se desplaza en e l sector 38 para accionar la  palanca 35 

con e l fin  de hacer girar la  pequeña biela  34 en un sentido u otro pa 

ra desplazar e l cilindro e lástico  28 arrastrando e l estribo 24, lo  que 

tiene por resultado e l hacer girar la  b iela  7, per e l intermediario -  

de la  armadura 10, haciendo girar igualmente la s  bielas gemelas 20-21. 

El desplazamiento del conjunto tiene como resultado e l hacer subir o 

bajar la  placa 19 y e l asiento; la s  figuras 1 y 2 muestran las dos gg 

siciones extremas, en altura, que puede tomar dicha placa 19; las po­

siciones intermediarias se consiguen colocando la  palanca 35 an los 

agujeros intermediarios del sector 38. j
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La regulación de la  fle x ib ilid a d  de la  suspensión del asiente ** 

se efectúa desplazando la  armadura 10 por medio de la  empuñadura 15 y 

colocándola en la  posición deseada con la  ayuda de la  cremallera 11 

que se introduce en uno de loa agujaros 12, 13 o 14. El acercamiento 

de la  armadura 10 a l e je  4 tiene por efecto , a l  actuar sobre la  conte 

ra 2?, por e l intermediario del estribo 24, e l disminuir la  compresión 

del cilindro e lá stico  28, y , por lo  tanto, aumentar su fle x ib ilid a d  

mientras que e l alejamiento de la  armadura 10 del e je  4 tiene un efeg 

to contrario.

Hay que notar que, para obtener la  deformación normal del para- 

lelogramo formado por la s bielas 7 y  20-21, los ejes 4 y  5, a sí como 

loa ejes 16 y 22 están desequilibrados entre s i  respecto a la  horizMi 

t a l ,  mientras que, merced a la  disposición de la s  b ie la s , la  placa 

porta-asiento 19 teniendo que estar en una posición horizontal, que­

da absolutamente en esta posición sea cual sea la  deformación del ga 

ralelogramo, y su altura respecto a l  zócalo 1 .

Además, como muestra la  F ig. 3, los e jes están protegidos por 

cilindros 42, 43, 44 y  45, y  sus articulaciones están mejoradas por 

la  u tiliza c ió n  de articulaciones e lá stica s  dé deslizamiento, alojadas 

en copelas 46 a 53. j

En f in , la  lim itación de la  bajada de la  placa porta-asiento 19 

puede obtenerse ventajosamente con la  ayuda de uno o varios topes 54 

(Fig. 1) , de aooión progresiva, juiciosamente dispuestos debajo de la  

plaoa porta-asiento.

Es evidente que se podrá modificar de manara conveniente la  for 

ma y la  disposición de lo s diferentes elementos que constituyen este 

soporte de asiento, según la s  aplicaciones que se lo s  den, s in  modi­

fic a r  por eso e l eapiritu  de la  invención.

REIVINDICACIONES

1 Un soporte para asientos de vehículo, más especial pero no j
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exclusivamente^ destinado a les de les conductores de vehículos u t i l i  

tarios así coso a lo s de los cobradores sentados en la  parte de atrás 

de los autobuses y  análogos) oon e l fin  de hacer que estos asientos -  

sean más oómodhs, caracterizado por eetar constituido principalmente 

por un grupo de elementos formando un paralelogramo deformable a vo­

luntad) a sí como bajo la  acción de las sacudidas y de las trepidacio­

nes) constando de un dispositivo de mando a mano) para permitir la  re 

gülaoión en altura de una placa porta-asiento) en combinación con un 

elemento elástico  de compresión y extensión amortiguadas y  de rigidez 

variable, provisto de un dispositivo de regulación a mano, que permi­

te regular perfectamente la  flexib ilid ad  de la  suspensión del asiento 

en relación con el peso del conductor) e l  peso del vehículo (oargado 

o vacio) y e l estado de la  carretera.

2.  -  Soporte para asientos de vehículo según la  reivindicación 1, 

caracterizado porque e l soporte consta de un zócalo de forma alargada 

que presenta dos placas laterales reunidas por tres ejes dispuestos 

sensiblemente en una misma línea inclinada hacia la  parte de atrás 

del zócalo (estando los dos primeros ejes colocados en la  parte a lta  

de las placas, estando e l último colocado en la  parte baja de dichas 

placas), sobre los cuales puede girar el conjunto de loe elementos.

3.  -  Soporte para asientos de vehículo según la  reivindicación 2 , 

caracterizado porque lo s elementos qua constituyan e l paralelogramo 

deformable están constituidos especialmente por bielas montadas, in­

clinadas hacia la  parte delantera del soporte, respectivamente sobre 

los doa ejes superiores. Las extremidades superiores de estas bielas 

están montadas sobre ejes solidarios de la  placa porta-asiento. La 

biela  dispuesta hacia la parte delantera del soporte está prolongada 

hacia la  parte baja por una curva sobre la  cual puede deslizarse una 

pieza que lleva  una armadura sobresaliente dirigida hacia la  parte

de atrás del soparte.



caracterizado porque la  pieza que lle v a  la  armadura es regulable en 

altura respecto a l  primer e je  situado en la  parte superior de las ar­

maduras. Una empuñadura de cremallera permite sujetar la  pieza d esli­

zante que lle v a  la  armadura en la  altura deeeada. Este dispositivo e¿ 

té  destinado a la  regulación de la  flex ib ilid a d  de la  suspensión del 

asiento a l actuar sobre e l elemento e lá stico .

5 .  — Soporte para asientos de vehículo según las reivindicacio­

nes anteriores, caracterizado porque e l  elemento e lá stico  de compre­

sión y extensión amortiguadas, y  de rigidez variable, ee con prefe­

rencia del tipo "Eligo" y análogo, es decir, constituido por un mue­

l l e  metálico introducido en un cilindro de material p lástico  adecua­

do y presentando un importante amortiguamiento interno.

6. — Soporte para asientos de vehículo según la  reivindicación 3,

caracterizado porque e l  elemento e lá stico  está dispuesto en e l senti­

do longitudinal del zócalo. Está unido, por una parte, a la  armadura 

de la  pieza deslizante, según la  reivindicación 3, por medio de un es 

tribo  cuyos brazos, pasando de oada lado del elemento e lá stico , tie ­

nen sus extremidades solidarias de una contera que sirve de apoyo a ! 

la  cara de atrás de dicho elemento e lástico; teniendo la  cara delan- } 

tora de esta último apoyo sobre una arandela tapón mantenida por una { 

v a r illa  a x ia l pasando libremente por una abertura central practicada 

en la  contera. La v a r illa  axia l está unida por medio de una armadura, 

a una pequeña b iela  sujeta en e l e je  in ferior colocado en la  parte de 

atrás de la s placas la terales, según la  reivindicación 2. Este ú lt i ­

mo eje  es solidario  de una v a r illa  de mando que se maniobra oon la  

ayuda de una empuñadura de cremallera, que puede desplazarse delante tj 

de un sector presentando agujeros o orentallara para permitir la  sujaej 

oión de la  v a r illa  de mando. Esta disposición está destinada a la  re - j 

gulaoión de la  altura de la  placa porta-asiento. !
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y .-  Soporte para asientos de vehículo, según la s  re iv in d ica c i^  

nes anteriores, caracterizado porque loe e jes están de preferencia pro] 

tegidca par cilin d ros, siendo la s  articulaciones principales de pre­

ferencia del tipo e lá stico  de deslizamiento, ta l  como "Fluidbloc" y 

análogo, y siendo la s  articulaciones secundarias de preferencia del 

tipo de torsión.

8 .-  Soporte para asientos de vehículo, según la s reivin d icacio­

nes anteriores, oaraoterizado porque la  lim itación de la  bajada de la  

placa parta-asiento se puede obtener ventajosamente con la  ayuda de 

uno o varios topee de acción progresiva, juiciosamente dispuestos de­

bajo de la  placa porta-asiento.

Se reivindica por último como objeto sobre e l  que ha de re­

caer la  Patente de Invención que se so lic ita*  "UN SOPORTE PARA ASIEN 

TOS DE VEHICULO".

Todo oonforme se desaribe y  reivindica en la  presente memoria 

que consta de ocho páginas escrita s  a  máquina y  dibujos que se acompa 

San.

Madrid, 9 de A bril de 1963 

ALFONSO CNURIA
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