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La innovación aquí expuesta se refiere aun 
asiento, particularmente para vehículos, del tipo que 
comprende un acolchamiento, un revestimiento externo y 
tirantes de guarnicionería de tipo perfeccionado, aptos 
para mantener adherido al acolchamiento el revestimiento 
externo.

En los asientos de tipo conocido para vehícu­
los, el revestimiento del asiento, tanto si está hecho 
de piel como de material plástico o de tela, se mantiene 
adherido al acolchamiento o relleno, por lo regular
hecho de materiales plásticos expandidos, por me&icf*. * .*
de una pluralidad de tirantes de guarnicionería, consti-.
tuídos fundamentalmente por hilos o cables cosidos en un
extremo sobre la superficie interna del revestimiento ex*-..

..*1
terno, ios cuales se hacen pasar a través del acolcha-
miento introduciéndolos, por ejemplo, en orificios pasan-^
tes adecuados practicados a través de dicho acolchamientq,.

*.* *y se someten después a mano a un estiramiento de magnitucf*^
a w *

prefijada, para finalmente ligarlos y/o fijarlos
* * *

cualquier modo conveniente a un elemento cualquier*aT * 
de la estructura portante del asiento, por ejemplo a 
una de las traviesas del respaldo del propio asiento.

A consecuencia de la tracción mayor o menor 
a que se someten los diversos tirantes de guarnicionería 

está claro que el revestimiento externo será tirado 
contra el acolchamiento con mayor o menor fuerza para 
modelar la forma del propio asiento y asegurar la adhe-
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rencia entre revestimiento y acolchamiento incluso en 
las zonas en que este último está fuertemente moldurado.
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Los asientos del tipo que acaba de describir­
se presentan el inconveniente de carecer de todo elemento 
o dispositivo de referencia para el operario que realiza 
a mano el montaje del asiento, cOn el fin de permitir 
a ese operario que imparta a cada tirante de guarnicione­
ría el estiramiento correcto. Resulta evidente por tanto 
que en los asientos de tipo conocido los diversos tiran­
tes se montan y traicionan de modo arbitrario por el 
operario encargado del montaje, con la consecuencia
de que algunos de ellos se dejan flojos, por tracción

 ̂ .
* * .insuficiente, con la consiguiente mala adherencia del re*-* 

vestimiento al acolchamiento, y que otros reciben tráb"* 
ción excesiva, lo que somete a solicitación excesiva el

w * * w
material que constituye el revestimiento y/o los propiaál 
tirantes, con peligro de que el acolchamiento, o parte 
de él, asuma una forma incorrecta.

. *.*,* *Tales inconvenientes, aún si existen a nivel*
* w * *+ + w

imperceptible a simple vista, causan en todo caso muchá"w * + ** w *
disminución de la comodidad del asiento y pueden st?r * 
motivo de tensiones internas que conducen al desgaste 
acelerado de él. Por último, dado que los tirantes cono­
cidos se suelen fijar a la armadura del asiento por 
ligamento, el montaje de ellos presenta dificultades 
considerables para el operador que lo realiza, porque 
debe, al mismo tiempo, mantener el tirante en tracción 
y proceder a la operación de ligadura. En definitiva, los 

aasientos conocidos requieren tiempos de montaje relati­
vamente prolongados.^



Objeto del invento que ahora aquí se expone 
es realizar un asiento del tipo descrito al principio, 
particularmente para vehículos, cuyo montaje resulte sen­
cillo y rápido para el operario encargado de él y con el 
que sea posible someter a mano a una tracción de magnitud 
correcta todos los tirantes utilizados para ensamblar el 
asiento.

Dicho objetivo se logra mediante Ja innova­
ción aquí expuesta, la cual se refiere aumasiento, par­
ticularmente para vehículos, del tipo que comprende 
un acolchamiento, un revestimiento externo y una plurali­
dad de tirantes de guarnicionería, los cuales mantienen
adherido dicho revestimiento externo a dicho acolchamiüeo-^+ * +
to; caracterizado en que cada uno de dichos tirantes*.
comprende primeros medios de fijación, dispuestos en
correspondencia con uno de sus extremos, para atar dichüy*
tirante a una superficie interna de dicho revestimiento
externo, y segundos medios de fijación, dispuestos a.
intervalos de anchura prefijada a lo largo de toda .su..

** w *longitud, para atar el tirante a una traviesa de armadupp,.
* * *

de dicho asiento, la cual esta provista a su vez $3..
* * *

medios de sujeción aptos para cooperar selectivamente 
con dichos segundos medios de fijación, para permitir 
la sujeción, con tracción prefijada, de cada uno de 
dichos tirantes a dicho elemento de armadura.

Para mejor comprensión de la innovación aquí 
expuesta, a continuación se procede a la descripción, no 
limitativa, de un ejemplo de realización, haciendo refe­

rencia a los dibujos adjuntos, en los cuales:
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la figura 1 ilustra una vista en perspectiva, par­
cialmente en sección vertical, de un asiento realizado 
según la doctrina de esta innovación; y

las figuras 2 y 3 ilustran, en escala ampliada, dos 
detalles respectivos del asiento de la figura 1.

En la figura 1 se indica en conjunto con 1 un 
asiento, particularmente para un vehículo de cualquier 
tipo conocido (no ilustrado, para simplificar), compuesto 
de una armadura rígida 2 y de un respaldo 3 y que com­
prende una armadura rígida de sustentación, de cualquier 
tipo conocido y no ilustrada por mor de la simplicidad, 
de la cual es visible en vertical solamente una traviesa* 
inferior 4 que forma parte del respaldo 3, un acolcha-^ 
miento 5, de cualquier tipo conocido, hecha por ejemplo
de una resina plástica sintética expandida, estampada <de<*

* * *

modo oportuno y de tipo elásticamente deformable, y un 
revestimiento externo 6, de cualquier tipo conocido,^ 
hecho de material en lámina u hoja, hecho por ejemglq. 
de una resina plástica sintética, de piel y/o de telaj,*,esa
apoyado sobre el acolchamiento 5 yfijado solidariamente,*.

* a a
a éste mediante una pluralidad de tirantes para guarni­
cionería 7, fijados, de cualquier modo conveniente, 
por un extremo, al propio revestimiento 6 y, por el 
extremo opuesto, a un elemento cualquiera de dicha arma­
dura rígida del asiento 1, por ejemplo a la traviesa 4.

Según el invento, y haciendo ahora referencia 
también a lo que está ilustrado en las figuras 2 y 3, la 
traviesa de armadura 4 comprende una ala o platabanda en
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voladizo 8, que está constituida por ejemplo por un per­
fil en L, y una pluralidad de rendijas 9, en número 
de una a lo menos por cada tirante 7, hechas pasantes 
a través de la platabanda 8, en posición una al lado 

5 de otra en intervalos de anchura prefijada, transversal­
mente al eje longitudinal de la propia traviesa 4.

De preferencia, las rendijas 9 son rectilí­
neas y están abiertas en un extremo, por que la plataban­
da 8 resulta virtualmente plana y configurada virtualmen- 

10 te a modo de peine.

El revestimiento 6 lleva en cambio fijados, 
de cualquier modo conveniente, sobre una superfijej-é* 
interna propia 11 los tirantes 7, por lo regular en. 
número de seis, tres por cada lado del asiento.

15 Según la innovación, y tal como está ilustrad!
do en lafigura 2, el revestimiento 6 está provisto,
en el lado de la propia superficie interna 11, de uaa.*.

* **.pluralidad de manguitos de tela 12, cosidos al revesb-i- .
miento 6 o hechos de una pieza con éste y provistos]*

20 cada uno, en su interior, de un hilo o cable metáli*có. ....
13.

Los cables 13 quedan por tanto unidos solida­
riamente al revestimiento 6, en el lado interno de éste, 
dentro de los manguitos 12 y se ponen al desnudo en 

25 posiciones prefijadas, para hacerlos accesibles mediante
respectivas ventanillas 14 practicadas en los propios 
manguitos 12, preferentemente por corte de una porción de 
éstos. En correspondencia con cada ventanilla 14 los

t



tirantes 7 están sujetos solidariamente al revestimiento
6 mediante un ojete 15 para cada uno, el cual engarza 
el correspondiente hilo o cable metálico 13.

Atendiendo ahora también a la figura 3, 
se ve que cada tirante 7 está constituido, conforme 
a la innovación, por un cable flexible, virtualmente ci­
lindrico, provisto, en su extremo superior 16, del ojete 
15 respectivo y provisto, a intervalos regulares y de am­
plitud prefijada a lo largo de toda su longitud, de 
elementos de sujeción y fijación 18, aptos para encajar 
en las rendi jas 9 de modo que unan los tirantes o cables
7 a la traviesa 4. . *.

: ..
En particular, según la innovación, tales.

elementos de sujeción 18 están constituidos por engrosa-
mientos esféricos respectivos, coaxiles con el tirantpi?*

*.*1
integrales con él, aptos para cooperar en la detención 
con bordes encarados respectivos 20, inferiores, de cada^ 
rendija 9. De preferencia, también los ojetes 15 t

* * \  *hacen integrales con los tirantes 7 respectivos y, papp,*.* * * * t * *permitir que los tirantes 7 atraviesen el acolchamienpq..
* se

5, este ultimo está provisto de ojales pasantes 21 res­
pectivos, practicados en correspondencia con las ventani­
llas 14 de los manguitos 12 del revestimiento 6.

El montaje del asiento 1 conforme al invento 
se realiza de la manera siguiente:

Primeramente se procede a efectuar, fuera 
de la línea, la fijación de los tirantes 7 al revestimien­
to, en el lado de la superficie 11, practicando en primer
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lugar las ventanillas 14 mediante corte de los manguitos
12 a nivel de puntos prefijados, por ejemplo a nivel 
de las costuras del revestimientos 6, e insertando luego 
uno a uno los cables 13 en los manguitos 12, al mismo 
tiempo que se llevan a engarzar en los cables 13 los 
ojetes 15 de los tirantes respectivos 7 cuando el extremo 
superior de cada cable 13 llega a nivel de una ventanilla 
respectiva 14.

Una vez terminada la inserción de cada cable
13 en el manguito 12 respectivo, los tirantes 7 quedan 
todos consecuentemente sujetos a los cables 13, los 
cuales a su vez quedan unidos al revestimiento 6 en los

-manguitos 12. - *-*
A continuación se procede al montaje, **&A* 

la línea, del asiento 1, calzando sobre el acolchamiento
w * w w

5 el revestimiento 6 y procediendo a la fijación
este último. Tales operaciones se realizan haciendo
pasar a mano los tirantes 7 por los ojales 21 al misma*.
tiempo que se inserta el revestimiento 6 sobre el acól̂ **

* * *

chamiento 5 y luego, antes de terminar esa inserción*/*.
. . * *

tirando a mano de los tirantes 7, de uno en uno, y fijáh-.***.* *
dolos a la traviesa 4, por inserción de ellos en los 
ojales 9 con uno de los elementos de detención 18 en 
posición inmediatamente subyacente a la platabanda 8, 
de modo que un elemento 18 de cada tirante 7 vaya a 
cooperar con los bordes inferiores 20 de la rendija 
9 respectiva en la cual se inserta dicho tirante 7.

Por último, se completa el calzamiento del 
revestimiento 6 y se corta la parte de los tirantes 7
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pendiente debajo de la traviesa 4.
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De cuanto aquí se ha descrito resultan evi­
dentes las ventajas del asiento realizado de acuerdo 
con el invento. Merced a la presencia de los elementos de 
detención 8 en los tirantes 7 y al respectivo sistema de 
sujeción de ellos al elemento de fijación de la armadura, 
constituido por ejemplo por la traviesa 4, es posible ha­
cer rápido y sencillo el montaje del asiento, y particu­
larmente la fijación del revestimiento al acolchamiento, 
evitando al operario operaciones fastidiosas y prolonga­
das de ligadura de los tirantes de la armadura. También
la fijación de los tirantes al revestimiento resulta

*.
fácil y rápida y permite efectuar ligaduras muy fiables.***

Por ultimo, queda asegurada la tracción
correcta de cada tirante y por tanto la comodidad perfpo-**

*****
ta del asiento y alta adherencia del revestimiento al
acolchamiento. En efecto, como que los elementos 18 están
ampliamente espaciados entre sí, no son posibles errores.

*.*. *
de montaje, ya que si el operario quisiera insertar*.w * +
en la rendija 9 un elemento 18 distinto del correcto, qué.*.

* *  *

en virtud de su posición axil asegura la tracción unifor­
me de los tirantes 7, el tirante en cuestión quedaría 
completamente flojo o no podría tirarse de él sin romper 
el revestimiento 6.

De cuanto aquí se ha descrito resulta claro, 
en definitiva, que al asiento de esta innovación es 
posible aportar variantes y modificaciones sin que ello 
implique eludir el ámbito de protección del invento. Por
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ejemplo, para la fijación de los tirantes 7 puede utili­
zarse cualquier otro elemento de armadura diverso de la 
traviesa 4, y los elementos de sujeción 18 de los tiran­
tes 7 a dicha traviesa pueden reemplazarse por otros ele- 

5 mentos que cumplan la misma función, aunque de forma com­
pletamente diversa; por ejemplo, por una pluralidad 
de ojetes aptos para engarzar con una pluralidad de gan­
chos y/o de elementos de sujeción hechos en voladizo 
sobre la traviesa 4; los tirantes 7 pueden fijarse luego 

10 al revestimiento 6 de cualquier otro modo conocido que
sea oportuno.
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REIVINDICACIONES

1. Asiento particularmente para vehículos, 
del tipo que comprende un acolchamiento (5), un revesti­
miento externo (6) y una pluralidad de tirantes de guar­
nicionería (7), los cuales mantienen adherido dicho 
revestimiento externe (6) a dicho acolchamiento (7); 
caracterizado t.i que cada uno de dichos tirantes (7) 
comprende primeros medios de fijación (15), dispuestos 
en correspondencia con uno de sus extremos (16), para 
sujetar dicho tirante (7) a una superficie interna (11) 
de dicho revestimiento externo (6), y segundos medios
de fijación (18), dispuestos a intervalos de anctiMjrá*. *.*
prefijada a lo largo de toda su longitud, para sujetar 
el tirante (7) a un elemento de armadura (4) de dicho 
asiento (1), el cual está provisto a su vez de medios, 
de sujeción (9) aptos para cooperar selectivamente con 
dichos segundos medios de fijación (18), para permitir^ 
la sujeción, con tracción prefijada, de cada uno d^
dichos tirantes (7) a dicho elemento de armadura (4)\*

. . * *

* + * w 
* - a

2. Asiento, conforme a la reivindicación'H * 
caracterizado en que dicho elementa de armadura es una 
traviesa (4) que comprende una pluralidad de rendijas 
(9), en numero de una por lo menos para cada uno de dichos 
tirantes de guarnicionería (7), practicadas de modo pa­
sante en posición lado a lado a través de ella y aptas 
para ser engarzadas por dichos tirantes (7).

3. Asiento, conforme a la reivindicación 2,
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caracterizado en que dichas rendijas (9) están abiertas 
en un extremo.

ÍO

15

4. Asiento conforme a una de las reivindicacio­
nes 2 ó 3, caracterizado en que cada uno de dichos tiran­
tes (7) está constituido por un cable flexible, provisto 
en uno de sus extremos, el superior (16), de un ojete 
(15) engarzante con un elemento de sujeción (13) corres­
pondiente, fijado solidariamente en dicha superficie in­
terna (11) de dicho revestimiento externo (6) y provisto, 
en toda su longitud, de una pluralidad de elementos de 
sujeción (19) solidarios de él y distanciados unos de
otros por intervalos de anchura prefijada, uno de*J.os.

. * .*
cuales coopera con bordes encarados correspondientes, in­
feriores (20), de la rendija respectiva correspondiente 
(9) encajada por el propio tirante (7), para mantener.
sujeto este ultimo a dicha traviesa (4) *

5. Asiento conforme a la reivindicación 4, ca-* *.* * *20 racterizado en que dichos elementos de sujeción est:ád
+ * * a 
* * *

constituidos por engrosamientos esféricos (18) respecti-** W * w * * *vos, dispuestos a lo largo de dicho tirante (7), el chal* 
es virtualmente cilindrico.

25 6. Asiento particularmente para vehículos.
Según se describe y reivindica en la presente 

memoria descriptiva que consta de 13 hojas foliadas y escri 
tas a máquina por una sola cara.
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