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El objeto de la presente solicitud de Modelo de Utilidad lo

%

constituye un aparato para impedir el dsslizamiento de los neumé-gé

4.

ticos sobre calzadas mojadas, heladas o nevadas, el cual queda - %
permanentemente instalados sobre la llanta de dos o cuatro ruedas
del automévil y solo entra en funcionamiento cuando, al frenar -
fuertemente el vehiculo, el diametro de los neumdéticos se reduce
momentaneamente, por deformacidén o aplastamiento de los mismos, al
ser obligados a rozar contra el suelo por la accién del frando, en
cuyo instante entrs en accién una serie de punzones retractiles, -

distribuidos simetricamente sobre un armazén circular gque se aco-

pla al plano frontal de la llanta de las ruedas, aprovechando los
nismos tornillos que sirven para incorporar el conjunto de la rue- |
da al cubo correspondiente de los ejes motrices y de}rodadura del
vehiculo. Dichos punzones estén situados en un mismo plano y pueden
ser alternadamente de distinta longitud, solo actuan d&q{. cada -

rueda al establecerse el punto de tangencia con el suelo, contra el
gue se clavan con mé&s furza cuanto mayor es el esfuerzq.dsl frenazo,
originando una sccién de enclavamiento, equilibrado y sp??pivo, que
impide que el coche patine por deslizamiento de los neumdticos so=-

bre la calzada, cuando estd mojada, helada o manchada Qg.gpeite; -
Cuando lo calzada estd nevada, el hecho de que los punzones soan als

ternadamente uno més corto que el otro, contribuye a uq-major en-
[ ]

clevamiento. Y
e e
as® o

El efecto entideslizante que produce al aparato que ghora se
patenta, o8 mucho més seguro que el conseguido con las conocidas ca-
denas que se instalan sobre el neumdtico cuando el estado de la cal-
zada 1o requiere y que han de retirarse forzosamente cuando la =

superficie deja de estar nevada o helada, miestras =
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que 6l nuevo aparato antideslisante puede dejarce permanentemens
te instalado, ya sue zolo actua ouando el frenado es muy energie
00y NO existiendo peligro de que Bus meganismos se ensusien, =
puesto que al aparato esta protegido por una tapa gircular fron~
tal.

En los dibujos adjuntos, que oonstituyen parte integrante
de la prescnte memoria deseriptiva, @e ha representado una ejecu=
cién detallada del invento, la cual se 44 8010 a tftulo de o jem=
Plo, ya que en 1la realisaciénrédctica de los elemenios que lo: ine
tegran podrdn introducirse moflificaciones conducentes g upa mayor |
efectividnd del aparsto. Sl |

Dichos dibujos muestrane ceese

Fige 1e= Vista en planta de la corona portadora de los pune

gones de enclavamiento. ees o

Pige 2.,= Seccién vertical del aparato, instalzdo sobre la «
llanta de una rucda de un venfculo automovil, mostrandy‘'lh posi-

0ién do los punsoncs en ol momento de produeirse la nobdién do =

frenado, LS

Fige 3o= Vinta algada 4o uno de lom punsones, eqiiyafios oon
el muelle -me los dmpulsa haoia fuera de lu sorona, dotado dol =
muolle amortiguador y de los pasadores que actuan &e seguro para
controlar la expansidén de los oitndos mueollosm,

PAge 4e= Se30ién vortical dol punsdn ropresentado en lo Fige
o=

Pige Se=vinta on planta y on seacidn por ia linco de corte
A=D, de la tapa que oubre la corona portadora de los pungonon, =
para protogerlose

Refirfondonos oconcrotamente a dichos dibujos, pasamon soguie
danonte a desoribir, oon t0do detalle, la aonutituoién del conjuns
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t0 del aparato gque se patenta y muy espesoialmente la disposicidn
de los punsones de enclavamiento, equipados con los muslles ime
pulsores y amortigusdores, .

Tal comd se demussatra grificamente pér la vista en planta
de la Fige 1, el aparato estd conatituido por un armasén circular
metélico formado por una corona =i= delimitads por dos tabiques
de plancha conoéntricos «2= -2'-'. que emergen verticalmente de
un plano =3= tambien de plancha, gue presenta una ventans oen~
tral circular =4« gue persite su acoplamiento al conjunto d» la
llanta sobre el cubo de la rueda, representada esquemiticamente
en la secoldn de la Fige 2, 2 cuyo fin se han praatica&;'a:obre
la plancha de fondo =3-, cingo agujeros 5=, debidamcnte’ distrie
buidos en justa correspondencia con los tormillos dectinados o =~

la fijeoidén dec la rueda, sobre cuya cara extern: se monsasel apaw=
rato.

Para facilitar la colocacién del aparato antideslizante so=
bre la llanta de las ruedas, cuande laes oirounmtanoias‘.qiimatold-
gicas son adversas, se ha previsto la posibilidad de montar, oon
antelacidn y tranquilidad, un aro plano (no representedo en la -
Pige 2), que au fija sobwe la llanta por moedio do los proplios =
tornillos de sujecidn de la rucda, oon la ayuda do una tuerca, =
asonando el oxtremo de dichoa tornilleos lo suficiente para poder
acoplar el aparato sobre los propios tornillos, operscidn quo me
efootua con mfs rqpides y seguridad que =i ©e monta 6l aparato =
dircotamente aobre la llanto.

Los dos tabiques oircularen =2« «2'e« gonservan su indispensos
ble concentricidad, gracias a unos pequeilos posanancs radiales =
b=, simotrioamente distribuidos y noldados entre los dos tabiques
que delimitan la oorona «fme

En el gentro de los mencionados pasamanos de rofuorso =fe =
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Se han practicado unos agujeros roscados =7- para recibir los
tornillos que han de fijar, sobre la corona -1-, la tapa circu~—
lar -8~ (vease Fig; 5) que proteje los punzones de enclavamien-—
to =9-, que en numero adecuado de largos y cortos, en disposi-
¢ibr radial simétrica, se halla colocados entre los tabiques —
—2— —2%- de la corona -1-, que ha dicho fin lleva practicados
los correspondientes agujeros enfrentados-10 - ~10', para con-
terer ¥y servir de guia a dichos punzones entideslizantes =9-,.
Los punzones -9- estdn constituidos por un redondo de a~-
cero inoxidable y sus extremos sobrepasan los tabiques —2— -
~2'= de la corona =1-, entre los cuales gueda comprimido un -
resorte —-11= arrollado en helicoide y ensartado,sobre el ci-
1frdro gque forma el punzbn, para que este sea constamente im—
pulsado hacia la parte extremz de la corona —1-, a cuyo fin -
se ha dispuesto, sobre el punzén, una tuerca -12-, répé@ida -
por un pasador =13= que atraviesa diametralmente el punzdén y
la tuerca -12-, con objeto de establecer un tope confrg.el =

cual .resiona el re=xorte -11= para impulsur el punzén: ‘elr senti-

do de clavaerlo contra el suelo, quedando timitado el recorrido

del opunzén en su avance por otro pasador =14-, gque alrayiesn -

el punzén diametralmente por la parte del mismo que gobwesale

por la care interna del tabique ~2~ de la corona =1- .cqQustitu-

yendo el citedo pasador wn seguro para garantizur el:féén fun=-
cionamiento del punzén, 2l determinar que la parte ﬁébgeéalien-
te del conjunto de los punzones sen alternadamente diferente -
estableciendo la punta de los mismos un diametro coincidente
con el del newndtico, cuando no estd defori.ado por el frenazo,
<0 que permite que el veulculo marche normalmente o velocidi=

des de ochenta y cien kilometros a la hora.
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Al frensr fuertemente el vehfculo los punzones de enclavamiento

=3~ entran sucesivamente en contacto con el suelo produciendo un go}

pa y para amor'bigilar el ﬁpaoto se ha dispuesto so’bro los 'punaoneti;

..........

. 15 qoneqa, upa arandela. e].éstiea -15- gne reduce el gelpo, que es 8=

mortiguaaa por o-tm mé-lls --16-, interpuesto entre dicha srandela y la
tuerca -12-, contribuyendo a la retraccidn del punzdn, cusndo pierde el
contacto con el susloe

Para proteger 691‘901VO ¥y suciedad el conjunto de los punzones y
sus muelles y resories, Se ha previeto una tapa -8-, representada en
planta y en seccién en la Figy 5; la cual presenta una serie de perforg
ciones ~17-, coincidentes en posicién con los agujeros roscados -7-;
practicados en el centro de los pasamanos =6~ que refuerszan la corona
-,1-; can objeto de recibir los tornillos que fijan dicha tapa protecto-
ra del aparato, A 4

Los punzones =9~ van montados perpendicularmente a la corona -i-
pero cabe la posibilidad de que alguno de ellos; altermadamente , estén
montados con una cierta inolinaciéne

Las dimensiones del conjunto del aparato y de los mecanismos que
lo integran podrén var:lar, al igual que los materiales empleados en su
construcc:l.cn; gin que ello modifique le esencialidad de este Modelo de
Utilidad.

El Modelo de Utilidad porla "APARATO PARA IMPEDIR EL DESLIZAMIENTO
DE LOS NEUMATICOS SOBRE CALZADAS MOJADAS O HELADAS“; ouyo privilegio de
explotacién en Espafia se solicita por un periodo de 20 a.ﬁos; deberg, 'O

ocaexr solre las particularidades que se concretan en las s:l.guientes;
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REIVINDICA CIONES

12 ,—~ "APARATO PARA TMPEDIR EL DESLIZAMIZENTO DE LOS NEUMATICOS 50~
BRE CALZADAS MOJADAS O HSELADAS", caracterizado porrel hecho de que
est4 constituido por unamazbn circular, preferentemente metédlico,
formado nor una corcna delimitada por dos tabiques concentricos,
que emergen verticalmente de un plano de fondo, que presenta unz -~
ventana central, tambien circular, que permite su acoplamiento al
conjunto de la llanta y sobre el cubo de la rueda, a cuyo fin se ha
oracticado, sobre la plancha de fondo, varios agujeros, debidamen-

te distribuidos en justa correspondencia con 1los tornillos destina-

(o7}

0s 2 la fijacidén de la rueda, sobre cuya cara externa se monta -
el aparato, con, 0 s£in interposicidén de un aro plano gue se coloca -
previarente sobre la llanta, con ayuda de los propios tornillos -
de fijacién de la rueda, lo gque permite acoplar el aparato con mis

rapidez y seguridad , cuando las condiciones climatologifis son -

adversase.

28 4=~ "APARATO PARA IMPEDIR HED DESLIZAMIENTO DE LOS NBUMATICOS SO0-
3RE CALZADAS WJOJADAS O HELADAS", segtn la 12 reivindicacidn corac-

terizada por el hecho de que los tabigues circulares gue delini-

tan la corona conservan su indispensable concentricidad gracias a
unos pequefios pasamanos radiales de refuerzo, simetricamepte distri.

. . L X .
buidos en el centro de los cuales se han practicodo unqq'agugeros -
LN

¢ o

roscados para recibir los tornillos de Tijacidn de unao‘*taba circu-
e ©0e
. P

lar, aue protege frontalmente el conjunto del aparato. =«° e

8¢~ APARATV Poa IWNPLDIR L DESLIZAMIUNTO Li LOS WEULIALICOL 80-
3R CALALDAY LOJADAS O FELADASY, sesln la reivindicacidn 18, ca=-
racterizado por el hecho de que entre los dos tabiques circulares

aue forman lu corona se hallan interpuestas une série de punzones

de encluvamiegto , gque en nimero variuble y disposicidn radial si-
metrica, pasan por sendos agujeros enfrentados, practicados en =

[}




Ry

180

185

190

195

200

205

ey

8e=
lo tabiques, para contener y servir de guia a los trozos de re—
dondo de acero inoxidable gque forman los punzones retrictiles y
antideslizantes, cuya longitud alternadamente diferente es adecuaJ
da para que sus extremos sobrepasen los referidos tabiques, entre |
los que resultan comprimidos unos resortes helicoidales, ensarta~
dos sobre el cilindro que forma cada punzdén, para.que éste sea -
constantedente impulsado hacia la parte externa de la corona, a
cuyo fin se ha dispuesto sobre el punzén, una tuerca retenida -
por ur. pasador que establece un tope contra el cual presicna el -
resorte impulsor en sentido de clavar el punzén contra el suelo,
cuando el neumitico se deforma circunstancialmentd por la presidn
del frenazo, quedando limitado el avande del punzén por un pasa-
dor gue lo atraviesa por la parte sobresaliente del tabique inter-
no de la corona, a ¥in de establecer un seguro para el buen fun—
cionamiento de los punzones y determinar que la parte.s?presalien—
te del conjunto de los mismos sea igual en todos'elloéf:éstable—
ciendo la punta de los punzones un diametro cowrincidente con el -
del neumitico, cuando no esti deformado por la accidn de Trenado.
48 .~ "APARATO PARA IvPEDIR EL DESLIZAMIENTO DE LOS NEUMA&ICOS S0-
3RE GALZADAS MOJADAS O HELADAS", segin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado por el hcdho de gue los punzones.ds, encla=-
vaniento entran sucesivamente en contacto contra el syeld, cuando

el frenazo es fuerte, produciendo wn golpe que se amogpt'Pgua dispo=-

niendo, sobre los punzones y entre lus tuercas de tOpQ-y?}u cara -
se® o

interna del tabique emterno de la corona, una arandele eldstica

sne juntamente con otro muelle Pelicoidal interpuesto entre dicha

arandela y lo citada tuerca absorbera el impacto, contribuyendo a

la rctraceidén del punzén, cuando paerde el contacto con el suelos
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52, "APARATQO PARA IMPEDIR EL DESLIZAMIENTO DE LOS NEUMATICOS SO-

BRE CALZADAS MOJADAS O HELADAS", segin las reivindicaciones pre-
cedentes, caracteirzado por el hecho de gue cuando el vel:icuio -
cirailla por una calzada nevada, conviene que los phnzones sean de
mayor longitud, a cuyo fin se eomplementan, todos o algunos de
ellos, con unos dedales, que entran a presidén y se fijan al pun-
z6n correspondiente mediante una clavija de acero, con lo cual se
aumenta su longitud y por consiguiente el grado de penetracidn de
los mismos en lz superficie navada.

62.,~ "APARATO PARA INMPEDIR EL DESLIZAMIENTO DE LOS NEUMATICOS SO-

3R% CALZADAS MOJADAS O HELADAS"™, Tal como sa ha descrito y demos-~

X

trado en los dibujos adjuntos.
Consta de nueve hojas folidadas y mecanografiadas por una so-

la carae

Barcelona a 3 de Mayo de 1985
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