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Memoria Descriptiva de la Patente de Modelo de U t i l i ­
dad para "ASIENTO TRASERO REGULABLE PARA VEHICULOS".

El presente modelo se refiere a un asiento trasero rg. 
gulable para vehículos, con una parte del asiento desplaza 

ble longitudinalmente, y un respaldo basculable respecto a 

aquella.
Principalmente en vehículos tipo camioneta o furgone­

ta es bastante común que e l asiento trasero tenga algunas -  

posibilidades de regulación , con el fin de aumentar e l es­
pacio destinado al transporte de carga. Así ya es conocido 

guiar un asiento trasero en unas correderas, dándole una po 

sib i lidad de movilidad longitudinal, o más corrientemente , 
equipar e l  respaldo del asiento con los medios de articula­
ción que permitan tumbarlo hacia e l frente, generalmente 

por encipa de la parte de asiento.
Ahora bien, la ejecución de correderas f i jadas  a l  sus. 

lo del vehículo deja irregular la  superficie que ha de ser 

utilizada para la carga, de manera que se d i f icu lta  la cola  

cación de esta carga. De la misma manera, a l  tumbar el res^  

paldo por Encima de la  parte de asiento da lugar por lo'ggjü 

neral a una '"degradación" del área convertida en plataforma 
da carga.

El presenta modelo tiene por finalidad proporcionar.*-!
un asiento trasero que no solamente permita e l  aprovechamieo.
te integral de la parte trasera del vehículo como espacio -
para carga, sino también amplíe las  posibilidades de varia-

* **+
ción de su posición con finalidades múltiples. *.*.*

Este objetivo se alcanza de acuerdo con el modelo*,*!-.
.**

por el hecho de que la  parte de asiento puede f i ja r s e  late*.
* * *

raímente en diversas posiciones en una placas o correderas *
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f i j a s ,  y está unida de forma pivotable a un elemento de pivo-  
tación con relación a un punto igualmente f i j o  con relación  

al vehículo.
A partir de un asiento trasero del tipo descrito llega  

a ser posible de forma bastante sencilla colocar e l  asiento 

en innumerables posiciones, cada una de las cuales para una 

f inalidad especifica, ta l  como se describe a continuación -  

con mayor claridad y detalle a base de un ejemplo de ejecución 

representado en los dibujos. Las figuras muestran:
Fig. 1 . ,  Una vista explosionada en perspectiva del asiento -  

y de sus componentes de posicionado:
Fig. 2 a 5, Vistas latera les  esquemáticas de algunas de las 

posibles posiciones del asiento trasero, según el -  

modelo*
Una vista en< corte parcial de los componentes de po. 
sicionado de la parte trasera del asiento a s i  como 

dB los componentes de basculamiento d e l  respaldo;
Una vista en perspectiva de la corredera, y ...*\ 

Una vista ampliada y en sección parcial de la bajrrá 

basculante según F¿g. 1 . *
A partir de la  Fig. 1. se deducen los diversos compo—

Fig. 6 .

Fig. .6a 

Fig. 7.

*****nehtes esenciales del presenta modelo. El elemento pivoteóte 

está aquí representado por una barra basculante 14, sustan—  

eialmante en forma de U, y f i j a d a  de forma pivotante a la *
parte de asiento 19 por medio de la articulación 18, soiicfgL 

r ia  a asta última. Los dispositivos de f i jación dispuestó^^-1
en las extremidades de la barra 14 comprenden cada, uno utysg^, * * * *
gundo pasador posicionador 15, que ajusta con los agu jen ^ . - ,
del posicionado 19, realizados en la segunda placa o caríese? 

ra 16. En la  parte trasera de la parte de asiento 19, está
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previsto a cada lado un pasador de posicionado 8 que ajusta 

con los agujeros posicionadores de la placa o corredera 11. 
Las correderas 11, 16 van f i jadas  lateralmente en el vehícu 

lo y son los únicos puntos de f i ja c ión  del asienta, repre­
sentados por ios pasadores de posicionado 8,15.

A part ir  de la Fig. 2 se perciben las posibilidades -  

de desplazamiento longitudinal del asiento trasero, lo cual 
se obtiene mediante la variación del posicionado del pasa­
dor 8 con relación a la  corredera 11.

En la F^g. 3, con un posicionathiento adecuado del 
asiento delantero, y basculando el respaldo del asiento t r a ­
sero completamente hacia atrás, se obtiene una superficie -  

substancialmente plana que puede servir de cama.
La Fig. 4 e l  asiento trasero está totalmente articula ­

do hacia e l  frente, liberando la parte trasera del vehículo 
para la carga.

En la Fig. 5, e l  segundo pasador de posicionado 15 

fué desplazado hacia arriba en la segunda corredera 16, de
*

manera que el asiento trasero asume una posición inclinaba"*
a *

pudiendo servir por ejemplo de cuna o simplemente para re!:&* 

ner con mayor seguridad algún objeto o volumen que sea cola
eado sobre a l  asiento trasero.

En la Fig. 6 . se ha representado con mayor detalle *eff*
mecanismo de posición ado del asiento y para rec linar e l
respalde. El pasador de posicionado B, asi como al tercer*****
pasador de posicionado 4 están mantenidos con los  muelles 

21 en sus posiciones extendidas, en la cual dichos pasadafas*
* * w *

permanecen ajustados en e l  interior de los agujeroá posid^^b*
nadores 7 y 12 que determinan la  inclinación del respaldo*

*** *
2u y la posición longitudinal del asiento, respectivamente.
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1 Los agujeros de posición ado 7 para el pasador 4 están reali. 
zados en las placas 1, solidarias a la parte de asiento 19, 
y van distribuidas de forma semicircular entorno a l  rema­
che 3 que constituye e l eje de pivotamiento de l  respaldo 20 

5 y que mantienen unidas la chapa 1 del asiento y la chapa 2 

del respaldo. Cada pareja de pasadores de posicionado 4 u 

8 puede sacarse de su respectivo agujero posicionador por 

medio de los cables 5 6 9 respectivamente, venciendo la -  

fuerza de los muelles 21, y los cables 5,9 pueden accionar­
i o se por medio de una primera y una segunda palanca 6 y 10

(Fig. 1) situadas en e l  respaldo 20 o en la parte de asien­
to 19, respectivamente.

Como puede versa por la Fig. 6a, cada una de las  corre.
deras 11 tiene esencialmente forma de canaleta con los aguje

15 ros de posicionado 12 dispuestos en el fondo de la misma ,
mientras que cerca del extremo delantero de la corredera 11

hay una entalladura de desacoplamiento 13 que permite que,
s i  se desea colocar e l  asiento en la posición representada -

*****
en lá Fig, 4, se pueda sacar totalmente de la corredera 11

.
2Q el pasador de posicionado 8, pudiendo entonces pivotar liRr&. 

menta hacia delante e l asiento alrededor de la barra bascu­
lante 14. . * * .

I * *Con e l  f in  de que resulte posible inclinar todo el***L*
asiento trasero de acuerdo oon lo representado en la Fig. 5,

25 los agujeros da posicionado están distribuidos verticalmente
en la segunda placa o corredera 16. De acuerdo con la Fig...J

* * *
la placa 16 es solidaria a una chapa 23 que está f i j a  con***-****
relación a l  vehículo y lleva un canal guia 24 para Bl pa^gV.*
dor 15, que una vez sacado de su posición por medio de j* . "

* *  *3Q mando 22 venciendo la fuerza del muelle 21, se puede encajar
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1 en una nueva posición en altura. En este ejemplo se han pre­
visto solamente dos posiciones en altura, ajustables median— 

„ te dos agujeros 17, pero pueden realizarse tantos agujeros 

como se desee para ampliar las posibilidades de nuevas regu — 
c laciones.
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R E S U M E N
Patente de modelo de utilidad: "ASIENTO TRASERO REGU 

LABLE PARA VEHICULOS".
El presente modelo se re f ie re  a un asiento trasero -  

regulable para vehículos, con una parte de asiento despla- 
zable longitudinalmente, y un respaldo basculable con re lg .* 
ción a aquélla. -

El presente modelo tiene por finalidad proporcionar 

un asiento trasero que no solamente permita e l  aprovecha- ^  

miento integral de la parte trasera del vehículo como espa­
cio para carga, sino que también emplíe las posibilidades -  

de variación de sus posiciones con finalidades múltiples. ^
* Tal objetivo se alcanza de acuerdo con el modelo, por^ 

el hecho de que la parte de asiento puede f i j a r s e  la te ra l -^  ̂  

mente en diversas posieiones^gn placas o correderas f i j a s ,y  

está unida de forma pivotable a un elemento pivotante cep<^ 

relación e un punte igualmente f i j o  oon relación e l  vehícu­
lo .

*f*+t*
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1 R E I V I N D I C A C I O N E S  

Agiente trasero regulable para vehículos con una parte de 

asiento desplazable longitudinalmente y un respaldo bascu- 
lable con respecto a aquéllas,

5 c a r a c t e r i z a d o
por el hecho de que la parte de asiento (19) puede f i ja rse  

lateralmente en diversas posiciones en unas placas a corre, 
deras ( 11) ,  f i j a s ,  y esté unido de forma pivotante a un elR 

mentó (14) que puede pivotar con relación a un punto (17)
10 igualmente f i j o  con relación a l  vehiculo.

2 . Asiento trasero, según la reivindicación 1, 
c a r a c t e r i z a d o
por el hecho de que cada una de la s  correderas ( 11) está -  

equipada con una serie de agujeros posicionadores ( 12) en 

15 los cuales puede encajarse un primer pasador de posicionado 

( 8 ) ,  previsto lateralmente en la parte de asiento (19).
3. Agiente trasero, segdn las reivindicaciones 1 6 2 , 
c a r a  e t e r i z a d o
por e l  hecho de que cada una de las  correderas ( 11) tienq..j*

20 esencialmente la configuración de una canaleta, en el fongto *
*  *

de la cual van los agujeros de posicionado ( 12) ,  y cerca def
una de cuyas extremidades está prevista una entalladura da 

desaeepiamiente (13) para a l pasa de l  pasador de poaieioq^otel 
( 8 ) .

25 4. Agiente trasero, segdn la reivindicación 1,
e a r a e t a r i  x a d o ****
per e l  hecho da que e l  elemente pivotante es una barra bsRacu*

***lante (14), aproximadamente en forma de "U", estando la barloa* * *
(14) equipada en cada uno de sus extremos con un dispositivo

^  *  * * *

30 de f i jac ión  (15) adecuado para f i j a r  de manera desmontable* y



1 pivotable la barra (14) al referido punto f i jo  (17).
5. Asiento trasero, según la  reivindicación 4, 

c a r a c t e r i z a d o
por el hecho de que e l  dispositivo de f i jac ión  comprende un 

5 segundo pasador de posicionado (15), estando e l  punto f i j o  

constituido por agujeros de posicionado (17) realizados en 

una segunda placa o co redera (16), f i j a  con relación al  
vehículo.
6. Asiento trasero, segdn la  reivindicación 5,

10 c a r a c t e r i z a d o
por el hecho de que los agujeros de posicionado (17) estén 

distribuidos verticalmente en la  segunda placa o corredera 

(16).
7. Asiento trasero, segdn la: reivindicación 1,

15 c a r a c t e r i z a d o
por el hecho de que e l  respaldo ( 20 ) está equipado la te ra l ­
mente con unos terceros pasadores de posicionado (4 ),  encaja, 
bles en agujeros de posicionado ( 7 ) realiz ados en placas 

( 1) so lidarias a la parte de asiento (19), y dispuestos...An  

20 semicírculo alrededor del eje de pivotamiento (3) de l  rsepáí  
do ( 20) .

8 . Asiente trasera, según las reivindicaciones 2,5 6 7, -  

caracterizado par el hecho de que loa pasadores de posiói^np. 
de (4,8,15) estén mantenidos en sus posiciones extendidas -

25 per medio de muelles (21).
A

9. Asiento trasero, según las  reivindicaciones 2 ó 7 ?"*
c a r a c t e r i z a d o   ̂.'***.**
por al hecho de,que los primeros y terceros pasadores de*tgah- 
sieionado (8,4) puedan sacarse de los respectivos agujerp^^- 

30 de posicionado (12,7) por medio de cables (9,5) accionab&esl

- 7 -



por una primera y una segunda palanca ( 10, 6) previstas en 

la parte de asiento (10 y 9 ) y en e l  respaldo ( 20),respec 

tivamente.

10. Se r e iv in d ic a  p o r ú ltim o como o b je to  sobre  e l  que 

ha de r e c a e r  e l  Modelo de U t i l id a d  que se s o l i c i t a :  "ASIEN­

TO TRASERO REGULABLE PARA VEHICULOS".

Todo conforme queda d e s c r it o  y  re iv in d ic a d o  en l a

* ***
*.* ** * *
* *. ** * * *.* +
* * * *
* * * 
* *  * *

- a -

* *
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