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"Perfeccionamientos en dispositivos de ajus

te automdtico, de frenos de disco¥.

-

AUTOMOTIVE PRODUCTS COMPANY LIWITED, entidad inglesa,
residente ens Tachbrook Road, Leamington Spa, Warwickshire,

PR M

Soliciante:

Inglaterra.

Hste invento se refiere a un dispositivo de
ajuste para frenos de disco, accionable automdticaumente
pars realizar el ajuste del freno con objeto de compen-

gar el desgaste de los tacos de frenado.

De De acuerdo con este invenivo, un dispositivo
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autométiéqjde ajuste para frenbs de disco, comprende un
elemento de empuje accionable por medios de actuacidn
del freno; con objeto de aplicaf ei taco de frenado al
disco correspondiente; medios enchufables con roscas
interajustadas, interpuestos entre el elemento de ajus
te y el taco de freno, y un dispositivo de ufla y trin-
quete accionable por el elemento de eumpuje, para llevar
a cabo la rotacidn de uno de dichos elementos enchufables,
con respecto al otro, para variar la longitud eficaz de
los‘mismosj de acuerdo con el'desgaste de los tacos de
frenado. El dispogitivo puede consistir por ejemplo en

una varilla o véstago de empuje montado para deslizarse

desde una posicidn contralde hacis el %aco de frenado,

en un lado del disco correspondiente; un par de elemen-
tos enchufados, dispuestos coaxilmente con el vastazo
de eumpuje, interpuestos emtre.éste y el taco de frenado,
para poderse mover en combinacidn con el vésiago de enm-
puje a fin de transmitir el empuje al taco de frenado;
dichos elementos enchufados estdn constitufdos por un
manguito con un taladro roscado para recibir una veri-
lla o véstago correspondientemente roscada; una rueda
de trinquete sostenida o formando parte del manzuito
citado y una ufia de inpulsidn cargada con un muelle,
ajustable con loé dientes de la mencionada ruedsa de
trinquete; dicha ufia deAmoulsidn puede asccionarse contra
el efecto del muéllé,»por movimiento de la varilla de
empuje desde la posicidn contraida, a condicidn de que
se haya producido el desgaste suficiente de los tacos

de freno, para ajustarse en oiro diente y en el movi-

miento de retorno de la varilla de empuje a la posicidn
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contraida, hacer girar la rueda de tringuete bajo la
accidn del muelle, para dar lugar al movimiento rela
tivo entre ei manguito y la varilla roscada, por cuyo
medio él'primero sé desplaza axilﬁente hacia el inte-
rior con objeto dé¢ cerrar cualquier hueco entre los

extremos fronterizos y adyacentes de la varilla de em

" puje ¥y del manguito, en el movimiento de retorno de la

varilla de empuje al soltarse los frenos, y para cou=
pensar por tanto el desgaste de los tacos de frenado.
Bl disposifivo de ajuste a que este invento
se refiere, resulta especialmente adecvuado para su in
corporacibn a un freno de disco accionado por Iluido
a presidn, y preparado para. el funcionamiento mecdnico
de tal modo gue pueda ubilizarse como freno de nmano;
él dispositivo de ajuste se halle dispuesto para poder
accionarse con objeto de llever a cabo un ajuste del
freno solamexwe por el accionauwiento del freno de wano.
A contimacidn y por via de ejemplo, van a describirse

tipos del dispositivo de ajuste para un fréeno hidrdulico

-de disco de esta naturaleza, haciendo referencia @ 10s

dibujos adjuntos, en los ques

La figura 1 es una vista que represenva, en
corte; el cilindro hidrdulico del freno.

Ia figura 2 es un corte vor la 1inea IXI-II gde
lg figura 1.

La figura 3 es un corte por la lines III-III
de la figure 2.

Le figura 4 es ua corte anilogo a le fiszura
1, pero representa una construceidn modificada del we-

canismo a@justador.
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Lé figura 5 es un corte por la linea V-V de
la figura 4 ¥
e figura 6 es un corte por la linea VI-VI
de le Tigura 5. |

Con referencia a los dibujos, especialmenie
a las figurasilla 3y €l cilindro de la rueda del fre-
no de disco, comprende un cilindro hidrdulico 1 cerra
do por un extremo, mediante una pared final 2§ el ci-
1indro contiene un pistdén 3 accionable por la admisidn
de fluido liguido en el cilindro hidrdulico, para apli
car un taco o varios de frenado al disco correspondien
te, con objeto de llevar a cabo una operacidén de frena
do‘normal; el pistdr es taubién accionable mecénicameg
te para aplicar los frenos al actuar el freno de mano.

Con este tipo del invento, el dispositivo de ajuste se

halla dispues 50 en el interior del cilindro de la rueda

para cuyo objeto se utilize un pistdn cilindrico hueco
3 oerrado-por un extremo y acoplado al cilindro hidrdu
lico cerrado por el exirewo exterior, dg tal wodo gue

el interior del cilindro proporciona un‘rebajo o hueco
pera aloaar el alSyOS_ tivo de ajuste. El funcionamien-
to mecanlco del pistdn.se realiza a través de un vésia
a0 de eupuje 4 preparado pare coneclterse funcionaluen-
e, por medio de un enlace adecuado, con la palanca de
wano del freno, Bl vistago de empuje 4 se Gispone coa-
xilmenie cbn el pistdn, y se uonta a deélizauiento en
una guia 5 prolongada hacia el exterior del exireino ce
rrado del cilindro hidrduliceos el exiremo imberior de
le; varilla de empuje, ée.prolonga.al interior del ci -
1ihdro, mientras qué el extremo e“*erlow sobresale fue

ra-de la guls v estd vreparado para su conexidn 2 los
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nedios de accionamiento, funcionaluente asociados con
la palanca del freno de wano. Se disponen juntas hermé

ticas o para impedir el escape de fiuido liquido g lo

largo del véstago de empuje. Se disponen tembién jun-

tas herméticas 7 y 8, del modo corriente, entre la c&
moere del cilindro hidrdulico 1, y el pistdén 3.

Bl extremo interior del vistago de eupuje,
tiege una parte ensanchada o_cabezal 9 que se apoya en
la cara interior de la pared exitrems 2 de cierre del
cilindro hidrdulico para limitar el movimiento hacis
el exterior del vistazo de empuje 4, cuando se encuen
tra en su posicidn contraida. ¥l dispositivo de ajuste
contiene un par de elementos enchufados constituidos
Dor un mangﬁi%o 10 con un taladro roscado, que.reoibe
una verilla 11 roscada de modo correspondiente. El man
guito y la varillas roscada estén dispuestos en el in-
terior del pistén, coaxilmente con el vistago de empuje

4, y se prolongan entre el cabezal ensanchado 9 de la

- varilla de empuje 4 y la cara interna del extreio ce—

rrado del pistén. ®L sostén axil pera el manguito y la

va?illa‘roscados, se obtienen haciendo Pasar el exireuo
exterior de la varills roscada a través de un taladro
de un digco 12 sujeto en el inverior del pistdn 33 el
extremo opuesto del manguito,lo pase alrededor de un

saliente o espige 13 preperado en el extrewo interior

del véstago de ewpuje 4. Bl extremo del wanguito adya

cente al extremo cerrado del pistdm,.lleva una rueda

de tringuete 15 en cuyos dientes puede ajustarse una

. ufla de. impulsidsn 16 dispuésta en un extremo de un brazo

17 pivotadamente montado alrededor de su otro exiremo,
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en un p&sador pivote 18.que estd sostenido por una car-
tels 19 sostenida a su vez por el cilindro de la rueda,
para colocarse en el interior del pistdn; la cartela se
sujeta por pernos 27 a la superficie interior del extre
mo cerrado del cilindro. ¥l pasador pivote 18 forma Snm
gulo recto con el eje del cilindro, de tal modo gue el
brazo 17 que se prolongs paralelamente a dicho eje, pue
de oscilar en un plano paralelo al eje mencionado. X1
brazo 17, junto a su extremo pivotado tiene un elemento
de tope 20. (figura 2).que se coloca en la trayectoria
de wovimiento del cabezal ensanchado 9 de la varilla de
empuje, para que Ssta se ajuste en aquél cuando la vari
1la de empuje resbala hacia el interior; este ajuste ha
ce girar el brazo en.el sentido del reloj (figura 1)
contra la accién de carga debide al muelle, que norial-
mente impulsa el brazo en la direccidn de aécionamiento
de la rueda de tringuete. ’

Para pfoporcionar una construccidn sencilla
de dispositivo de ajuste, susceptible de acomodarse en

el espacio limitado. disponible en el interior del pis-

. tén del cilindro hidrdulico de la rueda, la ufia de im-

pulsidn 16, el brazo 17 y su tope 20 son solidarios

~ entre si, y se obtienen por ejemplo de una tira de acero

de rwelle; el resorte, se utiliza también pera la carga

eldstice del véstago de empuje 4, con objeto de impul-

- sarlo g la posicidn contraida.

Como se representa en las figuras 1 a 3 de
los dibujos, el muelle .helicoidalmente enrollado, tiene
partes extremas 22, 23 quée se curvan para prolongarse

en &ngulos rectos entre si y el muelle se dispone con
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Vlas espiras 24 situadas alrededor del pasador pivote
18 del brazo 17. Bl extremo 22 del muelle se encuen-
tra a lo largo del brazo 17, con la. punta ajustada

en una ranura 25 del mismo, el otro extremo 23 del mue
1lle 21, se prolonga a-1lo largo de una cuerda de la ca-
beza ensanchada 9, de tal modo que la carga del muelle
actia entre el brazo y la cabeza ensanchada. La parte
extrema 23 se halla tambidn curvada en una parte de su
longitud y la‘seccién.curvada rodea un borde curvo 26
(figura 2) de 1a cartela 19. Bn esta construccidn, las
espiras del muelle pueden utiiizarse cono muelle de
compresién que apligue una carga . ligera al brazo para
desplazarlo y asegurar que le ufia penetra en el ajus-
te adecuado con un diente de la rueda de tringuete.

En el funcionamiento normal del ,freno, la _ .
admisidn de 1fquido en el cilindro hidrdulico 1, da
luger al movimiento hecia el exterior del pistdn 3 pa
ra aplicar el freno sin. ajuste alguno realizado, Du -

. rante el funcionamiento mecdnico, la actuacidn de la.

‘palanca de freno de mano tiene por efecto el movimien

. %0 de deslizamientodel véstago de empuje 4 al interior

del.cilindro. de la rueda, transmitidndose el empuje &

través del manguito y de la varilla roscados del dis~

. positivo de ajuste, al pistén, por cuyo medio éste se

desplaza mecnicamente para llevar = cabo la aplicacidn
del fréno. Durante el movimiento hacius el interior del
véstago de empuje 4, el cabezel ensanchado 9 del misno,
se ajusta enfel fopg 20 del brézo con el resultado de .
que élsbrazpfl%néé hace girar contra la accién del mue

lle, y la ufia 16 se mueve sobre el costado de un diente
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en que se éjuste, de la rueda de trinquete 16, Si el
desgeste de los tacos de frenado es suficiente, el
movimiento de giro del brazo serd tal que la ufis se
ajustard en otro diente posterior de tal modo que al
soltarse la palanca dél freno de mano, el brazo re -
tornera a su posicidn priwmitiva bajo la accidn del
uuelle, y la uifa proporcionsrd a la rueda de trinquete
el moviﬁienﬁg rotativo asi comunicado al manguito 10,

dando lugar a un movimiento axil hacia el interior del

’ - > ] . 4 .
manguito roscado, en una proporciodon correspondiente al

desgaste del taco de frenado. Una uiia de sostén (no re
presentada), se halla dispuesia para mantener la rueds
de tfinquete contra lg rotacién, durante el funciona -
mienib normal del freno. Si el desgaste del taco de-
frenadé es insuficiente para precisar el ajuste, la ufia
de impulsidn 16 solamenie descenderd por la cara del
diente con el que se ajustd primitivamente. '

En la forms variante de construccidn repre-’

sentada en las figuras 4 a 6 de les dibujos =udjuntos,

- el dispositivo de ajuste se halla también dispuesto

en el interior del pistén-hueco 28, de un eilindro hi -

.- dréulico 29 de rueda, cerrado en uno 4e sus extremos,

por wrs pared final 30; el vistdn estd acoplado, con

. el extremo cerrado hacia el exterior, con juntas her-

méticas 31 dispuestés.entre dicho pistdn y la cduars

del cilin&r¢q Un véstago de empuje 32 para el acciona
niento mecdnico del pistéﬁ, se hella wontado a.desli-
zamiento en,un:taladro de guia 33 dispuesto en el ex-
tremo cerrado 30 del cilindro; a lo largo dellvéstago
de empuje una junta.hermética 34 impide el escape de

liQuido‘ del oilind‘:.c‘.o. Alrededor del extremo exterior
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del vastago de empuje 32 se dispone una guarnicidn
flexible 35 para impedir la entrada de polvo en el
cilindro interior. Bl extremo exterior del vastasgo
de empuje eété preparado para conectarse rfuncional-
nente con el enlace de un mecanismo de Ifreno de mano,
vy el extremo intericr de dicho vistago tiene una ca-
beza ensanchade 36 que se apoya en la cara interna de
la pared extrema 30 del cilindro 29, cuando el vistago
estd completamente contraido, coumo se represents en la
figurs 4. »

El dispositivo de ajuste couprende un par
de elementos enchufados constituidos por un mangnito
37 de ponducto roscado, que recibe une, varilla 30 co=-..
rrespondientgﬁenﬁe roscada. Bl manguito y la varilla
roscados estAn preparados en el interior del pistén y
se hallan axilmente sostenidos como antes se ha- des -
crito en relacidn con las figuras 1 a 3 de.los dibujos.
El‘éxtremo del manguito 37 adyacente al extremo cerrado

del pistdén 28, lleva una rueda de tringuete 39 en los

. dientes de la cual puede ajustarse una uila de impulsidn

40 dispuests en un egtremo de un brazo 41 pivotadawenie

montado en un »ivote tubular 42 sostenido por una car-

tela 43 sujeta por pernos 44 a la cara interior de la

pared exirema de cierre 30 del cilindro 29. Il brazo 41

-se prolonga paralelamente al eje del cilindro, y el pi-

voie 42 Forma &ngulo recto con dicho eje, de tal modo

que el brazo puede oscilar.en un plano paralelo al eje.
Junto a su extremo pivotado, el brazo 41 tiene un tope
45 que se encuentrs en ls trayectoria de amovimiento del

cabezal ensanchado 36 del véstago de empuje 32, para que
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éste se ajuste en aguél cuando el véstago de empije se

desliza hacia el interior; este ajusie hace girar el
brazo en el sentido del reloj (figura 4), conira la

accidn de caria del muelle que noruslmente impulsa--el

brazo en la direccidn de accionamiento de la rueda de

tringuete. Igual que en la. construccidn anies descrita,

el brazo, leg uila y el tope forman cuerpo enire si en

‘una tira de acero de muelle. Ia carga eldstica del

brazo 41 ‘se .nroporciona pér un nuelle de torsidn in-
dicado en general en 46, que consiste en un pedazo de
elambre eldstico curvado para proporcionar. dos. ranes
47 y 48, respectivemente, perpendiculares enire sij -
el auelle cusndo estd acoplado, tiene uns rama 47 dis

puesta a lo largo.del brazo,con el extrewo libre ajus

tado en una ranura 49 de dicho brazo; la otra rama 48

pasa a itravés del taladro del pivote tubular 42 y tie
ne su extremo libre 50 curvado y apoyado. countra un 1o -
pe'fijo 41 proporcionado, por una parte de la cartels .
43 y diSpugstp de modo tal que la torsidn.en la raws
due pasa a través del taladro del pivote propoircione.
la accibn.eléstica. Za rarma 48, se apoya.taibién con..
tra la cabeza ensanchada 38 péra impulsar el vistago

de empuje 36 a la posicidn contraidas En esta disposi
cidn éspecia;; un muelle 52 en forma de hoja o lémina,.
estg dispuesfonpara aplicar la carga ligera al brézo L
ooﬁ objeto de aesplazarlo‘y-asegurar quefla ufia penetra
en ajuste correcto con un diente. Ademés, para facili-

tar elﬁmontaje-del muelle, el pivote .tubular puede es=-

.tar dotado de uhéﬁranura radial, no represeniadas, que

pernite que la rdmg del muelle se acople en la direc-
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cién radial en lugar de roscarla a través del taladro.

L1 funcionamiento del ajustadbr es izual al que se ha

5 . . ) , o . 2
descrito en relacidn con la primera congtruccian.

&n cualguiera de las Tormas de este invento
anteriormente descritas, el .vdsiago de empuje puede

prepararse para .el funcionamiento por cualguier dispo

sitivo mecdnico adecuado, accionado por el mecanismo

de freno de mano, por ejemplo lu disposicidn descrita
en la nemoria de la solicitud de pa%ente ne g

de los mismos solicitanbes. Ademds,. si se desea, pue-

den disponérse wedios de tope para detverminar una po-

sicibn 1imite para el movimiento de deslizamiento del

véstagzo de empuje en la direccidn de aplicacidn de los
frends. Bstos medios pueden estar constituidos, senci-

llamente., por un collar o resalio alrededor del vas-

"tago de empuje, ajustable con un tope fijo.

N 0 T A

Descrita suficientemente la naturaleza del
invenio asi como la. maners de realizarlo en la vréc-
tica, debe hacefse constar que las disposiciones an-
seriormente indicadas son susceptibles de modifica -
ciones de detalle en'cuanto no alferen su prinbipio
fundementel.También se hace constar que el invenmto se
refiere a una solicitud de patente presentada en In-

glaterrs con fecha 6 de abril de 1.962, n® 13361/62,

acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que con-

ceden los Convenios Internacionales en vigor ¥ sien-
do lo que constituye la esencia del referido invento
y por lo.yue se solicits Patente de Invencidn por 20

afios en Lspafias "Perfeccionamientos en dispositivos

-~
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de aJque automabloo, de frenos de disco"; caracteri-

'zandosejpor 10 sizuientes

‘ 12,.- Perfeccionamienﬁos enﬂispositivos de
aguste automaulco, de frenos de disco, caracterizados
por comprender un elemento de empuge accionable por
medios de actuacidn del freno, para aplicar un taco
de frénadovai disod correspondiente; elementos enchu
fados con roscas‘ajustadés entre si, intercalados en
tre el elemento de empuje y el taco de freno, y un
dispositivo de ufig y trinquete accionable por dicﬁo

elemento de empuje, para llevar a cabo la rotacidn de

uno de los elemen os enchufados, con respecto al otro,

para veriar la longitud efectiva de los mismos, segin
el desgaste de Ios tacos de frenado.

28,.- Perfeccionamientos segin reivindicacidn
12, caracterizados por comprender un vastago de empuje
montado pare deslizsrse desde una posicidn contraida
hacia el taco de frenado de un lado del disco‘corres-
pondiente? un per de elementos enchufados dispuestos
coax1lmepte con el vastago de empuje e 1nmercalados
entre este ¥y el taco de frenado, para poderse mover

junto con el véstago de empuje, a fin de transmitir

. el impulso al uaco de frenadoj los elementos enchufa-~

dos consisten en un nanguito de taladro roscado pars
recibir uns varilla roscada de modo correspondientes

una rueda de trinquete sostenida en el manguito que-

 forma parte del mismo, y una ufia de impulsiba cargads

por un muelie, ajustable con los dientes de la rueds
de tringuetes; la ufia de impulsidn es accionable contra

la accidn del- Luelle, por movimiento del vdstago de en
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puje desde la posicidn contral da C;ngg n de gque .

se heya producido el desgasie suficiente de los tacos

de frenado, para ajustar otro diente y en el movimien

to de retornod delrvéstago de empuje a la posicién@ony

traida, hacer girar la rueda de tringuete bajo la ac-
cidn del muelle, para dar lugar al movimienio relativo

entre el manguito y la varilla roscada, por cuyo medio

el primero se desplaze axilmente hacia el interior pa-

ra cerrar cualquier hueco entre los extremos fronteri-
zos adyacentes del véstago de empuje y el manguito en
el movimiento de retorno del véstago, al soltarse los
frenos, y compensar de este modo el desgaste de los
%acos de frenado.
8,~ Perfeccionamientos segin reiviadicacidn

28, caractérizados porgue la ufia estd sostenida por un
brazo giratoriamente montado y dispuesto para oscilar
en una direccidn por la varilla de empuje contra la
carga del muelle que actia sobre el brazo en la direc-
¢idn de la rueda de trinquete impulsada.

48,- Perfeccionamientos segin reivindicacidn
38, baracterizados porque el brazo tiene un tope dis-
puesto en la trayectoria de movimiento de un extremo
de la varilla de'empuje, pars ajustarse con ella.

58.~ Perfeccionamientos ségﬁn reivindicacidn
48, caracterizados porque la ufia, el brazo y el tope
se obtienen formando cuerpo entre si, de una ﬁira'de
acero de muelles.

62,~ Perfeccionamientos sezin reivindicacio-
nes 38, 48 § 58, caracterizados porgue el medio elds -

tico que proporciona la carga eldstica sobre el brazo,
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actia también sobre la varilla de empuje para mante-

nerla en ung posicidn contraida.

%5;- Perfeccionamientos segin cualquiers de
las reivindicaciones 32 g 68, caracterizados porque
la éarga eléstica estd proporcionada por un muelle
helicoidal.

8,— Perfeccionamientos segin cualguiera de
las reivindicaciones 32 & 62, caracterizados porque la
carga eldstica estd proporcionada por un muelle de tor
sidn. ’

8,- Perfeccionamientos en dispositivos de
ajuste automético, de frenos de disco, caracierizados
por un cilindro de rueds para un freno de disco accio
nado por presidn de fluido,‘preparado'para el acciong
miento mecénico de tal modo que pueda uvtilizarse como
freno de mano incorporando un dispositivo segln lo es
pecificado en 6ualquiera de las reivindicaciones ante
riores. '

10?.— Perfeccionsmientos segin reivindicacidn
98, caractérizados porque el dispositivo automdtico de
ajuste se halla dispuesio en el imterior de un »istén
hueco en el cilindro.. .

1lig,.- Perfeccionamiéntos segin reivindicacidn
10&, caracterizados porque los elementos enchufades del
dispositivo de ajuste, estén preparados coaxilmente con
el cilindfo y con el elemgnto de embujé 0 varillia de
impulsidn, que se prolonga o travéds del extremo cerrado
del cilindro. -

128 .~ "Perfeccionamienios en dispositivos de

ajuste automfético, de frenos de disco®; tal y couo gue-
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-da sustanciglmense descrito en lg presente wemoria e

ilustrado en los adjuntos dibujos.
Bstg memoria consta de quince hojas escii-
tas a2 méquina por una sola carsa.

aarid, s o RS

UTOLIOTIVE PRODUCTS
j,-ozmmr TLTITED.—
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