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) _ MEMORTA DESCRIPTIVA =~
que se presenta para wnir a la solicitud
de
PATENTE DE INVEKCION
formulada el 5 de Abril de 1963, con el 59'266.784 '

- s ‘

en
ESPEE&

5 ‘por \mmm afios
& nombre de nm & emm, entidad norteamericana, esta-
blecida en 3. 300 River Drive, MOIine, Illinoia, Estados
hidos de Anérica, por:
WUNA TRANSMISION DE VBI-GCIBAD VARIABLE CONBINADA CON WN
mmm mmmnzo” -

~ Este invento se refiere a una transmisién particuler-
mente #til en vehfculos tales como tractores o similaresl.
Ei disefio incorpora un engrenaje planetario de tres elemen-
tos controléndose lae velocidades en dos de los elementos
5 para producir en el tercero (salida) e émplia variedad
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de relaciones de velocidad. Wio de los elementos controle-
dos es embragable a eleccién a tres miembros diferentes pa-
ra obtener tres gamas de transmisgén ¥ la velocidad del otro

_ elemento coentrolado se varfs por un sccionamiento variable

de forma continue de manera que el efecto combinado de los

dos elementos controlados puede producir la émplia verie-

dad de réigeiones de velocidad antes indicada en el tercer
elemento (aalida)i. _ )

Bl principal objeto del invento es proporcionar una
transmisién mejorada del carlcter general indicado, y prin-
cipalmente disponer y proyectar las piezas de forme que se
las & una organizacién compactd y eficaz. otro objeto del
invento es utilizer como medics de acoplamiénto una plura-'}
lidad de elementos de fricoién anulares unitariamente rela-
cionados con respecto a la transmisiéﬁ. otre ebjeto adicio-
nal del invento eé disponer los gj es de accionamiento de
forma tal que se organicen los mismos en un minimo de espa-.
cio y permitiendo al mismo tiempo tamafios de &mplie resis-
tencia de acuerdo con los propésitos seguidos, _ |

Ung caracteristica significativa de la trangmisién
ee su facilidad de adaptarse deede una cierta velocidad a
bajo ‘rég'imn e la miema velocidad & alto régimen sin car-
biar la velocided del accionamiento de velocidad variablel.
Esto permite el cambio suave entre diferentes regfimenes y
ésto a su vez se explota utilizando embragues de friccién'. A

Los anteriores y otros objetos importantes y caracte-
ristic_é,s deseables inherentes y comprendidas por el inven-
to se harén claras cuando una forma de llevar a cabo el
invento preferida del mismo se describa detalladsmente en
la descripeién que sigue y en la hoja adjunta de dibujos,
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euyas figuraa se describen en lo que sigue.
?ig. 1 es una vista longitudmal principalmente en
corte, de la transmieién.
Fig. 2 o’ un corte, a escala reducida, como se ve& ge-
neralmente a lo large de la lfnea 2-2 de la
Fig. 1. ‘
}?15. 3 es uns 11uetraci6n gréﬁca ae lae relaciones de
_vgloc;é_lad moluida.
con propésitos de elaridad, el accionamiento se des~
cribird como incorporado en un vehfculo que tiene extremos
traégro 'y delantero y en el cual las partes bdeicas de la
transmisién estén similammente orientadass, con ejes longi-
tu@inal.e's’ éue se extienden hacia delante y hacia atré's‘; no
obstante, se notar&'qﬁ‘e la disposicién geogréfica podrfs ser
'otra‘;.’ ‘
~ Con .lo' anterior presente, el extremo delantero del
veh{culo (ho dibujado en su totaljidé.&) Puede suponerse como
situade & la derecha de la hoja de los dibu;joe; El vehic'u;o
puede incluir cualquier alojamiento adecuado, indicado ge-
neralmente por el ndmero lo_ﬁﬁe incluye una pared delante-
ra 12 en la cual un eje bééic‘o de fuerza 14 va apoyade ade-

ougdamente en cojinetes en 16, El eje puede ser accionado

por un metor de eombustién interna de velocidad constante

0 regulable. 7 )

_ Situada a cie,rta dist‘ancié detrds de la pared de la
carcasa ‘10 se encuentra la trgnmsién planetaria numerads
en su totalidad por el nimero lé‘, Y que puede girar o va epo-
yada en unos mjmqtear situados -en unos apoyos tubulares tra-
sero y delantero 2Q‘ ¥ 22,-r‘espectiv.aunente, en la forma que
se md’-‘-’é"‘ en lo que sigue, P % Z 7 8@
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Bl sopore tubular gelantero 20 rodea coaxislumente
un eje de rueda central 24 en cuyo extremo trasero esté
f1jado coaxialmente una rueda central 28; Una corona den-
tada 30 estd dispuesta coaxia}mente entre la rueda central

‘28 y la parte delantera del soporte trasero tuhular‘eafy
- para el propésito de la presente explicacién, se dibuje

como teniendo un nervio radial 32 unido coaxislmente & un
eje de salida 34 que se prolonga hacia atréds y el cual lle-
va unos cojinetes en la parte trasera tubular 22 en 36; Ia
pgrts‘inierna dentada de 19 corene 30 desde lupgp rodea
concéntricamenfe-a la rueda central 28 y varios pifiones sa~-
télites 38 estén en constante engrane con la rueda central
y la corona; m pértaéatéiite concéntrico 40 tiene unas
partes'delantera Y traeera_42 y 44, respectivamente, situa;
das radialmente con relacién &l eje geométrico principal
del engranaié y éstas estén unidas coaxialmente por una

pared anular o pricticamente cilfndrice 46. La pared ge-

laﬁtera o parte 42 del_portasatélite 40, mis las partes
intermedias del soporte 47, epoyen & los pifiones setéli-
tes 3é?Per ejemplo, & través de los ejée 45 de pifiones sa~
tél1tes, S |

El diémetro del portasatélite 40 generalmente hueco
es tal que la pared anular 46 del mismo, al menos junto
& la parte delantera del miemo, esté en una reldeién anu-
lar envolvente a la corona dentada 36, proporcionando esi
un espacio anular 50, cuyo propsito’ aparecerd enseguida;
El ?oporte de alojamiento trasero tubular 22 lleva de una
forma rigida un miembro circular que sirve como pared de-
lantera radial 52 que estd situada inmediatamente por de-
iante de la pared trasera 44 del soporte, y la parte tra-
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gers de la corona dentada 30 acaba por delante de la pared
52 para proporcicnar otro espacio anular 54. Las paredes
radiales delantera y trasera 42 y 44 del scporte 18 van

apoyadas respectivamente en cojine€es de los soportes de

alojamiento tubnlaras trasero -y delantero 20 y 22 respec-

tivamente en 56 y 58.

un elemento de aceionamiento en forma de rueda 60 es-
t4 situado hacla atrésvcon respecto a la pared trasera del
soporte 44 y estd apgyado coaxialmente en el scporte tubu-
lar trasero 22 en 62. sdemés de su papel de unién con el
aecionamiente planetario 18, la rueda 60 podria utilizar-
ge para arrastrar/-nn arbol de toma de fuerza u otros me-
dios no dibujados.
| ' m mecanismo de acclonamiento de velocidad variable,
designado en eu conjunto por el ndmero 70, estd colocade
por delante del acclonamiento planetar:.o’lti y detrés de le
pared delantera de la carcasa 12.. El mecanismo de velocidad
variable incluye un dispositivo de poleas accienado & velo-
cidad variable inferior 72 que esté. unido coaxialmente a
un eje accionado de velocidad Varia.ble 74 el cual & Bu vez
esté unido coaxialmente en 75 al eje 24 de la rueds certrel,
dando asi une entrada de velocided variable a la ruede cen-
trak 28 Ia unién en 75 incluye una chaveta interne en el
eje T4 y una chaveta externa en el eje 24, con lo cual el
extremo delantero del eje 24 esté apoyado coaxialmente, es-
tando apoyado el extremo trasero del eje T4 en 77 em una
pared intermedia 79 de la carcasa 10 1a rueda central 28
c;ue es rigide en el extremo trasero del eje 24 de la rueds

central estd apoyada por su engrane con los pificnes éaté-

| . 286784
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n eje de accionamiento 76 lleva en el mismo y coaxial-
mente nn d;spositivo de doble polea accionador de velocidad
variable 78, El conjunto superior de Poles y eje 76 y 78 se
apoye en la carcasa 10 por ejemp;o mediante cojinetes tia-
seros y delanteros 80y Bé. El conjunto inferior de polea
Y eJe 72-T4 se apoya en su extremo delantere en un cojinete
delantero inferior 84, el cual es desde luego cosxial con
el cojinete 77 ya descrito‘. El mecanismo de accionamiento
de velocidad variable dibujado lo es \nicamente a tftule
ilustrativo, ya que puede ser de cualquier tipo’. tnidos
coaxialmente con los conjuntos 72-74 y 76-78, respectiva-

- mente, existen cilindros de control 90 y 92, respectiva~

mente, que pueden contener un mecanismo de cualquier tipo
bien conocido para desplazar una parte de polea de cada

conjunto de polea axialmente para efectuar los cambios de

loe didmetros de accionamiento de las mismas,

on eje de entrada de velocidad constante 94, que aquf

'repr.esenta une prolongacién coaxial del eje de accionamien-

0 o del motor 14, se prolonga hacia atréds entre los rama-

les opuestos del medio de acelonamiento sin fin 88, y estd

- apayado en su extremo trasero en 95 y tiene Iijo coaxialmente

a su exiremorposterior ung rueda de mando 96 que esté en en-
grane constante con la rueds trasera 60 detrés de la trans-
misién planetsria 18'. '

De lo que se ha descrito hasta ahora, se veré que la
entrada de velocidad 94 se ntiiiza;_;luntgnente coh la entrég
da de velocidad variable 74;24 y estas se efectian de mane-
ra selectiva en unién con la transmisién plenstaria 18 para
dar velocidades haéia delante y hacia atrds en gamss infini-

‘t.a'mente variables, Como aparecerd claro & aquéllos duchos

e~ 280784
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en la maﬁeria, la velocidad de la rueda central 285 que
est4 unida al eje de velocided variable 74, sé puede cam-
5iar de acﬁerdo con las variaciones que se hagan en los:
d1émetros efectivos de acclonaitiento de las poleas de ve-
léciaad variable 72 y'TS, lo cual se llevs a efecto por

cualqnier-medio adecuado controlable ‘por el operador (no

=dibujados) ¥ que tengan efecto en los eilindros de control

g0 y 92 de forma que cuando se produzos un aumento efecti-

¥o 45l d1dmetro de accionamiento de wna poles, el ge la,

otra diéminnya. el caso actual, el eje del motor 14 estd
ehgzanado.don el eje de acp;onamiento 76 de velocidad veria-
ble por un engrapéae apropiadov97'ae forma que la veloci-
dad del eje 76 es algo diferente de la del motof. ibr ejem-

- plo, la velocidad méxima reguleda del motor puede ser 1.900

rom, ¥ puede desearse que la velocidad constante o uniforme
del eje 76 sea 21000 rph; cqu el eje 94 es une prolonga-~
cién coaxial del eje 14 del motor, su velocidad, en el ejem-
pld aado,_aéré desde luego de 1;300 rpm; Ea relaci6g de |
tranemisién entre las ruedas 96 y 60 estableée?é desde lue-
go la velocidad de la rueda 60; 8i, por ejemplo, el mecanis-
mo 70 de velocidad variable puede variarsé entre relaciones
de 6;5?1.3 2?1. la velocidad de la rueda central 28 variard
entre Iiooo y 4&000 rpﬁ. Como se ilustra en los dibujes, la’
relacién es 122, | |

En las transmisiones conocidas en las que se aplican

entradas de velocidad variable y de velocidad constante a

dos elementos de un planetario, sin control de embrague de
los elementos, se diBpone de caminos de potencia dividida

3 de-par dividido. Por ejemplo, éﬁ el caso presente, si se

'>supone ‘que la rueda 60 eatuviera unida permanentemente al

- X -- o 7 N l
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portasatélite 40, entonces éste irfa arrastraio & una ve-
locidad constante por el eje 94 y la rueda central irfa

accioneda a velocidades variables a partir del eje de ve-
locidad jlariaﬁle 74, dando un accionamiento infinitamente

variable. & diferencia de esto, el caso actual separa lg

-entrada de velocidad cohstante del portasatélite en varias

fases del aécioriamiento 'y proporciona una variedad de me-
dios de acoplamiento para conectar el portaaatélite selec-
tivamente a la corona dentada 30y & la carcasa 1o o & la
rueda 60. Esto proporcionas regimenes alto de marcha atrés
y bajo, y para este propdsito existen tres acoplamientes
anulares ds friceién, identificados en eu totalidad por
lasletraaH,RjL‘. ' - | .

Se iniicé anteriormente que la rueda 60 esteba en
ma;elacﬁnicoox:la]? separade hacia atrés con le parte
trase;'aﬁ-‘l& del portasatélite 40'. }:‘.ste espacio se utiliza

para alojar el embragué de bajé L. B el caso actual, es

| preferible que estos embragues se accionen hidréulicamen-

te. Por consiguiente, la cara dela.ntera de la rueda 60
lleva coaxialmente con la misma una cémara enular o ci-
lindro 98 en el cual se aloja un pistén anular 100 para
'actue.r'axia;mente en varias plecaa de embregue 102 encha-
vetadas o c:.onéo'éadag de otra forma alternativemente & la
rueda 60 y. al portasatélite 40 detrds de la pared poste-
rier 44:; B otras palabras, el suministre de fluido a pre-
sién al cilihdro 98 haré que el pistén 100 se mueve & 'la
derecha, comprimiendo las places de embrague 102 contra
la pared trasera del_portasa‘&élite 44, cogiench as{ el em-
brague de baja L y acoplando la rueds 60 al portasatélite..

31 estas condiciones, el portasatélite serd arrastrado a
=7 (ﬁ\ //n

; 8f - /-—o ‘SK‘?? !'"] € ) :
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una velocided constante, que a.qﬁ es la de la rueda 60 ac-
cionada por el eje de entrada 94 a lda velocided determi-
nada por la relacién de transmisién entre las Tuedas 96 y
60, y el ejo de salida 34 puede por consiguiente girar a
un némero ;:i’finit'o de velocidades dentro de una gama pre-
determinada variando la velocidad de la ruveda cential 28
por intermedio del mecanismo &e velocidad variable ?0: Asd
por ejemplo, en el caso, actual, y con el embregue 1 detide,
la relgeﬁn de transmisién en 96 y 60 puede ser tal {por
ejemplo, 33/63) de forma que arrastré sl portasatélite 4

conetantemente & 1.000 rpm. Con una relacifn de 0,5:1 en’

‘el accionamiento 70 de velocidad variable, la rueda central

serd arrastrada a 1.000 rpm. lo que significa que el eje de
salida de la corona dentada gira a 1‘.000 rpm'. Bn una inste-
lacién tfpica ésto podria producir una’ velocidad hacla de-
lante de 6 Kn (méxima & bajo iégimen) ¥ una parte predeter-
minada de la potencia seria recirculada a través del accio-

‘namiento de velocidad variablg', una caracteristica que no
. o8 de'sconocida:; A medida que se incrementa la relacién del
* ‘mecanismo 70 de velocidad varisble chasta su méximo de 2:1,
| ari'astrando"_el ‘eje de la rueda cen_trai a 41.000 rpm, y con
. el portasatélite min accionado a 1;00'6 rpm, y& que esté

acoplado el émbragne de baja L, la velocidad del eje de sa-
lida 34 disminuirfa correspondientemente, se pasaris y cam- -
biaria l;igerainente hacia atrds '(Fig.. 3)" De acuerde con el
presente caso, la velocida& minma en ba.ga serfa aproxlma-
damente de 0,8 Em. por here en marche hacia atrés.

Para establecer el alto régimen hacia delante, se in-

troduee el embrague de alta H y se desembregan los de baja

y de marcha a.tré.s. El- embrague de alte H incluye una plura-

(), o T'( 41‘
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lidad de placas de embrague 104 enchavetadas o bien conecta-

das do cualquier otra forma & le periferia externa Ge la co-

‘rona déntb.da -30.y & la periieria interna de la pared del

portasatélite 46 alternativamente y situadss en el espacio
snular enteriormente descrito 50 entre la corona dentada 50
¥ la pared anular 4764631 portasé.-'&énte 40‘. tn pistén smular
ddple 106 estd colocado en la parte trasera de este espacio
anular y al moverse en una direccién, hacis la derecha en
el dibujo, se aplicard al embrague de alta H; al moverse en
sentido opue-sto,' se aplicaréd al embrague de marcha atréé

(o freno}), el cual estd dotado de varioce discos o placas

de eﬁ:brgg&e o de freno 108 alternativamente enchavetedas. o
fiias por cualquier otro procedimiento al portasatélite y &
la pared dela’ntei;a 52 del soporte tubular treserc de la car-
casa 22 ¥y situada axialmente entre la pared trasera 44 del
portasatélite Y la cara tresera del pistén doble 106 ™
tabique anular 11G que forma un todo o bien estd fijo & la
pared 46'am'1-'lar del soporte, proporcicna juntamente con el
pistén 166 unas cémaras delantera y trasera que pueden re-
cibir un fluido 112 y 114 re'speetivamente‘. De esta forms,
cuando se suministra un fluido a presién & la cémars 112

el pist61_1 106 se mueve hacia delénte ¢ hacia la derechs,
aplic-;ando vaé‘i las piacas de embrague .104 y estableciende

la posicién aplicada del embregue de alta H SG puede uti-
lizer cualquier control adecuado mediente el cual uno de los
embragues es aplicado y los otros dos desaplica&oel. Se in-
di;&an unos pasos formados en la carcasa 10 en 105, 107 y
109 para suministrar un fluido a presién a los embragues

Ly Ry H re_speetlvamente.. Por razones que aparecerdn ihme-
diatamente, le transmisidn descrita se presta e¢specialmente

) - nEaAONE
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bien al cambio de poﬁene.ia‘. Con el embrague H aplicade con
exclnsién de los embraéuefs LYR la tranemisién planeta-
ria estd bloqueada y se obtiene alto rég:unen, rroporcio-
nando una transmisién directa al eje de salida 34, cuya
velocidad de rotacidn varia segin la velocidad de rota-
cién del eje accionado de velocidad variable 74 & medida
que la relacién entre las dos poleas 72 y 78 se verfe en-
tre 0;5:1 y 2;31'. Cuando se introduce el fluido & presién '
en la cémara 114, el pistén 106 se ‘mugve hacia atrés para
aplicar las places de embrague o freno 108 y bloquea el

portasatélite 40 a la carcasa a través de la pared trasera

de apoyo de la carcasa 52, Por consiguiente, con el porta-
satélite fijo la reaccién planctaria es tal gue arrastrs
el eje de salide 34 en sentido contrario, variando la velo-
cidad del mismo de acuerdo con los cambios en la relacién
del mecanismo de velocidad variable 70'. |

Lo que precede ha explicado la mecdnica bésica de
obtener selectivamente las tres gamas bésicas L, RyH vy
también he mostrado que se pueden 'lograr infinitas varie-
ciones en velocidad en cada gama. Ruestra a.ten‘.ci&; se di-
rige shora a la figuwra 3 y & las caracterfeticas del accio-
namiento qﬁe lo hagen espscialmente apto para cambier en-
tre regimenes de alta y de baj,s;.

Como se veré en la E'jg'. 3y 6 Em por hore es el méxi-
mo de bajo régimen y el minimo de elto régimen, pero de ma-
yor significado es que en cualgquier régimen, esta velocidad
se presenta con el accionamiento de velocidad variable 70
en su relacién 0.5:1-. Por consiguiente, los cambios entre

regimenes de alta y de baja se pueden lograr simplemente

embragando y desembragando los embragues de alta y de baje

- - Doz T84
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H. y L'. Ko es necesario cambiar el mecanismo 70‘. Por ejem-
Plo, a6 Km". por hora en baja, €l embrague L estd metido
¥ los embragues H y R estén desconectados. Para cambier
a régimen alto, se déaémbraga el embregue L y el embra-
gue R permanece desacoplaéo. ihora, la. relacién del meca-
hismo 70 se puede ajustar entre 0.5 1 & 2:1, para aumen~
tar la velocidad hacia adelante de 6 Km. por hora & 26 Kn.
Por hora. o ‘
Lo importante aéiui €8 que no es necesario recircular

el mecénis'mo 70, es decir, si el cambie de régimen bajo &

alto sucediera entre los limites superiores de cade régi-

men, el reaultaﬁo saria un cambio entre 6 Km. por hora y
26 Km por hora lo que es un ae.lto tremendo, ¥ para evitar
ésto y cambiar, digamps de 6 Km, por hora a 8 Km por hora,
ser{a necesario ajustar 'e}. accicnaniento 76 pasando de le
relaéién 2:I supuesta & poco més de la relacién 0,5: 1, lo
que reqneriria un tiempo considerable. shora bien, segin
el presente invento este cambio &e efectua simplemente
"cembiando" los embragues, eliminéndose el espacio de tiem-
po ¥ pnﬁiéndoae efectuar un cambio suave y unifome. .
Como se verd también en la Fig. 3y la gama de velo-
cidades hacla atrés es asimétrica en relacién con el ré-
gimen de baja, lo que significa que un cambio directe de
velocidad baja & marcha atrés, sin cambier la relacién en
el accionamiento 70, no producirfa la misma velocidad ha-

cla rtds que hacla delante, con una excepc:lGn ¥ ésto es

sélo aproximado, es d‘ecir, tal cambio a5 m. por hora.

hacia delante daria 4 K‘m. hacia etrés (menos 4 Enm. hora)
Un cambio directo a 1,6 Km por hora hacia delante darfa 7

Em. en marcha atrés. Se hace, pues, necesario recircular

C 28@‘7““
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el accionamiento 70 para ajustarlo a wna relacién diferente

con objeto de evitar disparidades molestas entre las velo-

cidades hacia delante y hacia atrds, Pero en estas circuns-
tancias el retardo de tiempo no tiene tenta importancia
come si la misma circwistancia ocurriera en un cambio de
alta e baja o de béj& a alt'al. Por consiguiente, la fa:Lta

de simetrfa no es una desventaja importan,te:

_ Por' otra parte, otra ventaja de esta transmisién es

su pbsibilidad de pasar a través de ¢ rpni en régimen de baja
(Q Km hora - 0,8 Km hora) lo que tiene valor para maniobrar.
£ decir, wna’ baja velocidad en marcha atrés se puede obte-
ner ein cambiar al régimen de marcha a.trée

Como ya se ha indicado, el tipo particuler de control
utilizedo para aplicar y para soltar los acoplamientos de
friceién I, RyH no forma parte gel p;‘egehte ipvento’. Hay
que observar, sin _embargo, que los tres medios de acopla-
miento I, R y H estén asociados de manera compacte y en re-
lacién coaxial entre ellos as{"como en relacién concéntrica
‘a."las otras piezag con las cgal'es estén unidos(. Esto propor-
ciona un acortamiento notable en la longitud de delante &
atrds de la transm;sién(.' La reduccién en bﬁras' caracter{s-
ticae aﬂ:me_nsior}alesz; de 1a transmisién se logra prolongando
el eje 94 hacia atrés en una relacién desplazada radial-
ientei‘"con’respectd al portasatélite 4o.y por medio de los
ramales opuestos de los medios ‘de acclonamiento sin fin88
entre las poleas de velocidades variables 72 y. 78‘.

La conexi&l entre ai»oyb.é de las distintas piezas &el‘
accionamiento de los sopqrtes de la carcasa tubular es tem-
bidn una caracteristica que contribuye & la oz;ganizacién
éompac‘ba de la transmisién‘. o o

otras caracteristicas y ventajas 216: \en;&epaaﬁs 56

- 13 -
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les occurrird fdcilmente a los duchoe en el arte, asi como
muchas medificaciones y variaciones en.ia menera de llever
a cabo preferida el inventd, todas las cuales pueden ser
llevedes a cabo siﬁ apartarse del espiritu y del marco del
inventa, - -

Esta solicitud, que corresponde a la presentada en los
Estados Tnidos de smérica el 21 de Mayo de 1962, bsjo el
Ke 196.283, se a&oge a los beneficiecs del articulo 51 del
vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

RuTa

,

, Los puntos de invencidn propvia y nueva que $¢ presen-
ten para que sean objeto de esta Patente de Invencién en
Espafia, per VEINIE afios, son loe siguientes:

1&; - Mma transmisién de velocidad variable .combinade
con un engranaje pianetario que compreﬁde: Un certer que tie-
ne seportes tubulares delanters y trasero coaxialmente espa-
ciade, rigidos sobre &1; un &rbol de rueda central que se ex-
tiende coaxialmente a través del soporte delanterc ¥ Que tie-
ne‘una'rueéa central fijada a €1 axialmente intermedia & di-
chos -soportes; una corona dentada coaxialmente intermedis
e dichos soportes y que rodea concéntricamente & la rueds
centrél Yy que tiene coaxialmente fijado a ella un &rbol de
salida que se extiende coaxialmente hacia atrés a través
de dieho soporte trasero; un portasatélites que tiene par-
tes raaiéles delantera y traéera coaxialmente apoysdas, res-

pectivamente, en dichos goportes delantere y trasero y una

- 14 -
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pared cilindrica éue conecta axialmente dichas partes y
que rodes soncéntricamente a la corona dentada para crear
un espacio anular entre dicha pared y dicha corona denta-
daj pifiones satélites apoyados sobre la parte delantera
691 portasatélites y que engrénan con la corona dantade y
la rueda-central; un elemento impulsor apoyado coaxialmen-
te sobre dicho soporte trasero hacia atrds de la parte
trasers del portasatélites; un mecanismo impulsor hacia
delante del carter y @ue incluye medios de emtrada de ve-
locidad variable coaxialmente conectados con el &rbol de
la rueda central y medios de entrada de velocidad constan-
te éue se extienden hacia atrds de la caja y estén conec-
tados_al elemento de impulsidn; primeros medios anulares
de acoplemiento por friceién en dicho espacio anular y que

pueden aplicarse selectivamente y desaplicarse entre el

~ portador y la corona dentada; segundos medios. anulares de

acoplamiento por fricci&n concénﬁricqs a la parte traseraA
del portador y al soporte trasero y que pueden aplicarée
¥ desaplicarse selectivamente entre ellos; & terceros me-
dies anulares de acoplam;ento_por friceién concéntricos

& la p&rte trasera del portader y al elemente de impulsién -
¥ que pueden aplicarse y desaplicarse eelectivamente en— .
tre ello?; | |

22, - Una transmisién, que comprende: Wna caje que

_ tiene soportes tobulares delantero:- y trasero coaxial-

mente espaciados rigidos sobre ella; un 4rbol de rueds

central que se extiende coaxialmente a través del scpor-

" te delantero y tiene una rueda central fijada a €1 axial-

mente lntermedia entre diche soporte; una corona dentada

coaxialmente intermedie a dichos soportes y que rocdes con-
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céntricamente a la rueda central y que lleva coaxialmenté
fijado a ella un &rbol de salida que se extiende coaxial-
mente hacia atrds a través de dicho seporte trasero; un.
portasatélites que tiene partes radiales delanters y tra-
gera coaxialmente apbygdas respectivemente sobre dichos so-
portes delantero y trasero y una pared cilfndrica que conec-
ta sxialmente dichas partes y qus rodea concéntricemente a
la corona dentada para creer uh espacio anular entre dicha
pared y la corona dentada; pifiones satélites apoyados para
girar sobre la parte delantera del portasatélites y que en-
granan con la corona y con la rueda .centralj un elemento
impulsor apayade coaxialmente sobre dicho soporte tresere

hacia atrés de la parte‘trasera del portasatélites; un me-

' canismo de mccionamiento hacie delante de la caje y que in-

¢iuye'nn &rbol accionado a velocidad variable coaxialmente
conectado al arbol de la rueda central, un arbol de impul-
gién de velocidad variable paralelo al drbol impulsado y

. desplazado radialmente mfe alld de la periferia exterior

&ei portasatélites, medios de polea de velocidad variable
respectivamente sobre dichos &rboles motor y movido,medios
e transmisién sin fin y flexibles arrastrados en torno de

dichas poleas y que tienen ramales espaciedos que ge exten

,aen entre~dieha5'poleaa,y un arbol de entrada de velociﬁa&

constante paralelo a los &rboles motor y movido y exten-
diéndese entre los ramales mencionados y hacia atrés més
all4 del portasatélites en relacién radialmente desplaze~

da con relacién a &1 y teniendo una conexién de acciona-

‘miento con dicho elemente impulsor; primaribs medios anu~

lares de acoplamiento por friccién en dicho espacio anuler
Y que pueden aplicarse y'desaplicarse'selectivamente entre

el portasatélites y la corona dentada; segundos medios anu-

“¥- 0 286784
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lares de acoplamiento por friccifn concéntricoes y selecti-
vamente aplicables y desaplicables entre 1;; parte trasera
del portasatélites y el sepbrte trasero; y terceros me-
dios anulares de acoplamiento por friccién concéntrices y
selectivamente aplicables y desaplicables entre la parte
trasera del portasatélites y el elemento mpulso:c:.

39.. - Una transmisién, que comprende: Une caja que

-tiene séportes espaci&ioa coaxialmente, delantere y trase-

ro, rigidos sobre ella; un arbol de rueds central gue se
extiende hacia atrés mis all4 del soporte delenterc y que
tiene una ruede central fijada a él axialmente intermedia
& dichos soportes; una corona dentade coaxialmente interme-
dia a dichos soportes y que rodea concéntricemente a la
gﬁed& central y que tiene coaxialmente fijado a ella un
arbol de salida que se extiende hacie atrds mis alld ge
dicho soporte trasere; un poi‘t;éatélitee que tiene partes
r;d,iéiés delanters y trasera apoyadas coaxialmente pare
rotacidn respectivamente sobre dichos soportes delantere
y trasere y una pared cilfndrica que conecta eximlmente.
dichae partes y que redes concéntricamente & la corons
&enﬁada_pgu‘a crear un espacio anular entre dicha pared y
dicha corona dentada; pifiones saetélites apoyados sobre la
parte deléntera. del portasatélites y que engranan con la
corona dentada y con la rueda eentzaiﬁ un elemento impul-
sor apoyado coaxialmenté sobre dicho seoporte trasero hae~

cia atréds de la parte trasera del portasatélites; un mece-

nismo impulsor hacia delante de la caja ¥ que incluye me-

dios de entrada de veleocidad variable conectades coaxial-
mente al arbol de la rueda central y medics de entrada de
velocidad constante que se extienden hacia atréds de la ca-

-w- 286784
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ja y estén coneetados~al elemento impulser; primeres me-
dios de acoplamiento que pueden acoplarse y gesacoplarse
selectivamente entre el portasatélites y la corona denta-
da; segundos medios de acoplamiento que pueden aplicarse
y desaplicarse selectivamente entre la parte trasera del
porta-satélites y el soporte traserc; y terceros medios de
acoplamiento que pueden acoplarse y desacoplarse selecti-
vémente—entre la parte trasers del porta—satélites y el
elemento impulsor. ' ) ) _

49; - Una transmisién, que compremnde: una caja que
tiene soportes delantero y trasero coarialmente espacia~
des, rigides sobre ells; un &rbol de rueda central que se
extiende hacia atrés mﬁs allé del soporte delanterc y que
tiene una rueda central £1jadaué él1 axislmente intermedia
a dichos soportes; una corons dentads coaxialmente interme-
dia a dichos scportes y que rodea concéntricemente & le
rueda central y tiene cosxialmente fijado a elle un &rbol .
de salida que se extiende hacia atrés méds alld de dicho
sopo;te trasero; wn portasatélites que tiene partes radia-

les delantera y trasera apoyadas coaxialmente, respecti-

_ vamente, sobre dichos seportes delentero y trasero, y una

psre& cilindrigafque conecta axialmente dichas partes y

que rodea coneéntricamente a la corona dentada para dar un
espacio anular entre dicha pared y la corona demtada; pifio-
nes satélites apcyadog para girar sobre la parte delantera

del portasatélites y qne-ehgrgnan con la_corana'y la rueda

central; un e;ementé de impulsién a@q&aﬁo coaxialmente so-
bre &ichbrséporta,traeero hacia atrds de la parte trasera
del portasatélites; wun mecanismo de impulsién que incluye

nedlos de entrads de velocidad variable conectados edaxial—

_5- 286784
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mente al arbol de la rueda cenfral y medios de entreds de
velocidad constante conectados al elemento de impulsién;
primeros medios de acoplamiento en dicho espacto enular y
gcoplables j desacoplebles selegti#amente-entre el porta-
satéiites ¥ la corona dentadat segundos medios de acopla-
miento que pueden acoplarse y desacoplarse selectivemente
entre la parte trasera del portasatﬂiites ¥ el soporte tra~
séro; ¥ terceros medios de acoplamiento que pueden acoplar-
se y desacoblarse selectivamente entre la parte trasers

del pom%?satélites y el elemeqto de impuleién;

5S¢, - me transmisién, que comprende: unancaja; un

érbol de rueda central apoyado para girar en la caja ¥ que

tiene una rueda central fijada a 61; una corcna dentade

éue rodea concéntricemente a la rueda central y que tiene
coaxialmente fijado a ella un 4rbol de salida apoyado para
girar en la cajai un por#asatélites apoyado para giraer co-
axialmente en la caja y que tiene una parté-anular: coﬁcén;
trica con la corona demtadas piﬁones—éatélites apoyados pa;
ra girar en el portésatélites ¥ en engrane con la corons y
la rueda ceniral; un elemento de impulsién apoyado coaxial-’

‘mente para girar en la caja; un mecanismo de impulsién des-

ylagado axialmente del engrenaje citado y que incluye me-
dios de entrada de velocidad variable conectados coaxilmen-
te al arbol de la rueda central y medios de entrada de ve-
locidad constante conectados al elemento de impulsién; pri-
meros medios de acoplamientp que pueden acoplaraa'y desaco~-
plarse selectivamente entre la parte anular del portasaté-
11tes ¥ la corona dentada; segundos medios de acoplamiento
qpe pueden.acdplaise y desacopiars§ selectivamente entre el

portasatélites y la caja; y terceros med%gé gg_aqoplgmientd

% 5ok
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que pueden acoplarse y desacoplarse selectivamente entre el
portasatélites y el elemento impulsor.
_60. - Una transmisién que comprende: Une ceje; medios

de.énﬁréda positivos; medios de entrada de velocidad varie-

" blej un tren decengranajes planetario scportade en la caja

¥y que incluye, econcéntricamente dispuestos, una rueda cen-
tral, una corona anular ¥y elementos portasatélites, llevando
gpoya&os a_rotacién dicho elemento portasatélites'piﬁones
satélites qué engranen con la rueds solar y con la corone
dentada y que tienen ademés una parte concéntrica anular; un
arbol de salida; medios que conectan uno de dichos elemen-
tos de engranaje con el arbol de salida; medios que conec-
tan el otro de dichos elementos de engranaje con los me-
dios de entrada de velocidad variable; y tres embragueé de
friccién concéntricos a la parte anular: del portesatélites

- . para conectar selectivamente el portasatélites con la caja,

" con los medios de entrada positivae o;con wno de los elemen-

tos dentados del tren planetario, incluyendo ¢ada embrague
una placa de embrague concéntrica con el portasatélztea ¥
montada sobre él.

79 - Una trensmisidn, que comprende: Une caja; me-
&ioé de entrada positives; medios de entrada de velocidad
variable; un tren de engranaje planetario soportado en la
ceja y que incluye dispwesﬁos*concéntricamente, una rueda
central, uné corone dentada y un elemento portasatélites,
llevando apoyados a roﬁaeién dicho elemento portasatéli-
tes pifiones satéliteg'que engranencon la rueda central y
la corona dentade y que ademés tiemen una parte concéntri-
ca anular; un 4rbol de salida coaxial con uno de dichos |

elémentos dentados y conectado a é1; un 4rbol de entrade

' "-";37(')@[
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conectado coaxialmente al otro de dichos elementos denta~
dos ¥ a los medlos de velocidad variable; un engranaje de
entrada coaxial con el portador y apoyado a Totacién en re-
1aci6n con é1 y movide por los medios de entrada positivos;
y tres embraguee de friceién coneéntrices con la parte anu- .
Lar -de portmtélitves pars conectar sgleetivamente el porta-
satélites a la cajas, &l engranaje de entrada o & uno de los

elementos dentados del tren planetario, incluyendo ceda ele-

'mentd de embrague une placa de embrague concéntrica con ek

o portasatéhtes ¥y montada en él

851 - Dna transmisién que comprendes Wedios dé impul-
sidn positives; medios de impulsidn de velocided varieble;
uns . ca:]a, un tren ge engranaie planetarioe llevado por la.
caJa. ¥ que incluye elementos coaxial primero, segundo y ter-

cere y pifiones planetarios llevados por un elemento ¥ Que

- engranan con los otres dosj un arbol de salida conectado &

diche primer elemente e impulsade per élL; un primer miem-

bro de entrada conectadc & impulsién.a los medios de accio-

hanjente positives y apoyado para girer coaxielmente con

relacién al segundo elemento; un segundo miembro de entra-
ds que interconecta a impulsién el tercer elemento y los
medios de aceionamiento @e velocided varisble; un soporte
dé embraéue llevade concéntricamente por diche gsegundo ele-
mento ¥ fijado & él, Y tres embragues de friccién coaxie~

les, cada wno de los cuales incluye una placa de embrague

' fija_d& a dicho soporte, que puede acoplarse Y desacoplaxrse

selectivamente entre el segundo elemento y la caja, entre
&ieho segundo elemente ¥ el segundo miembro de entraaa,
entre dieho segunde elemento y uno de los otros elementos.

. _99. - Una transmisién, que comprende: Una caje que

-a- 255784
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tiene soporteé coaxialmente espaciados; medios de acciona-
miento de velocidad variable que tienen un miembro de en-
trada rotativo coaxialmente adyacente a un soporte'i un miem-

bro de salida que se extiende coaxidlmente junto al otro so-

,p_qrte;; un tren de engranaje planetario coaxislmente inter-

medio a los miembros de entrafa y salida y que incluye ele-
mentos primero, segﬁnd‘o. y tercere, dos de los cuales son
ruedas dentadas y el otro. es un portasatélites que apeya
a rotaciéﬁ pifiones satélites que engranan cor las ruedas;

medies de accionamiente imperativos que incluyen un medie

 ge entrada rotativo coarxial con el miembro de entradas de

velocidad varisble y espaciade de €1, en la direccidn del

‘arbol de salidaj medios que apoyan & rotacién el miembro
.de entrade de los miembros de accionamiente imperative con

relacién el tren de engranaje, €l miembro de sslida, y el '
miembro de entrada de velocidad variable; medios que conec-
tan coaxialmente el miembi'o de sali&g al primer elemento
de diche tren de engransje; medice que conectan coaxisl-
mente el segundo elemento al miembro.de entrada de veloci-
dad variable‘ $ una parte &e. montaje de embrague coaxialmente
infermeqia a los dos miembros de entrada y fijada al tercer
elemente; y medios de embrague de friceién coaxiales prime-
ro, segundo y tercero que tiemen partes eoportades por di-
cha parte y otras partes soportadas respectivamente por el
miembro' de entrada de accionamiento imperative, la caje y
uno de dichos elementos distinto @el tercerc para acepla-
miento y desacoplamiento selectivos pare provecar el fune
cionamiente de le ﬁransmieién}respeetivéneﬁte, en maerches
bajé‘." atrés y a.lta; . _ _ :
10'9‘. - Una transmisién segén ol punte 9 en la cual

-m- 963784
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~dos de dichos embragues estén coaxialmente espaciados & lo

large de dicha parte de mentaje y un érgenc operasder del
embrague est& sopertado concéntricamente por dicha parte
axial_mentg entre giéhos- dos emﬁragnee Para movimiento en
una direccién para aplicar une de dichos dos embragues y

‘en la direccién opuesta para acoplar el otro de dichos

. doél embragues., .

112, - tna transmisidn segin el punto G en la cusl

" dicha pait_;e» tiene la forma de un tambor con extremos axial-

mente opuestos que incluyen respectivamente pestaﬁaé redien~
tes, es'!_;ando dos de dichos embragues coaxiaslmente espacia-

dos entre dichas pestafias; estando un anillo de acciona-

~miento de embrague soportado concéntricamente por el tem—

bor para desplazamiente axial en una direccién para acoplar

;xno de dichos dos embragues con une pest'a.ﬁg ¥ en la direc-
cién opuesta para acoplar el otre de dichos dos embragues.
con la otra pestafia. i ) ‘ )

. 122; - Una trensmisién segin el punte 11, en la cual
dicho anilloe es un pistén hidrdulice bidireccioral que tie-

‘ne una garganta central y diche tercer elemento 1lleve fija~

do a €1 un tabique axular que divide a dicha garganta en
@os cémaras enulares sepaTadas capaces de recibir presién
de flumo;. . )

7 132-_. - Una transmisién de velocidad variable combi-
nada cm},m engranaje planetal;io(.

Tal y come se ha descrite en la Memoria que antece-

286784
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de, representado en el dibujo que se acompafle y con loe
fines que se han especifica.@o‘. )
Este Memoria conste de veinticuatro hojms, escrites

& méquina por una sola cara.
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