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PATENTE DE INVENCION.
por VEINTE ARNOS

afavorde Don Miguel FARGAS de
Jwuny , Don Alberto LAGARDERE
Bangquarel y dola compafife mercantil espafiom
la MBETALES Y PLATERIA RIBERA, S.A., el primeroc de nacio-
nalidad espafiola y el segundo de nacionalidad francesa,
todos ellos domiciliados en Barcelona, respectivamente
en Avenida Generalfsimo Franco, nﬁmgro' 363, calle Ia
Cuesta, mimero 13 y Paseo del Triunfo, nimerc 59,

por s

YHMEJORAS EN LA CONSTRUCCION DEPISTONES PARA MOTORES DE

COMBUSTTION INTERNA, COMPRESORES Y MAQUINAS SIMILARES".

-

MEMORIA DESCRIPTIVA

3@ presente Patente de Invencién hace referencia
-gegin se indice en su enwnciado- @ unas mejores intro-
ducidas en la construcoidn de pistones para motores de
combustidn interna, compresores y méquinas similares.
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nes que se construyen actualmente se constituyen de fun-
dicién de hierro o de aluminio, Ie introduccidn del alu=-
minio en le construccién de los pistones permitid mejo-
rar las cuslidades de los motores, gracias a la ligeresze
del expreasdo métgria.l. 3in embargo, el aluminio pregen=-
ta el grave inconveniente de no poder resistir temperatu-
ras demasiado elevadas, lo que obliga a limitar la capaci=-
dad de potencia de los motores para no scbrepaser la tem-
peratura méxima ~ciertamente no demasiado elevade- que
pueden resistir los pistones, sin dejar de c;tmplir‘ su mi-
sién, Una buena verte de las cualidades que intereze alcan-
zar en 1os motores de gasolina dependen del peso de 108 pis-
tones. Por otro lado, interesa también -extraordineriamen-
te~ que el pistén sea capaz de resistir altas temperaturas,
¥, en lo posible, de desalojar calor, transmitiendo & las
peredes del cilindro las calorias engendredas. En princi=
pié, se trata, pues, de un di:_i.emg en ol que parecen perse-
guirge resultados antagbnicos, no pareciendo posible dismi-
nuir el peso, ain é:l.sminui_r al ﬁrqpio tiempo la resiate:;.oia
a lag altas temperaturas, ni. a@nentar esta resistencia sin
aumentar tambidn el peso del pistén. Por dltimo, es eviden-
te que ni la fundicifn de hierro ni el aluminio, menos aun
dste gque aquélla, pueden ser conceptuados como metales des-
lizentes, siendo asimismo baje su conductibilided térmica,
es decir, sus posibilidades de transmitir al c¢ilindro el
cal&r engendrado en el normal funcionamiento, _

Tos ensayos efectuados para incorporar al ristén recu-
brimientos o bandes de deslizamiento de otros materiales
-s1 bien algunos de ellos han permitido alcanzar resulta-
dos téenicos myy eatisfactorios- han tropezado con el ine

conveniente de signifiecar un sensible aumento de peso del
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pistén. BEste aumento reviste especial importancia si se trata.

de aquipar motores pera vehfcwlos ligeros, en los que la
"reprisse", es decir, la posibilidad de répidas acelera-
aiones coﬁ marchas largas, constituye une cualided fund;-
mental ceda dia mas perseguida por los usuarios,

_ ILas mejoras objeto de la presente patente de invencién
tienen precisamente como finalidad la consecucién de un
pistén de peso igual o muy ligeramente superior al de los "
ristones de,aluminio, ¥y capaz de trabajar normelmente a fem—
peraturas mubho ﬁas eltas que éstos, presentando oualidades
de desllzamlento ¥ conductibilidad térmica incomparablamen»
te auperlores a lea de los mismos,

De acuerdo. con las tales me joras, en efecto, el pis=
tén aé‘constlt&yg eaehcialmente 2 base de dos partes de di=-
ferente material, soliderizadas firmemente entre s{, cons-
tituyendo un cue;bo dnico. Ia cabeza‘del pist&ﬁ, en la que
ge situan las ranuras pera éncaje de los aros ¢ segmepxos
que ejustan sobre el cilindro, =e constitﬁye de aluminio,l
en la forme normal, Bste cuerpo de aluminio conforme ade~
nds los cojinetes pars el buldn de la correspondiente biela,
coninetes qﬁe quedan unidos por medio de nervaduras con la
cabeza propiamenté dicha. Por su parte, la falda del pis=

t6n se constituye & base de un materisl que presénta excew

‘lentes cuslidades de deslizamiento y uns buens conductibie

lided térmica, concretamente a base de cobre o una aleacién
de cobrs, De esta forma, se comprende que la parte del pis=-

t8n correspondiente & la cabeza y & los cojinetes del bulén

presentard peso igual que en los pistones de aluminio, por

cuanto el material constitutivo serd idéntico, y, consi-
guientemente, le forma y espesores lo serén précticamente
tambfen, y en la parte correspondiente & la falda el mayaf

peso especifico del cobre o sus aleaciones se verd compen~



10

5

20

25

30

-4 -

sado =-en forma total o précticamente total- por mayor

resistencia de estos materiales con respecto &l alumi—
nio, lo que permitird reducir noteblemente el espesor de
las paredes. ' ,
R pistén obtenido presentard, pues, todas las ven-
tajas de los pistones de aluminio actualmente utilizados'

¥ permitird mejorar grandemente el rendimiento de los mo=-

tores, & causa del roce mucho mas sueve que se priducird
entre la falda del pistén y el cilindro, y a causa tem~ .

bién de una refrigerscién mucho mas eficaz del pistén, da-

‘de la conduchbibilidad tdrmica elevade del cobre o sus alea-

ciones en contacto direoto con las paredes del cilindro, y
oon el aceite del carter gue salpica cont{nuamente el ine~
terior del pistén. Mediante las tales mejoras se obtiene,.
en deﬁnitiva; un pistén que conjuga a la perfeccidn to-.
des las cualidades gue es aable exigir @ estos Srgancs, y
que puede sin ninguna dude ser céli:tfice.do de superligero,
superfrio y superdeslizants. Bas superligero por cuanto
~por las razones ;_expuesfaé- .né solamente puede iguales, .
sind incluso sobrepasar en ligereza a los pistones de alu=-
minio actualmente utilizados. Es suparfrio porgue la ele-
vade conductibilided térmica del cotre o aleacidén que cons-
tituye la "falde* del pistén, en contacto continuo con las
paredes del cili;:di'o, ¥y con lae salpicaduras del aceite que
bafia el cArter, determina una fuga constente de calorfas,
manteniendo al pistén a temperaturas aceptables por duras:.-
que sean las condiciones de trabajo. Finalmente, es super-
deslizente, dades las cuslidades =que no parece ciertemente
necesario resaltar- que en eate orden pregents el material
constitutivo de la faldey

De otro lado, el procesc de obiencidn del pistdn obe |

Jexro de las mejoras que se praconizen, es sumasmente simple,
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‘de manera gue en conjunto aquél -g pegar de sus grandes

ventajas~ podré ser ofrecide al mercado & rrecios que no
diferirdn en forma sensible de los alcanzédos per los
Pistones de tipo corriente, De acuerdo con el indicedo
proceso, se pertird de tubo de cobr‘e' o sus aleaciones, de
seccidn adecuada, que se cortard formando segmentos tubula-
ros de la lc;ngitud requerida. Estos gegmentos ‘se necanlza~
rén labrande dos orificios circulsres diametralmente opues=
tos, pera originar los oz:ificioa de paso ‘del bul-6n, y deter-
minando en uno de sus bordes ¥ en las proximidades del ‘nismo
zonag que puedan servir para sl enclavamiento ¥y d.idariza— '
cifn de la cabeze de sluminio. Ia cabeza jnn’to con los cO-
Jinetes para el bulén ¥ los nervios que relacionan 631:03 )
con aquélls se mol(iea de we sols piezs, en la rorma nor=’
mnal, habiéndose incorporado & esta operac:l.6n de moldeo ol
segmento tubular meoaniza.do en la forma expuesta, de mane-
ra que el material de moldeo ocupa las ranuras y/o los dlo=-
jam.entos Previstos en el segmento tubular 'y los relievea
1nteriores previstos on éste queden empotrados y embebidos
en el cuerpo noldeado, determina.ndo un soldeo abxbolutamen— '
te rgido y seguro de las dos partes integrantes del pig=
tén. Como oparacién final se somete al conjunto o‘oteniao
en la forme expuesta a 18s operaciones corrientés de mcam
bado vy rectifiocada’s |

Con el dnico fin de aclarer cuanto queda expuesto,
con el presente escrito se acompafia una lémina de dibujos,

‘e

en 1los que de manera esquemftica se ha representads un ¢ jen~

plo concreto de apkicacién préctica de las mejoras que se

preconizen, N1 que decir tlene que estos dibujos me dan sime

Plemente a tftulo #lustrativo y aclematoric; sin que em

n:l.ngun tasc quepa conferirles el menor caracter 1im1ta'hivo.
En estos dibujoss
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las figuras 1 y 2 corresponden, respectivamente, & una

vista frontal y wn corte diametral segin AA' de la figurs 1,

del se_gmgzito tubular constitutivo de la falda del piotén.

Y lss figuras 3, 4 y 5 muestran —en vista lateral al-
geda, y en dos cortes diametrales a 902 segin BB! de la fi-
gura 3, y CC' de la figura 4, respectivemento- el expresa-
do segmento tubular con la ooxre;spondiente cabeza det;idaa-
mente incorporads, oonstituyendo un pistén dispuesto para
T o montg.do‘%{

En estos dibujos se ha sefinlado con la referencia 1
el segnen'éo .tubular de cobre o una aleacidn de cobre, que
constituye la falde del pistbn; 2 som los dos orificios
circulares, diametralmente opuestos, practicados en 91
expresadc segmento para alo:jam‘:l.aﬁto del cprrespondiente
bulén; 3 es el reborde ortogonal interior, previsio en el
borde del repetido segmento para anclaje de' la cabeze del
pistén; 4 con una serie de orificios ~circulares o de otra

~ forma cualesquiera~ previstos en las paredes del segmento

1; ¥y dispuestos para ser pcupadbs por el material constitu~-
tivo de la cabeza, solidarizando en giro émte a aquil; se
comprende que el .rebox"ae 3 ¥ los orificios 4 -gun constitu=
yendo la solucidn que, en principio, se considera como mas
acéhbe;}able— podr:'.én ‘ser sugtitufdos por otros relieves y
entrantes adecusdso, asf, por ejemplo, el expresado rebor-
de podria ser discont{muo, quedando constitufdo por una .
rie de dientes, con lo que se asegurarf{a el bloqueo de le
cabeza en todos seatidos, sin necesidad de‘ prever las or?.-‘
ficios: 4; la referencia 5 designa a la cabega del pistém,
en la que se han previsto; segin es normal, las renures e~
riférices 6 para encaje de loa aros o segmentos de ajuste
sobre lasg 'pa.r'edee del cilindros a son los cojinetes cildn-
drico;s destinados & sopdértar el buldn de la correspondiente’
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b:iela; egtos cojinetes qgedan enfrentados con las perfora-
ciones 2 entes referidas, y se hallan 'ﬁnido;s a la cabeza
5, con la que forman una sola piézg, por medio de corres-
pondientes nervios 8; y finalmente, con la referencia 9

ge han sefialado las zonas del material -alx;ninio-_consti-"'
tativo de la cabeza 1 que se introduce en los orificios ~

4 de la falds, ssegurando la solidarizacién entre ambas

partes del pistény .

Resta ya -\ini?amente hacer constar de una manera gene~
ral y expresa que,. como se comprende y es légico, en lé;
reelizacidn préctica de las mejoras que ha.n quedado “ex-
puestas, cabrd introducir todas squellas adiciones y mo-
dificaciones de detalle que no afecten & lo que consﬁtu—
ye la esencialidad del registro que se solici tals

N 0 7 A
Tl - ﬁéjéras en la construccidn de pistones para motow
rea de ocombustiln interna, comprescres y méquinas similae
res;, de acuerdo con las cuales el pistln se constituye e-
sencialmente & base de dos partes de distinto material,

firmemente soliderizadas entre sf, constituyendo un cmerpo

dnico; wn segmento tubular, de cobre o una aleacién de co~

bre, que constituye la falda del pistdn, y una pieza de
aluninio que constituye la cabeza -dofada. de las ranursg
péra eﬁca;e de los aégmentos— h'g los cojinetes para el bu-
1én de la correspondiente biela, relacionsdos con aquélla
a través de unos nerviocs, y eni’rentados con unos orificios
diametralmente opuestos a tal efecto previsto en el expresa~ .
do segmento tu o)

2 = MNejoras, segin la reivindicacidn enterior, de e~ -
cuerdo con las cusles la cabeza de aluminio se funde y mol-
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dea sobre el éegnento tubular de cobre o una aleacién
de cobre, constitutivo de la falda, en el gque se han pre-
visto medios pars asegurar el blogueo de aquélla sobre el
nlsmol 4
3 - Mejoras, segin les reivindicaciones precedentes,

de acuerdo con las cuales la :Ealdé se obtiene a partir
de tubo de cobre ;a una aleacién de cobre, cortado & las
medidas adecuadas, y mecanizado Q fin de producir en el
mismo los relieves y cavidades necesarios para asegurar
el bloqueo en todos sentidos de la cabezaly ,

4= Mejoras, segin las reivindicaciones anteriores, de
acuerdo con 1las cusles a efectos de asegurar el bldquao a
que se han hecho re{erencia en las dos reivindicaciones pre~
cedentes, en el segmento tubular constitutivo de_ la felda se

" prevé un reborde ortogonal interior, dispuesto paraguedar

embebido en la masa de la cabeza, y una serie de perfore-
ciones, dispuestas para ser ocupadas por el material cons-
titutivo de squéllal N ' ' '
5 - Mejoras en la conatruceidn de pis-éones para moto-
res de combustién internam, compresores y mdquinas simila=
rosi | o
Consta la breaente‘ Memoria Descrip-
tiva de ocho hojas mecanografisdas, escri-
tas por una gola cers, mmeradas del 1 al
8 y con sus lifneas mumeradas, a su vez, de
¢inco en cingo y de dibujos, anexos.'

Barcelong, 27 marzo 1963.
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