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" Pe r f  e cc ionamient o a en dispositivos de mando, para 
válvulas de cierre de las conducciones de acoplamiento 
de vehículos ferroviarios'1.

£& ácitcm te: KNGRR BREMSE KOMANDITGESEL1SGHAPT,
entidad alemana, residente en Moosacher 
Strasse 80, MINCHEN 23, Alemania.

La invencifin se refiere a un dispositi­
vo de mando para la  válvula de cierre de una conduc­
ción de acoplamiento de tubería para vehículos ferro 
viarios*

5, Los dispositivos de mando conocidos de

Moa. 113



la  clase mencionada muestran un complicado varilla je  
costoso y necesario a entretener que) además, solo
es capaz de cumplir algunas condiciones básicas para 
el mando de las válvulas de cierre y no muestra nin- 

5. guna posibilidad de ampliación*
£1 cometido en que se basa la  invención 

consiste en la  creación de un dispositivo de mando 
de la  clase mencionada al principio, que solo posea 
una construcción sencillas y pocas piezas individuales 

10* y ofrezca la  posibilidad de que» desde una ejecución
básica simple que cumpla solo la  exigencia de una aber­
tura automática de la  válvula de cierre durante e l aco­
plamiento, en forma lo más sencilla posible se puedan 
segán necesidad derivar ulterionsaformas de ejecución 

15» más complicadas*
Este cometido se soluciona segán la  pre­

sente invención porque en e l vástago de la  válvula de 
cierre se ba articulado, a travls de un brazo girato­
rio  un tetón que se guia en una ranura, de curso esen- 

20» cialmente perpendicular en relación con el brazo de
giro, con una pantalla que está acoplada con un pal- 
pador que se desplaza al presionar un acoplamiento con­
trario  contra e l acoplamiento»de tubería o con una 
pieza conectada a éste, en caso dado bajo intercone- 

25* xión de engranajes, en forma ta l ,  que la  pantalla,
al fa lta r e l acoplamiento contrario, se encuentre en 
una posición que, debido a la  movilidad del tetón en 
la  ranura no influencie la  posición de conexión de la  
válvula de cierre, a l presionar e l acoplamiento con­
trario  , sin embargo, por el asiento del tetón contra30
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un extremo de la  ranura de guia sólo se encuentre en 
la  posición que permita la  situación abierta de la  
válvula de cierre. Esta ejecución básica garantiza 
que la  válvula de cierre siempre se abrirá al co­
nectar los acoplamientos.

Si para la  preparación de un desacopla­
miento la  válvula de cierre se ha de gradúa* arbitra­
riamente de manera que durante la  siguiente separa­
ción de los acoplamientos, segán su posición, se cie­
rre o también se mantenga abierto, entonces esto se 
puede lograr porque en la  ranura de guia de la  panta­
l la ,  cerca de uno de sus extremos, desemboca un esco­
te perpendicular a la  r&qura de guía en la  cual el te­
tón se puede enganchar en la  posición correspondiente 
con un acoplamiento contrario haciendo presión, solo 
lograble contra los efectos de una fuerza, con la  vál­
vula abierta venciendo la  fuerza de un muelle. Median­
te e l enganche del tetón en e l escote se prepara así 
un desacoplamiento con cierre de la  válvula de cierre.

En u lterior desarrollo de la  invención 
es ventajoso si en e l escote de la  pantalla sobresa­
le una leva que libere automáticamente e l tetón en­
ganchado en e l escote solo en una posición de la  pan­
ta lla  que corresponda aproximadamente a aquella cuan­
do fa lta  e l acoplamiento contrario. Be esta manera se 
logra que, con el acoplamiento de tubería desacoplado 
y con la  válvula cerrada, la  pantalla se encuentre siem 
pre en la  misma posición, independientemente si e l ce­
rrado anterior se efectuó a mano o automáticamente. De 
esta manera se simplifica y unifica la  manipulación de
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la  válvula de cierre. ©
Además puede desembocar en la  pantalla» 

en e l ladodel escote opuesto a la  ranura de guía y 
en dirección opuesta a ella» otra ranura esencial­
mente paralela a la anterior*

De está manera está dada la  posibilidad 
de peder cerrar y abrir arbitrariamente la  válvula, en 
estado acoplado, con objeto de recambiar los anillos 
de junta de la  conducción o para soplar a tray ls  de 
la  misma.

-4-

En los dibujos se ha representado en 
forma esquemática un ejemplo de ejecución de la  inven­
ción en d istin tas posiciones, mostrando:

Pig. 1 un acoplamiento de tubería, des­
acoplado con la  válvula de cierre cerrada.

Pig. 2 una conducción de acoplamiento 
desacoplada, con la  válvula de cierre abierta.

Pig. 3 un acoplamiento de tubería acopla­
do, con la  válvula de cierre abierta.

Pig. 4 un acoplamiento de tubería acopla­
do, preparado para desacoplar con la  válvula de cie­
rre cerrándose.

En un cabezal de acoplamiento de tope 
central 1, dibujado de puntos, se ha dispuesto un 
palpador 3, desplazable en dirección longitudinal 
del acoplamiento que, solo a l presionar un cabezal 
de acoplamiento opuesto 5, representado en las figu­
ras 3 y 4, asimismo en línea de puntos, es empujado 
en ed cabezal de acoplamiento de tope central 1 ha­
cia atrás en un recorrido determinado; al fa lta r  e l30
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cabezal de acoplamiento contrario, sin embargo, segán 
las figs. 1 y 2 por los efectos de la  fuerza de gra­
vedad o un muelle no representado, se encuentra en 
su posición avanzada, Con el pagador 3» que también se 
puede haber aprovechado para cumplir funciones en e l 
acoplamiento de tope central, se ha acoplado en sus 
movimientos a través de un tiro  Bowden 7, una panta­
l l a  9 . la  pantalla 9 , que posee una forma alargada, 
está provista de una ranura de guia 11, de curso apro­
ximadamente longitudinal respecto al acoplamiento y 
que muestra por lo menos la  longitud del recorrido del 
palpador 3» En el extremo delantero, dirigido hacia e l 
cabezal del acoplamientdde tope central 1 , de la  ra­
nura de guia 11, desemboca aproximadamente vertical a 
e lla , un escote 13 en cuya pared limitadora trasera 
sobresale una leva 15. Diagonalmente a la  ranura 11 se 
encuentra en el escote 13 otra ranura 17 que trans­
curre esencialmente paralela con la  ranura 11, y t ie ­
ne aproximadamente las mismas dimensiones que e lla . 
Lateral a la  ranura 17, se encuentra al lado de la  
pantalla 9 un lis tón  de tope, representado bajo la  ci­
fra  de referencia 19, que lim ita solo hacia un lado un 
movimiento la te ra l de la  pantalla 9 y contra el cual 
es empujada la  pantalla 9 por un muelle de tracción 23 
articulado a e lla  y a un punto fijo  21, de curso in­
clinado hacia adelante y la te ra l desde la  pantalla 9» 
En las ranuras 11 y 17 y e l escote 13 se guia en for­
ma desplazable un tetón 25. El tetón 25 forma el ex­
tremo de un brazo giratorio 27 que está conectado con 
e l vástago de una válvula de cierre 29 dispuesta lar-



teralmente al lado de la  pantalla 9» El segando ex­
tremo del brazo de giro 27 está desarrollado como 
asidero 31* En. el extremo trasero de la  pantalla 9 

se ha articulado un tiro  de cable 33 de curso ver- 
5. tie a l a la  dirección longitudinal del acoplamiento,

que cerca del asidero 31 termina en un asa de trac­
ción 35» la  válvula 29 está .conectada en la  conexión 
de una tubería 37 a acoplar, del vehículo ferrovia­
rio  con una manga 39» que conduce hacia un cabezal 

10* de acoplamiento de tuberías de construcción conoci­
da. El cabezal de acoplamiento de tuberías, repre­
sentado solo esquemáticamente, se compone por ejem­
plo de un soporte 41 guiado centrado hacia a l cabe­
zal de acoplamiento contrario por instalaciones no 

15. representadas y en el cual se guia en dirección lon­
gitudinal del acoplamiento, desplazable hacia atrás 
contra la  fuerza de un muelle 47, una pieza tubular 
45 conectada an su extremo final a la  manga 39 y ter­
minando, en e l otro extremo con un anillo de junta 43. 

20. En estado acoplado se oprime al anillo de junta 43 e l
anillo de junta 49 de una pieza tubular 51 de un aco­
plamiento opuesto, no representado.

En estado desacoplado, faltando e l aco­
plamiento contrario, asumen con la  válvula 29 cerra- 

25. da las piezas del dispositivo de mando las posiciones
mostradas en la  fig . 1. El palpador 3 se encuentra 
con la  pantalla 9 en su posición más avanzada. El bra­
zo de giro 29 de la  válvula 29, sujeta e l tetón 25 
cerca del extremo delantero de la  ranura 11. El rnue- 

30. l ie  de tracción 23 empuja la  pared de la  ranura 11



opuesta a la  desembocadura del escote 13 contra el 
tetón 25» con lo que se evita que se salga este d i t i ­
mo hacia e l escote 13* lia posición del tetón 25 man­
tiene la  pantalla 9 bajo los efectos del muelle de 

5* tracción 23 en una posición algo inclinada con rela­
ción a l lis tón  de tope 19, de manera que solo el ex­
tremo trasero la te ra l de la  pantalla 9 asienta contra 
e l lis tón  de tope 19*

Al abrir la  válvula a mano con el acopía­
lo. miento, continuando sin acoplar, se gira e l brazo de

giro 27 a la  posición representada en la  fig . 2* El 
tetón 25 se desplaza entonces en la  ranura 11 contra 
su extremo trasero y la  pantalla 9 llega, debido al mo­
vimiento de arco de círculo de la  pie-za apéndice 25, 

15* a una posición en la  cual asienta con todo su lado la­
te ra l contra e l lis tón  de tope 19*

Al empujarse un cabezal de acoplamiento 
contrario 5 contra e l cabezal de acoplamiento de tope 
central 1 para su acoplamiento se empuja hacia atrás 

20. e l palpado^ y con'este, a través del tiro  de Bowden
7, la  pantalla 9 a la  posición representada en la  
fig» 3» en la  cual e l extremo delantero de la  ranura 
11 con la  válvula abierta, asienta contra e l tetón 25. 
En caso de que la  válvula 29, al comenzar e l proceso 

25* de acoplamiento, se encontrase en la  posición cerrada
segán la  fig . 1 , entonces durante e l movimiento de la  
pantalla 9 se gira a través del tetón 25 e l brazo de 
giro 27 de la  válvula a su posición de abierto* Duran­
te e l movimiento de la  pantalla 9 se gira e l muelle 

30. de tracción 23 y se tensa adicionalmente.



ulteriores,ae vuelve a desacoplar, entonces a l sepa­
rarse los cabezales de acoplamiento 1 y 5 avanza el 
palpador 3 a su posición fina l delantera y arrastra 
así, a travls del tiro  Bowden 7 y apoyado por una com­
ponente de fuerza del muelle de tracción 23, también 
la  pantalla 9 hacia su posición adelantada. La válvu­
la  se mantiene abierta, de manera que se vuelve a al­
canzar la  posición de conexión del dispositivo de man­
do representada en la  fig . 2.

Si en estado acoplado segón la  fig . 3 se 
ha de preparar, sin embargo, un desacoplado con la  vál­
vula cerrándose automáticamente, entonces se ha de t i r a r  
del asa de tracción 35. El extremo trasero de la  panta­
l l a  9 selevanta así, bajo tensado adicional del muelle 
de tracción 23, del listón  de tope 19 y el tetón 25 pa­
sa a lo largo de la  leva 15 hacia e l escote 13. Al sol­
ta r  entonces e l asa de tracción 35 se mantienen las pie­
zas del dispositivo de mando en la  posición representa­
da en la  fig . 4, ya que la  leva 15 evita que e l tetón 
retorne a la  ranura 11 y con ello  que se retorne e l 
giro.da la  pantalla 9* Si ahora se separan los cabeza­
les de acoplamiento central 1 y 5 , queda libre el pal-

j.pador y con apoyo del muelle detracción 23 arrastra la  
pantalla 9 hacia adelante* A través del tetón 25, gi­
ra  e l brazo 27 a la  posición de ciérrale la  válvula • 
Cuando se ha alcanzado aproximadamente la  posición 
final delantera de la  pantalla 9 efectáa e l muelle de 
tracción 23, que ahora t i ra  lateralmente, en colabora­
ción con un giro de la  pantalla 9 a una posición pare-



cicla a la  representada en la  fig . 1 , que la  leva 15 

no pueda sujetar ya más el tetón 25 en e l escote 13.
El tetón salta  así con un movimiento la te ra l de la  
pantalla 9 por encima de la  leva 15 hacia la  ranura 
11* De esta manera asume e l dispositivo de mando de 
nuevo la  posición representada en la  fig . 1 .

Es ventajoso que la  válvula se cierre al 
separar realmente los cabezales de acoplamiento de 
tope central 1 y 5» si por cualquier causa no se rea­
lizase la  separación» entonces se mantiene, por razones 
de seguridad, también abierta la  válvula. 4

Si en estado acoplado se ha de recambiar 
un anillo de junta 43 o 49 del acoplamiento de tube­
ría s , entonces se pone el dispositivo de mando en la  
posición representada en la  fig* 4* Ahora se puede 
girar e l asidero 31 tirando al mismo tiempo del asa 
de tracción 35 a la  posición de cierre de la  válvula.
El tetón 25 se desliza así en la  ranura 17 hacia ade­
lante.

El acoplamiento de tubería se puede se­
parar entonces a mano y recambiar e l anillo de junta 
43 o 49» También es posible soplar a través del aco­
plamiento de tuberías en este estado abriendo breve­
mente la  válvula . A continuación se ha de llevar la  
válvula mediante el asidero 31» de nuevo a su posición 
de abierto* Si aquí se ha dejado libre e l asa de trac­
ción 35 saltará e l tetón 25, sin impedimento por la  le­
va 15, a través del escote 13 hacia la  ranura 11, de %manera que se alcanza de nuevo la  posición de cone­
xión representada en la  fig . 3» Si, sin embargo, al
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abrir la  válvula se t i ra  simultáaeamente del asa de 
tracción 35» entonces se pone en la  posición de co­
nexión representada en la  fig . 4»

El tiro  de Bowden 7» garantiza una gran 
libertad en la  disposición y posición de la  pantalla 
9 y con ello de la  válvula con respecto a la  posi­
ción del palpador 3. Puede ser ventajoso disponer 
e l palpador, como queda descrito, en el cabezal del 
acoplamiento de tope central 1 y la  pantalla 9 así co­
mo la  válvula en e l vagón que lleve el cabezal de aco­
plamiento de tope central 1. El asidero 31 y ©1 asa de 
tracción 35 sepueden encontrar entonces lateralmente 
en e l vagón siendo asi fácilmente accesibles sin pe­
ligro alguno. En caso necesario puede e l tiro  Bowden 
7 estar, sin embargo, sustituido por unjvarillaje. Ade­
más también puede ser ventajoso disponer e l palpador 
3 en e l acoplamiento de tuberías. Igualmente es posi­
ble Ínterconectar entre el palpador 3 y la  pantalla 
9 y/o entre el tetón y e l vástago de la  válvula, de 
cierre engranajes que varíen la  magnitud de los movi­
mientos.

N O T A
Descrita suficientemente la  naturale­

za del invento, asi como la  manera de realizarlo  en 
la  práctica, debe hacerse constar que las disposi­
ciones anteriormente indicadas son susceptibles de 
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 
principio fundamental* También se hace constar que 
e l invento se refiere a una solicitud de patente 
presentada en Alemania con fecha 5 de abril de 1.962,
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n* 46381 II/20e acogiéndose, por lo tanto, a los bene­
ficios que conceden los Convenios Internacionales en 
vigor y siendo lo que constituye la  esencia del refe­
rido invento y por lo que se so lic ita  Patente de In­
vención por 20 años en España: "PERFECCIONAMIENTOS EN
DISPOSITIVOS DE MANDO, PABA VALVULAS DE CIERNE DE LAS 
CONDUCCIONES DE ACOPLAMIENTO DE VEHICULOS FERROVIARIOS"; 
caracterizándose por lo siguiente:

1§ -  Perfeccionamientos en dispositivos 
de mando, para válvulas de cierre de las conducciones 
de acoplamiento de vehículos ferroviarios, caracteri­
zados porque en e l vástago de la  válvula se ha articu­
lado, a través de un brazo giratorio, un tetón que se 
mueve en una ranura de guía, de curso esencialmente 
perpendicular a l brazo de giro, con una pantalla que 
está acoplada con un palpador que se desplaza a l pre­
sionar un acoplamiento contrario contra el acoplamien­
to de la  conducción o con una pieza conectada a éste, 
en caso dado bajo la  interconexión de engranajes, en 
forma ta l ,  que la  pantalla, a l fa lta r  e l acoplamiento 
contrario, se encuentre en una posición que, debido 
a la  movilidad del tetón en la  ranura no influencie 
la  posición de conexión de la  válvula de cierre, al 
presionar el acoplamiento contrario, sin embargo, por 
el asiento del tetón contra un extremo de la  ranura 
solo se encuentre en la  posición que permite la  situa­
ción abierta de la  válvula.

28 -  Perfeccionamientos, segán la  re ir— 
vindicación 1§, caracterizados porque en la  ranura 
de guia de la  pantalla, cerca de uno de sus extremos,
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desemboca un escote aproximadamente perpendicular a la  
ranura y en e l cual e l tetón se puede enganchar en la  
posición correspondiente con un acoplamiento contra­
rio  haciendo presión, sólo lograble contra los efec­
tos de una fuerza, con la  válvula abierta, vencien­
do la  fuerza de un muelle.

3® - Perfeccionamientos, segán la  re i­
vindicación 28, caracterizados por una leva que so­
bresale en e l escote de la  pantalla libera automáti­
camente e l tetón enganchado en e l escote solo en una 
posición de la  pantalla que corresponde aproximada­
mente a aquella cuando fa lta  el acoplamiento contra­
rio .

4a -  Perfeccionamientos, segdn la  re i­
vindicación 3a, caracterizados porque en la  pantalla, 
en e l lado del escote opuesto a la  ranura y en direc­
ción opuesta a e lla  desemboca otra ranura esencial­
mente paralela a la  anterior,

5S -  Perfeccionamientos, segán una o 
varias de las reivindicaciones anteriores,' caracteii- 
zados porque el palpador está acoplado con la  panta­
l l a  mediante un tiro  de Bowden.

6® -  Perfeccionamientos en dispositivos 
de mando, para válvulas de cierre de las conduccio­
nes de acoplamiento de vehículos ferroviarios, ta l 
y como queda substancialmente descrito en la  presen­
te Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.



Esta Memoria consta de trece hojas
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