MEMORIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencidn a nombre des

. HUTTENWERK OBERHAUSEN AKTIENGESELLSCHAFT,
de nacionalided alemans, domiciliade en
OBERHAUSEN/RHLD (Alemania); pors "PERFEC-
CIONAMIENTOS EN LAS INSTALACIONES TRANSPOR
TADORAS DE RECTPIENTES PARA LA EXPLOTACION
BAJO TIERWA DE MINAS". |

El presente invento se refiere a una instalacidén de trans—
‘porte pare le explotacidn bajo tierra en las mines, en donde el mate-
rial transportado permanece dentro de recipientes, tales como, por
ejemplo paletes o cosa parecida, en su trayecto desde el cargaderc en
la superficie hasta el punto de destino bajo tierre. En estas instala-
ciones transportadoras, cada recipiente pasa generalmente por varios

medics de transporte instalados uno detrds de otro de diferente capa-
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cided, en particular tembién vias4transportadorassimples o miltiples.
El camino de transporte que interess principalmente en este caso se
extiende ehi desde la base del pozo meestro & través del trayecto de
extraccidn sobre vias hasta el panto de carga de un transportador por
torno y, después, hasta el lugar de descarga en el lugar‘de trabajo.
Agqui, entre el trayecto sobre carriles ¥y el trayecto del forno puede
eventualmente existir todavia un transporte en el pozo interior.

El transporte_de material, para el cual interesa principal-
mente el empleo de recipientes y paletas en la mine, requiere pre-~
cisamente en la explotacicn bajo tierra el mayor ap:ovechamiento po-
sible de los dispositivos de transﬁorte con une meno de obra. lo mis
reducida posible, ya que en este caso suelen ser bastentes altos 1oa
gastos de inétalacién Ng jornalés para‘conseguir una determinada capa-
cidad de transporté. Con el fih de que el transporte se desarrolle
con el menor retraso hay que prestar etencidn especial’a los lugares
de transbordo, ya que de él depende el descongestionamiento de los
trayectos que van a parar al ﬁismo.por ambos lados. Pero-en este ag-
pecto ofrecia hasta ahora clertas dificultades el uso de reclpientes
de transporte en la explotac1on ba;o tlerra.

En una vie de transporte general, que por ejemplo combren-
de el transporte en cérriles, en el pozo ciego y por torno, en los
puntos dé trensbordo tiene lugar el traspaso entre medios de transpor
te de cepacided muy diferente. En el transporte de un nimero determina-
do de recipientes sevproducen con pleno descongestionamiento del medio |
de transporte més lento, que pof lo generai es el torno de extraccién
ﬁnos tiempos de parada del medio de transporte mas répido, o sea pare
el trayecto sobre‘carriles y el pozo intefior.'Es£oé'tiempo§ deApara- .
da de las inétalaciones, asi como los éorrespondiente tiempos dé espe~

ra-del equipo de obrerbs, podrian aprovecharse realizando otroé trabé-
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jos de transporte, sacendo as{ une utilidad de aguellos. Los medios
de trensporte mis répidos abastecen rars vez un torno de éx;raccién 4
Yy por 16 general comﬁnican con varies gelerias remificadas de extrac-
cién por torno. Por ejemplo un pozo ciego ademds del arranque del piso
puede abéfoar varios estratos,., mientras que una galeris principal
puede unir varios pozos’interiores, o también ponér directamente en
comunicacién les galeriés de torndsbcoﬁ el pozo maestro;

Pero le ordenacidn en funcidn del tiempo de los respectivos
trebajos de transporte en las distintas gelerias de tornos en un 6icl§

completo de trebajo, es ya pfécticamente'irrealizable teniendo en cuen-

ta la distinta: longitud de las'galérias. Bn consecuencie, la continua

sucesién de per{odos relativemente cortos de trebajo y de parade de
las méquines de extraccién répide durente el abastecimientd de la si-
guiente galeria de tornos, es la causa principal de no. aprovechar todo

el tiempo de paradas que suele ser consideraﬁie, en las 1nstala01ones

transportadoras corrientes. L
Atendiendo a la finalidad del presente invento, <] sea dispo-

ner el trabajo de transporte bajo tierra de un modo més racional, la
térea perseguide éonéiste en centrelizer los tieﬁpésbsucesivos de péra-
da y de trebajo de los medios de §xtraccién:fépida durante el abasteci--
miento de uns méquina de extraccién lenta posterior, y conseguir asi
tiémpos de barada coherenteé ﬁés prolongadoé que puedan utilizerse

pere 6tros trabajos. Por ofro.iado deberien eviterse lo més posible"

les paradas y tiempos de espera duraente el ebastecimiento de varias

instalaciones extractoras lentas por una instalacidn de extraccidn

répida, y acorter ademés la duracién de los ciclos de trabejo. Al mismo

- tiempo debe neutralizar en lo pbsibie ;a indeseable dependenéia entre

' cada una de las instalaciones de extraccidn lentas acopladas & un extrac

tor’ répido.

Ve
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Ie solucién de esta tarea consiste en disponer por los
lugeres de transbordo de las galerias de extraccién de poca capa-
cidéd, unos caminos de rodillos ofose parecida como acumuladores de
émpuje pera recipientes de transporte. De este memera, el numero de
recipientes previsto para une galerie de extraccidn lente puede
trensporterse en régimen ininterrumpido a travéa de la anterior'ga-
ler{a de extraccidn répide, y eparterse entonces de momento sobre
el acumulador de empuje.f' |

- De los ejemplos de realizacidn rebresentados-en.los adjﬁg-
tos dibujos se desPrenden-més detalles del invento, al cual pertene~
cen tembién unas realizeciones précticas de los acumledores de em=

puje. En dichos dibujos muestran:

Figura 1, una instalacién transportadors segﬁn el invento en el
sector; der éxtraccién ehtre el arranque del estrato de uni
pozo interior & través de une galeria de extreccidn répi-
da, hasta el tajo.

Figura 2, el punto de empelme de una gelerie de explotaclon de.un
£ilén con transportador por torno, con una galerla prln-_

cipal con transporte sobre oarrlles, mientras que la

Figura 3, representa otra realizaclon de un arranque. de fllon de

pozo ciego con. dos galerias de partlda para transporte
por torno, y
Flgs. 4 y 5 distintas. formas de realizaclon de acumuladores de empu-

jeo

En la superficle se oargan los reclplentes de transporte,
por egemplo con el material de entzbaclon necesarlo en el lugar de
trabajo y por transporte sobre carriles. llegan, pasando por el pozo

meestro y las galerlas prlnclpales de un mento, al pozo interior

..~ o directemente a laemtrade de une galeria de explotacién de un fi-

N



~95 1én. Cade recipiente estd cargado normelmente sobre una vegonets de
transporte, y permanece en ells hasta ser entregado al transportador
por torno instalado en le citade galeria del fildn. Con este lugar
de transbordo empieze el camino de transporte representado en la Figu~-
re 1, el cuel se extiende desde el arranque del filén}del pozo inte-
100 rior 1 a través de la galeris de explotecion 2 hasta la entrade del.
tajo 3.
En la galeria de explotacidén del fildn, junto a una cinte
4 pare el transporte del carbdén existe un transportador corriente so-
bre cerriles 5 movido por torno pera el transporte del material. Entre:
105 el .pozo interior y.el extremo 6 del transportedor por tormo, en la
prolongacidn de este Wltimo estd instelado a modo de acumulador de.
empuje, un camino de rodillos compuesto de varias messs de rodillos
* 7.'Pueéto:qué dicho camino de rodillos no puede‘llegar hasta la puer-.
ta del pozo con el fin de 'dejar'un lugar transiteble entre el pozo.
110 y dicho camino de rodillos, en el especio previsto &l efecto se ha téé
dido un corto'trémo de vias sdbre el cuzgl las vagonetas que llegan caxr
gadas pueden continuar arrastrandose desde la Jaula de extracclon has—
ta el cemino ‘de rodillos. '
} Cono vagonetas de trahsporte de los recipienﬁes se emplean
115 en lé explotacién‘bajd tierra normalmente les denominsdas vagone tas
de peletas, cuye superficie de carge estd dotade de rodillos de apoyo
con el f1n de simp&ificar la introduccidn de los recipientes el car-
gar y descargar la vagoneta. Los recipientes colocados sobre estes )
vagonetas de paletas gon empujados por el mismo orden en que entra-
120 ron, sobre el cemino de rodillos previsto segun el invento, y aparfé~
dos haste qﬁe.entra el ultimo recipiente. Entretanto, durante la ma-
nlobra de las vagonetes de paletas en el arranque del manto y el

\Frrastre de las misnas hecia el arranque del fildn, el pozo interlor
/'\ N . . . .
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“tiene momentos en que, salvo breves in errupciones, esta completa-

pente.descongestlonado,;encontrandqse seguidamente disponlble para

otros mantos y filones. .

Por lo demas, se pueden evitar los tiempos de parada del
pozo interior durante la meniobra de las vaegonetas de paletas »
enlel erranque del mento. Para ello se coloca~fijamente en el arren-
que del manto ( no representado) entre el pozo interior y el extre-
no de ceveza del tendido de carriles, un acumulador de empuje pare

recipientes y, en la jaula de extraccién, una propia mesa de rodillos

0 una vagone te de peletes. E; acumulgdor dg empuje en el arrenque

del mento recoge todos los recipientes transportedos en un tren de
paletes, y el treh vacio puede emprender entonces el viaje de re-
torno.

Los tiempos de espera de la jaula de extraccidn en el srrer

que del:‘filén, en tento estén condicionados por .le retirada, empuje

y reenjauledo de la vegonete de peletas, pueden esimismo acortarse

més todavia si entre el pozo interior y el acumulador de empuje, se-

gﬁn Figure 1, se esteciona una vegoneta de paletas 8. se puede he-
cer retornar la jaula-inmediatamentekdespués de empujar el recipien-
te sobre la vagonete de paletas, &l arranque del mento.

En la instalac1on segun la Figura 1, por el extremo del
transportador por torno s1tuado Junto al tajo, esté instalado tam—

bién un scumulaedor de empuje 9 sobre el que se¢ depositan los r¢01—

,‘pientes recibidos antes de la descaigé, mientras que le vagonete

del transportedor por torno vuelve sin ‘detenerse.

) En el empalme horizontal'de une géleriaAde extraccion
por torno con la galeria principal gegﬁn ia Figura~2,'existen>unas

condiciones parecidas a las del arrangue del manto de un pozo ciego
Ve .. . o

~gg9n empelme de carriles con la galeris principal. Aqui, entrnrel .



J

155

160

* 165

170

175

180

\ RS

' -~ 86738
transportedor por torno 10 de 1las galeé%% del filon y la via de
empalme 11 con la geleris principel, se hs instalado tembién un
acumulador de empuje 12 con una longitud eproximadamente igual que
le. de un tren de peletas 13. La cantidad de fecipientes es traspasa-
da desde el tren el acumulador, por lo que el tren vacio estd inme-
diatamente dispuesto para el regreso. Los fecipientés son llevados
luego sucesivamente con el transportedor por torno hasta el lugar de
trabajo. )

En le instalacién segun la Figurs 3, desde un pozo ciego
rarten dos galeriess de explotacidén de £ildn con transportadores por .
torno 14 y 15, éproximadamente en éngulo recto & la direccidn de
empuje de la jaula de extraccién. En la prolongacién de los transpor-
tadores por torno se hen instalado en ambds extremos de le galeris
unos acumuladores de empuje 16 y 1%, de los'que este ﬁltiﬁo estd com-
puesto de dos caminos de rodillos colocados directemente uno junto
& otro. Entre el arranqué del pozo 18 ¥y los lugares de cargs de los
caminos de rodillos se ha previsto un corto tramo de guias con una
vagoneta.de paletas 19 estacionzda en este lugar, con le cual se trans:
portan los recipientes entre el pozo y el acumiledor. Pere realizer
el cambio de direccidn entre los acumuladores ¥y el arrangue del po=
zo, la vegonete 19 estd doieds de une superficie de carga con movie-
miento de giro en sentido horizontal.

' De los caminos de rodillos 17 dispuestos uno al lado de

otro, uno de ellos esté previsto para admitir los recipientes carga-

dos antes de sger expedidos alrtransportador por torno y, el otro,
pare cumuler los recipientes vacios que retornén; Los viajes de ida

y vuelta consecutivos de le vagoneta movida por torno pueden upiliZar-‘
se de ests maners paré el transporte alternativo de recipientes lle-
nos y vacios, sin que baya que esperer a la descarga de cade reéipieg

te a la entrada del tajo.
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Con semejante modo operatorio, los recipientes vacios que
llegen sobre el franeportador de torno se émpujan primeremente sobre -
el ascumulador que esté todevia percislmente cargado con recipientes
llenos y luego se traspesan por un lado 8l camino de rodillos pare-
lelos contiguo. Pare simplificer este trabajo, los tramos finales 20
de las dos vies de acumuladores yuxtapuestas pueden estar équipaﬁas,
por ejemplo, con rodillos que giren en todas direcciones. Para ellp,
segin la Figure 4, se han previsto porta-rodillos 21 que giren alre-
dedor de un eje verticel, los cuales toman por s{ mismos le direccion
del movimiento del recipiente. El mismo fin tienen lus bolaside s0por-

te 22 de la ejecucion aegﬁh le figvre 5, las cuales permiten asimismo

el desplazamiento del recipiente en sentido longitudinal y transver-

sal dei camino de rodillos. Para traslader las paletas entre los acumu-
ladores paralelos se puede colocer también un tablero de rodillos trene
portable transversalmente al sentido longitudinal de los acummladores.

Cuando los ceminos de rodillos estén tendidos en tramos de

- galeris muy inclinados, el traslado de los recipientes no puede hecer-

gse ya por lo general & mano. En este caso, para cada camino de rodillpsw
se instala convenientementelnn torno, en cuya cadena o cable de trac-—

cidén se enganchan los recipientes.

N OT A

Se reivindica como nuevo y de propis invéncidn.-

1.~ Perfeccionamientos en las instalaciones transportadoras -

de recipientes para la explotacion bajo tierre de minas,caracterizados

porque con vias de transporte sucesivas de diferente: capacidad, en

particuler vies de carriles, de pozo ciego'y de tornb, en los lugares
de trensbordo de las vias de transporte de menor capacidad se instalan
ceminos de rodillos o cose parecidsa, como acumiladores de empuje para

N
1os\nggipientes de transporte.
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2.- Perfeccionamientos seéﬁn lo reivindicedo en el punto
1, caracterizados porque se ha instalado ﬁn'acumulador de empuje
entre el arrsnque del £ilon de wn pozo ciego y ellugar de trans-
bordo de un . trayecto de carriles y torno.
| 3.- Perfeccionamientos segun lo reivindicado en los puntos .
anteriores, caracterizados pérquepqnéhawremb junio al tajo del tre-

yecto de cerriles y torno se ha instelado tawbién un scumulador

 de empujee

4.- Perfeccionemientos segin lo reivindicado en los pun-
tos enteriores, caracterizados porque entre el errenque del fildn
de un pozo ciego y el acumuledor de empuje estd colocade una vago-
neta de paletas que corre sobre un corto tremo de vias.

5.~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en 1los pun-
tos anteriores, caraoterizados porque la direccién del tramo de ca-
bezes de un ramal de vias y torno que empalma con el arrangue del
£ildn en el pogo ciego, estd en dngulo con el sentido de empuje
de la jaule del pezo ciégp, yendo situade entre el extremo junto
al pozo del acumulsdor de empujé que se encuentra sl mismo nivel»que
el transportador de torno y el arrénque del pbzo una vegoneta de pa-
letas dotada de asiento giratorio. | .

 6.- Perfeccionamientos segun 10 reivindicado en los puntos
anteriores, caracterizados por dos caminos de rodillos parélelos
para acumular separedamente los reciﬁientes que van y vienen por
la linea transportadora movida por torno. . :

%.- Perfeccionamientos segun lo reivindicado en los puntos
anteriorés, caracterizados porque los ceminos de rbdillos paralelos
tieneﬁ, de preferencia por sus extremos, por lo menos dos tramos

yuxtapuestos de aproximademente le misme longitud que wun recipien-
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240 te, cuyos rodillos giran de tal modo alrededor de un eje verticel,
que el recipiente existente sobre‘el tremo de cemino de rodillos
puede desplezarse entre ambos caminos de redillos, tanto en senti-
do longitudinal como transversal. 4

8.~ Perfeccionamientos segun lo reivindicado en los puntos

245 anteriores, cerscterizados porque los tremos dgl acumulador que sir-.
ven pera el desplezemiento transversel de les paletas, tienen bolas
de soporte qgue giren en todas direcciones.

9.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS INSTALACTONES TRANSPORTADO-
RAS DE RLCIPIENTES PARA LA EXPLOTACIUN BAJO TIERRA DE MINAS".

250 _ Tal como se describe y reiv1nd1ca en la presente Memorla

Descriptiva que conste de diez hojes escritas & maquina por una sola

cara y de sus corresnonuientes dibujos.

Medrid, 1 &4 ABR. 4963
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