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MEMORIS DESCRIPTIVA
pai‘a. gsolicitar
PATENTE DE INVENCION
en

ESPHEA

por VEINTE afios
a nombre de FRANGECO, sociedad anénima francesa, estableci-
de en 38, #venue Hoche, Paris, Francia, por:
* DISFOSITIVO DE SUSFENSION PARA VEHICULOS DE CARRETERA

Y TERROVIKRIOS".

Bl presente iuvento tiene por odbjeto una suspensidn
para toda clase de vehfculos de carretera y ferroviarios.

ofrece la ventaja. de una construccidn sencilla, gue
no exige més que 91 mfnimo de entretenimiento por el hecho
de que no incluye ninguna superficie ds friccidn gque requie-
ra una lubricacidn. Ademds de su elasticided Principal que

se eferce er el sentido vertical, posee todavia una elasti-
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cided limitada en las otras direcciones, en que sus bati-
mientos son eficazmente smortiguados. Pal suapensién se
carecteriza esencialmente por la combinacidn, en una pie-
Za dnica, de medios que aseguran un montaje eldstico del
eje y d¢ melios que realizan el enganche eldstico de esta
pleza al chasisgrsiendo ¢l eje y dicha pieza susceptibles
de desplezemientos eldsticos limitados y amortiguados, en
%odas las éirecciones, asf como de una rotacién eldstica
limitade y amortiguada alrededor de todos los ejes, esegu-
rendo as{ misiones mﬁltiples de las cuales las principales
son las sigulentess

- ZPransmitir los esfuerzos de traccién

. = Qesempefiar una misién de amortiguacidn para la
suspensién, pror batimiente angulaT en el sentido vertical

- desempefiar une misién de amortiguacibn segin el
eje horizontal del vehiculo (esfuerzo de traccibn)

- permitir un ligero batimiento angular en el pla-
no horizontal, quée proporciona flexibillidad en el frangueo
de las curvas y en el curso de las maniobras.

- edmitir un ligero batimiento angulaT con avorti-
guacilbn en el plano vertical perpendiculsr al eje del ve-
hiculo, que permite a la suspensifn adaptarse al perfil

"de la carretera o franquear los obsticulos.

Otras particularidades del invento resaltaran de la
descripeién de varios ejemplos de realizacidn, represen-
48405 en los dibujos anejos 2 simple t{tulo ilustrativo.
&n estos dibujos:

Ta figura 1 muestra en corte vertical medio la for-
ma de realizacidn més sencilla, aplicada & un eje vnico.

7a rigura 2 eS une vista d4e frente correspoudiente.
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ta figura 3 representa, en las mismas condiciones que
la figura 1, una gsuspensidn para dos ejes.

Ia figura 4 muestrs une veriante de realizacién de 13
suspensifn con 4os ejes seglin la figura 3, con elasticidad
progresiva. ‘

La figura 3 muestra une variante perfeccionads de res-
lizacién de una suspensién con dos ejes, segin la figura 4.

La figura 6 3 una vista en Jetalle a mayor escala y
en plante, que representa el tridngulo de arrastre de monta-
jeheléstico universal realizado segin el invento.

Le figura 7 es una vista en detalle a mayor escala
gue representa un corte traneversal del eje y de su montaje;

Ia figura 8 muestra un corte longitudinal vertical, a
mayor escala todavia, del dispositive de montaje de la punta
del tridngulo de arrastre;

) Haciendo referencia en primer lugar a la figura 1, se
ve que la suspensidn segin el invento tiene un durmiente
superior 1 y un durmiente inferior 2, entre los cuales estén
igterpuestos elementos ¢ldsticos apropisdos constituidos por
resortes helicoidales envueltos en caucho, en el ¢jemplo de
realizacién representado. Se podrfan utilizer tambidn para
los mismps fines resortes helicoidales descubieritos, del
tipo conocido, o bien cojines neumdticos unitarios o frac-
clonados, de realizacidn 1gualmente'conocida;

Conforme al invento, el,ﬁgnéaje del ¢j¢ 4 an ol dure
miente inferior 2 est4 asegurado, como muestra més particu~
lavmente la figura 7, por medio de un manguito eldstico S
pegado sobre una armadura de chapa delgada 5' e interpues-
o entre los alojamientos 6 dispuestos en este durmiente y

collares 7 de aprieto fijados al durmiente 2 por los pexr-
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Segin otre caracteristica del invento, el e¢je 4, de
seccifn cuasdrada en el ejemplo de realizacién representado,
est{ montado con sus diagonales orientadas vertical y hori-
zontalmente con objeto de aumentar la superficie (til de pre- )
§ibn entre dicho eje y el manguito 5 contra el cual se apoya.
De preferencis, este manguito estard formade por dos partes
idénticas, unidas segln el plano de uynién entre el durmiente
1nferiér 2 y el collar de aprieto 7; Nada se opone por lo
demds a que el eje sea de una seccién diferente que cuadra-
da, y por ejemplo circular;

n el momento del frenado, el eje e3 susceptible de
un cierto desplazamiento angular, por deformacidn eldstica
de manguito 5, que amoritigua as{ la transmisidn de los cho-
ques de frensdo al chasisg, por medio dé la suspensién.

Por otra parte, ¢l eje, en una suspensidn coh un eje,

o cada eje en una suspensién tandem, es susceptible de des-
plazamientos limitados eldsticamente en todas las direceio-
nes, con relacién a los durmientes que le reciben, segin las
diversas solicitacianes de la ruta;

Conforme &l invento todavia, y como muestran mds par~
ticularmente las figuras 6 y 8, los collares de aprieto 7
pertenecen a un tridngulo de arrastire 9 enganchado al dur-
miente superior 1 por medio de una pieza eldstica 10 que
constituye una junta universal entre el soporte 1l rfgida-
mente solidario del durmiente superior 1 y la punta del
tridngulo de arrastre que forma gorrén;

Como la figure 8 muestra con mds detalles, al soporte
11 estd fijado un apoyo anterior 12 sobre el cual viene a

apoyarse la pieza eldstica 10 por su saliente 13. La pieza
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10 esti unida por pegedo a una armadura extericr 10! y = una
armadura interior 10% d¢ chapa delgada. '

Un menguito 15 que lleva una arandela de tope 16 solda-
da a éste, y asociada a otra arsndela de tope 1?'poi medio
de un tirante 18 fileteado y empernado por sus dos extremos,
asegura la solidarizacién entre la punta del tridngulo de
exrrastre 9 y la pieza eléstica 10 que permite, en una medida
limitada, los batimientos en todos los semtidos del tridngu~-
lo d¢ arrastre coh relacién al durmiente superior. ®s igual-
mente por medio de la pieza eldstica 10 como el esfuerze de
traccién es transmitido al tridngulo de arrastre 9, y al sje
4 por medio del manguito eldstico 5.

Las cualidadés particulares de la suspensién objeto
del invento resultan esenclalmente de esta "cascada®" de me-
dios eléstieos'.

B el ejemplo de realizacidn representado, la seccidn
transversal de la pieza eléstica 10 es cilindrica, pero po-
drfa presentar tamblén cualquier otra forma apropiada;

Se observar que la pieza eldstica 10 ejerce ademds
una misidn de amortiguacidén tanto durante los batimientos
angulares del tridogulo de arrastre en el sentido vertical,
que responde a las flexiones de la suspensién eldstica, co=
me durante los batimientos angulares de este trifngulo de
arrastre en el sentido horizontal, por ejemplo en &l momen-
to del franqueo de los virajes; '

Cuando el venfculo rueds, loe esfuerzoé longitudina-
les de traccidn y de frenado son transmitidos desde el cha-
818, €3 decir, desde el durmiente superior 1, hasia el ¢je
4, por medio del soporte rfgido 11 y del tridngulo de arras-
tre 9, aplastén@ose la pieza eldstica 10 y el menguite elés-
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de los desniveles de la ruta, por ofra parte, el gorrén axial

.coustituido por la punts del tridngulo de arrastre 9 actuard

angularmente en una medida limitada, por deformacifn elésti-
c8 de¢ la pieza 10. Presentando el caucho, de que la pieza

eléstica 10 y el manguito 5 estdn constituidos de preferen-~

. ¢la, uwna curva de deformacidn con histéresis, es obtendrd

por afiadidura un efecto de amortiguacidn favorable en todos |
los movimientos de la Suspensién;

Todo lo que acaba de decirse se splica con el mismo
interés & las suspensiones con dos ejes, de la clase de las
representadas en las figuras 3, 4 y 5, estando asociadc cada

eje a su propic tridngule deo arrastre, agociado & Su VezZ &

una pieza eldstica 10 correspondiente. Un durmiente inferior

19 comfn recibe entonces los dos ejes.

1a figura 4 repreeenta una torma de realizacidn per-
fecoionads, en la cual, una suspensifn progresiva es reali-
zade utilizendo dos series de frganos eldsticos 20 y 2L de
alturas desiguales, y por consiguiente de caracteristicas
d1ferentes,. Una gusrds 22 estd reservada, en reposo, entre
los elementoe eldsticos 20 y la superficie de apoyo corres-
pondiente, dispuestas en el durmiente superior 1, el cual
es por consiguiente de una realizacién escalonada, pera
responder a las alturas diferentes de los elementos eldsti-
eos 20 y 21. §ora unag cerga estdtica o dindmice ereciente,
log elementos eléeticos 21 flexionan en primer lugar, ac-
tuando la acecién de los elementos eldsticos 20 para endure-
cer la e&spensién,-deapnée de una cierta oarrera de aplas-
tamiento de lgs elerentoe de suspensidn 21.

‘Segin el invente todavfa, la disposicién podrd ser
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invertide, es?ande dispuestos los escalones en el durmien-
te infericr 10,

Como e ha representado en la figura 5, el interés
de esta §ltime forma de realizacidn reside en una reduc—
eién sustencial del volumenr en altura de la suspensifn, que
permite rebajer el vehfanlo as{ equipado.

Se concibe que ol invento no estd limitado a las for-
mas de ejecucién representadss y descritas a-siﬁple t{tulo
iluetrativo, y que numeé&sas modificaciones de estructura
podrén ser introducidas en sus diferentes elementos consti-
tutivos, as{ como en sus formas y dimensiones, sin salir
Para esto del marce de; invento.

Esta solicitud, qué corresponde a la presentada en
Francla el 5 de Abril de 1962, bajo el n® B93.369, se aco-
8¢ & loe beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto
sobre Propiedad Industrial.

Ol

Los punfos de invencidn propla y nueva que se presen-
tan para §ne sean objeto de esta Patente de Invencidén en
Bspafia, por VEINTE afics, son los sigulentes:

12, - pispositivo de suspensién pars vehfculos de
carretera y ferroviarios, caracterizade por la combinacién,
en una pleza dnice, d¢ medios que aseguran un montaje elés-
tico del eje y de medios que realizan el engenche elédstico
de esta pieza al chasis, eiendo el eje y dicha pieza sus-
ceptibles de desplazamientos eldsticos liwitados y amorti-
guados, en todas las direcclones, as{ como de una rotacifén
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eldstica limitada y amortiguada alrededor de todos los ejes,
29; - Dispositivo de suspensién gegﬁn la reivindica-
cién l,'caracterizédo por el hecho de que la pieza dnica
forme un trifngulo 2e arrastre en el extremo posterior del
cual estén dispuestos los gemiapoyos del eje, estando dis-

puestos los semiapoyos complementarios en el durmiente in-

‘Zerior, Yormsndo el extremo anterior del trifngulo de arras-

tre un gorrén axial introducide en wna pleza ¢ldstica fije-
2a & un soporte rfgidamente solidaric del durmiente supe-
rior.

39; - Dispositivo de suspensifn segdn las reivindica-
ciones 1 y 2, caracterizasdo por el hecho ds que el gorrén
gel tridngulo de arrastre se apoya axialmente sobre la pie-
za eldstica que atraviesa, por medio de dos arandelas de
tope. ' .

42, - pispositivo de suspensién sezdin las reivindica-
ciones 1 y 2, caracterizado por €1 hechb de que la pieza
eldstica forma un saliente anterior de tope contra el so-
porte solidario del anrmiénte,Superior, para transmitir
los eafnerzos de-t%acq13n longitudinales al tridngulo de
errestre. ' )

S52. - plspositivo qe suspensifén segin les reivindi-
caciones 1 y 2, caractéyizado por el hecho de que los se-
miapoyoé del eje'qué,pénténecgn respectivamente al trién-
gulo de qrrastrg'&'al durmiente inferior son de seccién
trisngular, estando aplicado el eje, cuando es de seccidn
cuadrada,nén:estoé apoyos con sus diagonales orientadas
ve:tiéal‘y‘ho:izontalmente;

62, - Diépositivo de suspensiln segin la reivindica-

cin 5, caracterizado por el hecho de que un forro elésti-
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co estd interpuesto entre el eje y los dos semiapoyos que
1o reciben;

) 78, - Dispositivo de suspensidn con dos ejes segin
las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que a
cada eje estd asociado un triéngulo de arrastre y una pie-
za elﬁstiea; llevando el durmiente superior de la’suspen—
sidn dos soportes para estas dos piezas eldsticas,

82; - pispositivo de suspensidén con dos ejes segin
la reivindicacién 7, caracterizade por el hecho de que el
durmiente inferior de la suspensién forms en sus extremos
los dos semiapoyos de montajes eldsticos de los dos ejes.

90; - Dispositivo devsuspensién con dos ejes segin
la reivindicacién 7 y 8, caracterizado por el hecho de que
una suspensién con flexibilidad progresiva es realizada
utilizando dos series de frganos eldsticos de~al§ura dife~
rente, estando reserﬁaﬁa uyna guarda en repese, entre los
érganos elésticos més cortos y la superficie de bope co-
rre;ponaiente dispuesta en el durmiente superior.

loﬁ; ~ Dispositive de suspensidn segln la reivindica-

cién 9, caracterizado por el hecho de que los escalones gque

_ corresponden a los érganos eldsticos de alturas diferentes

estdn dispuestos en el durmiente inferior.

119; - Dispositivo de suspensidén para vehiculos de
carretera y ferroviarios.

Tal y como 8¢ ha descrito en la Memoria que antece-
de, representado en los dibujos que se acompafian y con los

fines que se han especificado.



HEsta Memoria consta de diez hojas escritas a wéqui-

na por unia s¢la cara.

Madriz, =4 ABB. 1963
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