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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompaña a la  solicitud de una Patente de Introducción, 

por diez años, en España, por "Meoanismo para volquetes", a fa­

vor de "AUTOMOVUES Y TRACTORES AGRICOLAS, S.A." (ATASA), domi­

ciliada  en Valdepeñas (Ciudad Real).

En materia de volquetes para autocamiones y vehículos 

similares, e l  sistema clásico  -por lo  menos, aquel respecto del 

cual constituye un importante perfeccionamiento e l  que es objeto 

de la patente que ahora se s o l ic i t a -  funciona abase de l empuje 

que e l eje de un pistón accionado por aceite o liquido análogo 
dentro del correspondiente c ilin d ro , ordinariamente denominado 

"bote lla ", determina sobre dos brazos gemelos, e l  extremo supe­

rior  de loa cuales es e l  que ataca e l  fondo de la caja basculante.

Cada uno de estos dos brazos gemelos tiene tres púñtos 

de apoyo con posibilidad de g iro , a saber: uno (A ), superior, e l  
de unión de los brazos a l fondo de la  caja basculante en e l  punto 
donde la atacan; otro (B ), in ferior , de unión de los brazos a l 

chasis; y e l  tercero (C ), intermedio, de conexión de cada uno de 

i los  brazos con e l  extremo del e je  acción ador.
De estos tres puntos de apoyo hay dos, e l  A y  el B, que 

son f i j o s ;  e l  intermedio (C), en cambio, es desplazable, como lo  

es e l  e je  que lo  empuja.
Pero e l  sistema en conjunto aun lleva un tercer punto 

f i j o :  e l  de unión del cilindro ("b o te lla ") al chasis.
En la  posición de reposo, cuando la  oaja basculante va
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horizontal sobre e l  chasis, los dos brazos van también Ó tí posi­

ción sensiblemente horizontal, abatidos hacia atrás sobre e l  c i ­
lindro o "botella". En esta posición, naturalmente, e l  eje del 
pistón está completamente oculto dentro del cilindro, e l  cual 
está vacio del liquido de aceite o similar.

Cuando, en accionamiento, entra al liquido en e l  c i ­
lindro y empuja al pistón, e l eje de éste asoma al exterior del 

cilindro y empuja a los brazos gemelos. Los empuja, claro está, 
en el punto C. Ese empuje obliga a los brazos a girar sobre e l  
punto B, desplazándose hacia arriba, da tal modo que el punto A 
empuja a la caja basculante y la obliga a bascular.

Pero este sistema tiene graves inconvenientes. Como 
los puntos f i jo s  B de unión de los brazos al chasis han de estar 
muy próximos al punto de giro de la  caja basculante sobre e l mise 
mo chasis, para que esos brazos, cuyo ángulo de máxima elevación 
no llega a los 90a, ataquen a la  caja basculante en la proximidad 
del oantro de gravedad de ésta, tienen que ser muy largos. Lo 
cual hace que, por la desproporción entre los dos brazos de pa­
lanca, por un lado, e l que va de C a B, por otro e l que va de C 
a A, la fuerza a emplear haya de 3er muy grandej lo  que hace que 
también haya de ser muy grande la "botella" y en conjunto, muy 
grande, muy voluminoso y muy pesado e l aparato, que requiere mu­
cho material.

-Además, e l  hecho de que la  "botella" sea muy grande 
quiere decir que lleva mucho liquido y que, por consiguiente, es 
muy lento e l trabajo de llenarla y , por tanto, muy lento también 
e l  accionamiento.

Estos inconvenientes ae remedian muy sencilla y e f i ­
cazmente por medio del sistema que constituye e l  objeto de la 
patente que ahora se so lic ita .

Ciertamente, en é l  se parte de la  existencia del c i ­
lindro o "botella" con el pistón accionado por aceite o liquido
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análogo y cuyo eje es e l  que acó lona los brazos que a su vez 

atacan o hacen bascular a la caja. Pero además de estas analo­
gías o notas comunes, presenta notas diferenciales esencialisi- 
mas que sen las que determinan la  ventaja que constituye su ma­
yor mérito.

La articulación mecánica del sistema es, en efecto, 
completamente distinta. En vez de los tres puntos f i jo s  de apo­
yo del sistema clásico, aquí no hay más que dos puntos f i jo s .

Uno, e l  de unión de la parte trasera de la "botella" al chasis; 

otro, e l de la unión de los extremos superiores de los dos bra­
zos gemelos al fondo da la caja basculante. No existe, en cambio, 
e l punto f i j o  de unión de la parte inferior de los brazos gemelos 
a l chasis. Este queda sustituido por la unión de la  parte in fe­
rior de esos brazos gemelos a una rótula cuyo extremo inferior 
va unido a dos tirantes o tensores también gemelos cuyos puntos 
extremos por e l  otro lado van unidos al punto de unión de la 
"botella" al ohasis.

En la  posición de reposo la situación del conjunto 
es análoga a la del sistema clásico. Pero así como en éste la 
máxima elevación de los brazos gemelos se reduoia a un ángulo 
de menos de 909, y la máxima altura no pasaba de la longitud de 
cada uno de esos brazos, en e l sistema objeto de la  patente que 
ahora se so lic ita  esos brazos se elevan con un ángulo de abertu­
ra de casi 1809 y la  altura obtenida es de más de doble de la 
longitud de cada uno de los dos brazos. lo cual permite que és­
tos puedan atacar a la  caja basculante en un punto muy alejado 
del centro de gravedad, consiguiendo e l  mismo grado de bascula- 
oión con muchísimo menor esfuerzo. Y ese menor esfuerzo se tra ­
duce en que todo e l  dispositivo pueda ser mucho más reducido <3a

volumen y de peso, que la  "botella" pueda ser de mucho menos 
tamaño y que, por consiguiente, además, al ser más rápido su 
llenado, sea también mucho más rápido e l accionamiento tota l.
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Para la mejor comprensión de todo e llo  se hará a con- 

tinuaoión una descripción ilustrada por los dibujos de las hojas 
de planos, en los cuales se representa un mero ejemplo de ejecu­

ción, sin carácter lim itativo, por lo cual todas las diferencias 
de detalle, materiales, dimensiones y proporciones, e t c . ,  y cua­
lesquiera otras puramente accidentales y que no determinen la  ob­

tención de un resultado industrial nuevo y distinto, deben consi­
derarse amparadas por la  patente que ahora se so lic ita .

Con las figuras de la  hoja de planos se representan:
En la 1*, una vista desde abajo del conjunto del d is ­

positivo, con sección axial de la  "botella" y con proyección y 

giro de 90a grados de los puntos articulados; en la  figura 2^, 
una vista lateral del conjunto en posición de reposo* en las 3^ y 
4&, sendas vistas laterales, iguales que la de la 2&, pero con e l  

mecanismo en dos etapas del accionamiento; en la 5& otra vista la  
teral también como las anteriores, pero con e l  mecanismo en e l  
punto de máxima elevación; y en la  6*, una perspectiva conjunta 
de vehículo y mecanismo en la posición correspondiente a la figu­

ra 53.
En esas figuras se indican:
Con e l  nS 1, e l chasis.
Con e l  nS 2, la  caja basculante.
Con e l nS 3 , e l  cilindro o "botella".
Con e l  no 4 , e l  p istón  de ese c i l in d r o .

Con e l  nS 5, los segmentos o retenes de dicho pistón, 

para evitar e l  paso del aceite y aguantar la presión de éste.
Con e l 6, e l e je  unido al pistón.
Con el 7, la tuerca mediante la cual va unido e l  e je  

6 al pistón 6.
Con e l  8, un eje cruzado o transversal en que renga por . 

su parte delantera e l eje 6, eje transversal 8 en e l cual van en­
gastados eon posibilidad da giro los brazos 9 que en seguida se

30,
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Con e l n̂  9, dos brazos gánelos, construidos en acero 

laminado o fundido, que sen los que van a hacer e l empuje de la 
caja basculante eR la forma que se dirá.

Con e l  n** 10, e l  e je  mediante e l  cual dichos dos bra­
zos 9 3e sujetan oon posibilidad de giro a la  parte superior de 
la rótula 11, que se dirá.

Con e l n S .ll , dicha rótula.
Con e l  12, otro eje mediante e l  cual la parte in ferior 

de la  rótula 11 se une con posibilidad de giro a los extremos de 
sendos tirantes 15, a los que inmediatamente se aludirá. ^

Con e l  n* 13, un par de tirantes, formados también de 
chapa, que, como queda dicho, por uno de los extremos se unen 

mediante un eje y posibilidad de giro a la parte inferior de la 
r&tula 11 y por e l extremo contrario se unen a l mismo eje que 
sirve de apoyo y punto de giro a la  parte in ferior de la "bote­
lla " 3.

Con 14, ese eje ált imánente aludido, en cuya parte 
central va sujeta con posibilidad de giro la parte inferior de 
la "botella!* 3 y en cuyos extremos van sujetos los extremos infe­
riores de ios tirantas 13.

Y con 15, finalmente, los puntos de sujeoi&n de los 
brazos 9 al fondo de la caja del volquete, punto3 15 qué son aque­
llo s  donde ae transmite todo e l  esfuerzo del mecanismo a la caja 
basculante.

Como se ha dicho, la  posición de reposo es la repre­
sentada en la figura 2&. Al iniciarse e l  llenado del cilindro 
3 y 3aiin, por consiguiente, e l  eje 6, empujando en e l punto 8 
a los brazos 9, éstos se ven obligados a girar en sentido ascen­
dente sobre su punto de apoyo o giro lO con la  r&tula 11. Pero 
al iniciarse ese giro de los brazos, éstos obligan a la r'otu la 
11 a su. vez a girar en tom o a l punto 12, abriéndose e l  ángulo
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In icia l qw cata rótul 11 formaba con loa tirantes 13. Eata^po -̂ 

sición  de la rótula desplegándose en relación con la  posición 

in ic ia l y abriendo e l  ángulo que formaba con los tirantes 13 es 

la que se representa en la  figura 3*. Siguiendo ese proceso l l e ­
ga un momento, representado en la  figura 4a, en e l que la  rótula 

llega a ponerse en linea recta con los  tirantes 13. A partir de 

entonces ya no hay más giro que e l  de la  "botella", que se orien­

ta en e l sentido de los tirantes o tensores, y e l  de loa brazos 

9, que giran sobre e l  punto 10 de su unión con la  rótula 11 para 

llegar a alcanzar la  posición extrema que se representa en la  f i ­
gura 5&. En la  cual, como se ve, e l desplazamiento en altura con­

seguido es más del doble del tamaño de uno de los brazos, pudien- 
do afirmarse que 'estos llegan a desplazarse casi hasta 180a.

Es claro que, dentro de las características esenciales 

indicadas, pueden adoptarse diversas variantes accidentales. Como 

mero ejemplo de todas las posibles, puede apuntarse que los c i ­
lindros o "botella" (3 ) pueden ser dos o más, s i  se quiere au­
mentar la  potencia del mecanismo, y que en ta l caso los brazos 

(9 ) pueden seguir siendo dos para cada cilindro o botella  e bien 
fundir en uno solo más robusto los dos de cada par in terior.

N O T A

Descrito suficientemente e l  objeto de la  patente que 

se s o lic ita , sus diversas partes y su funcionamiento, se decla­

ra que lo  que constituye la  esencia del mismo, nuevo y no cono­
cido ni practicado en España, es lo  que se concreta en las s i ­
guientes reivindicaciones:

1 &.- Mecanismo para volquetes, caracterizado por que 

los brazos de ataque a la  caja basculante, accionados por e l  
eje del pistón del correspondiente cilindro hidráulico, no t ie ­
nen más. punto f i j o  de apoyo que e l  de sus extremos superiores 

al fondo de la caja basculante, estando sustituido e l  ordinario 
punto f i j o  de apoyo de sus extremos inferiores a l chasis del 
vehículo por la unión articulada de esos extremos inferiores de
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los brazos a la  parte superior de una rábula cuyo extremo in fe­

rior se articula con los extremos delanteros de dos tirantes o 

tensores gemelos, e l  otro extremo de los cuales va articulado 

en e i  mismo eje de apoyo y giro del extremo trasero del c i l in ­

dro sobre e l  chasis.
2&. -  Mecanismo para volquetes, según la  re ivindica- 

cián anterior, caracterizado además por que e l  empuje del eje 

del pistón s&re los brazos determina en una primera fase un 

in ic ia l desplazamiento de los brazos, continuado en una apertu­

ra del ángulo in ic ia l que en situación de reposo forma la  rótu­

la  con los tirantes o tensores hasta que ese ángulo desaparezca 

quedando la  rótula en prolongación lineal de los tirantes o ten 

sores, a partir de cuyo momento los brazos siguen desplazándose 

hacia arriba por giro de la  unión de sus extremos inferiores con 

e l  extremo superior de la  rótu la, desplazándose tamblán hacia 

arriba e l  cilindro o "botella" y llegando en e l  momento de máxi­
ma altura a una posición en que los brazos quedan desplazados 
casi 1803 y en que la altura obtenida no es sólo la  de la  longi­

tud de los brazos, sino de la suma de esa longitud y la  longitud 

da la rótula y los tensores.

3 * .-  Mecanismo para volquetes, según las reivindica­

ciones anteriores, caracterizado, además, por que la  unión o 
punto de ataque de los  extremos superiores de los brazos al fon­
do de la c3ja basculante se hace muy al exterior del centro de 
gravedad de ásta.

4&,- Mecanismo para volquetes.

Todo según queda descrito  y reivindicado en la  pre­

sente Memoria descriptiva que consta de siete hojas debidamente 
folladas y escritas a máquina por una sola de sus caras y se re 
presenta en la adjunta he ja de planos.

Madrid, 5 de abril da 1.963.
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