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por WPHOGEDIMIENTO DS FABRICAGION DE UN DISPOSITIVO DE SUJE-
CION DEL TUBO DE S4LIDA DE FILTRO DE 4IRE AL TUBO DE 4SPIRi-
GION DE UN MOTOR DE GOMBUSTION O SIMILAR', a favor de la fir-
me alemene FILTERWERK MANN & HUIMEL GubH», Gomicilisda en

Ludwigsburg/Wirtt, dlemania,
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, MEMORIA DESCRIFTIVA

ia presente invencion se refiere a un procedimiento de

fabricacion de un dispositivo de sujecidn del tubo de salida

de £iltro de aire al tubo de aspirsoién de un motor de com-

bustion o similar.
Por lo general se suelen atornillar los filtros de airse
a una brida, o bien se sujeta el tubo ranurado del filtro so-

bre el carburador o el tubo de aspirscion de un motor de com-

) bustion, con ayuda de uns abrazsders. En los motores que mar-

chan de una maners tranqguils, especiélmente en motores de 1
y & cilindros, se producen fracusntemente trepidaciones y vi-
braciones que, dado el slevado nimero de revoluciones de los
.motores modernos, pueden resultar peligroses para el filtro.
Guando el n&iero de wvibracisnes propio del cuerpo del £iltro
sobre el tubo de empalme del mismo, coincide con el numero de

revoluciones de servicio y el nimero de revolucionas del
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motor eg relativamente alto, né ge consigue, en determinadas
oirchnetancias; elevar, meiiante refuerzo del filtro, su néme-
ro de vibraciones propie, de modo que sea supsrior al nimero
de revolusionss del servicio. Este refuerzo rssults ademss ca-
ros . | |

E1 invento se propone subsanar este inconveniente con ayuda
dé uns sujecion blenda y eldstica del filtro, y consigue su ob-
Jeto con medios sensillos, sustansialmente debido a que el tu-
bo cilindrico de empalme ss enchufa sobre la parte de tabo con
'13 que se deseca unir, intercalando nn anillo des goma de tal
mod=0 éue 1a parte interior do las dos entra a presién an la
parte oxterier eohprtqienﬂo la pared del anillo de goma, mien-
tras que dicho anillo, sujeto por uno de sus ex?renos sobre la
arista frontal vivs de una de las partes, Eaaliza un movimiento
relativo frente a la otra parte; euya arista frontal estad bise-
lada y cuya superficie envolvente se humedece son un lfquide
lubrioagte,-por ejemplo, agus. '

Otros detalles referentes a diversas formes convenieates de
realizacidn del invento, asi semo otras carsctenisticas del mis-
me, seran explicadas a contiBuacidn con referencia a las rigué
ra~-3 de la adjunta lamins de dibujos que las 1lustra como ejem-
plos sin caracter limitativo.

En los é;bgjoez

la £ig. 1 es una representacién esquemstica de la sujesion
de un filfro psra aire sobre el tubo de aspiracidn de aire de
an motor de combustidn; »

La fig. 2 son detalles de un ajeﬁplo de realizaocién de los
medios de sujeci&ﬁ, parcialmente montados;

La £ig. 3 muestra dtchés madlos ya totalmente montados;

La f£ig. 4 muestra detalles d& otra forma de reallzacion de
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los medios de sujecidén parcialmente montados; ¥y

La fig. 5 los muestra totalmente montados.

€ la £1g, 1 se designa en 1 la caja del filtro siendo 2
st tubo de salida do alre y 3 una abracadera, mediante le cusl
se halla sujeto el tubo de salida ds aire 2 sgobre el tubo de
asplraolidn de aire 4 de un motor de coﬁbgsti&ny de un compre-
sor de aire o de cuslquier otrs miquina aspiradors de aire.

@ la fig. 2 se encuentra insertado un anillo de gome 5,
dg diametro spropiadoy én el extremo de aristas vivas del tu-
bo de 8alids de alirs 2 (representado a mayor escala que en la
£ig. 1). 41 mismo tiempo sobresaie el extremo inferior del a-.
nillo de goma S en una pequefia medida, por encimas del extremo
del tubo de salida de aire 2, siendo dicha medida aproximada-
mente igual é su grueso de pared. '

Br é hs sido designado un trozo de tubo, cuyo diametro ex-
terior es, en la fig, 2, alg-o mayor que el diametro imterior
del anillo de goma 3. Bl borde frontal de1 tro£o de tubo é
estd biselado o redondeado en 2 por sg.cara exterior.

Si se introduce el trozo de tubo §, en el sentido de la
flecha By en el extremo libre del anillo de goma 5, se ensan-
oha éstey qnedanda enganchado sobre la arists viva inferior 9
del tubo 2, de modo que no puede.deslizarse cok el ¥rozo de
tubo é haola el interior del tabo 2. Tal es especialmente el
caso,wcuando se humedece la eavolvente exterior del trozo de
tubo § o le envolvente interfor del snillo de goma, con un lu-
bricante apropiade, por ejemplo, agua, para facilitar el des-
lizamsento, Bn este caso rgs&lta relativamente facil llevar
el referido trogo de tube é hasts la posicidn que esti indica-
da en ls fig. 3, apretandole y déndole vueltas constantemente.

thora ya, y despumés de montarse un disco de junta 10, se puede

~
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‘aujetar fijamente el filtre 1 con las plezas 2, 3, 6 ¥y 3, so-

bre el tubo de aspirscidn & del motor (no reprosentado), donde
86 suaata por medlo de una abragadera 2.
Despups de sujeto el tiltro, quedan las partes 4 y 3 uni-

das f;iamante entre sf. Abora bien, la unién con el filtro,

" a través del anlllo de goma 5, es eléstica. Précticaments eli-

mina las peligrosas vibraciones del motor y de su tubo de aspi-

ragiocn 4 en ouanto a reberoustén sobre el riltro 1, con lo

‘ que el filtro tiene que realigar menos estueraos ¥ por oonsi-

guiente tiene una mayor duracion.

'Bb otra forma de realizecifn ilustrada en les rignras 4y
5, ¢1 extremo inferior del tubo de salida de aire 2 del filtre
no es de ariste viva en 11, siné que esta ensanshado en forme
cénica. 4l mismo tiempo se monta apretadamente un anillo de go-

ma 15 sobre uhs pleza tubuler 16, sobresaliendo por encims de

.su oahto frontal vivo 17 em una longitud aproximsdamente igual s

su grasso de parad.-sé designa en 13 ana abrazadera gque se su-
Jjeta sobre el otro extrenb rapurado de la pleza tubular ;é y
que gueda apoyada a topgtconxra el extremo intsrior del anillo
de goma 15, representado en el dibuje. Pars evitar que la abxa-'
zadera 13 pueda deslizarse, ests la pieza tubalar ;é algo en- '
sahschada en el punto 19, .

S1 gse introduce la pieza tubular ;é; junto con el anillo

de goma 15, en el tubo de salida de aire 2, despuds de haber

tratado las superfiqies de contacto exterior del anillo de goma
o interior en ol tubo 2, con un iubr!canta, resulta entoncss
quey por lo pronto, el extremo libre del anille de goma 13 es
oprimido hacla adentro por la parte cdnica 1l del tudo 2, asi
qus queda tijaitente enclavado sobre la arista trontel viva 17

de le pleza tubular 16. Seguidamente ae puodé seguir introda- .
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glende las partes 16, 15 en ol &nima del tube de salida 4

gire 2, con 1o gue la envolvente exterior del anille de goma
15 se reduce algo en su didmetro, pero sin que el anillo de
goma 15 pueda correrse sobre la pleza tubular l§g<Finalmante
S queda $erm1nad§ el movimiento en cuante las piezas‘hén alcan-
zado la posicgén de gsoplamiento o final representada gﬁ la
figura 5. En ella puede verse la posicidn que adopts el extre-
‘mo superior del anillo de goma 15 con.relaoién & la arista |
frontal vive 17 de la pleza tubular, asi cbmo 1s forms en que
10. el otro extremo del anillo de goma, que asta apoyado contra
‘la abrazadera 13, se adapta al ensanchamiento 1l del tubo 2
del £iltro.
51 mediante le abrazadera ;2 se sujeta ahora el filtro 1
- por su tubo 2, 15, 16 sobre sl tubo de ‘aspirscién &, queda eh- -~
15, ‘ tonces asentado fijemente, por una parte, mientras gue, -por
. otra, queda ampliamente protegide centra laes perjudiciales ,
vibrasiones procedentes del motor, a las que esté expuesto si

se sujete de manera rigida sobre el tubo de aspiracién 4.

N O T &

Hecha 1la desoripeidn del presente invento, lo que se de-
20, clara como oo practicado nl puesto en_ejecucién en Espafia,
comprende las reivindicaciones sigulentes: '
l,~ Procedimiento de fabricacidén de un dispositivo de sue
jecion del tubo de salide de £iltrd de aire al tubo de aspi-
racidn de un motor de combustisn o similar, cen ei fin de ob-
25. toner elementos tales que, cuando el numero de vibraciones

-propio del cuerpé del £1ltro, coineida con sl de revolucio-
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Nes de servicio del motor, y este numero sea relativamente

elevado, eviten el consigulente deterioro de disho f1ltro,

s racterizaedo porque se forjes o Bolecdea un mal- )

"guito metalico a dos didmetros, siendd el dismetro de le z0-

na estrecha del mismo tel que pueda introducirse helgada~
Mente en el tubo de salids del filtro, mientras que el dide
metro interior de la zona ancha solaps ejustadamente la zona
extrema del tubo. de aspiresidén dol motor de combustidn o si-
milar, y se bisela o redondea el borde libre de dicha Zons
estrecha del referido ménguito; ¥ para salvar sl huelgo eb~-
tre esta ultima y el diametro interior del precitado tubo de
salida del filtro, se fabrica un manguito de goma de diame-
tro exterior tal gque pueds ajustarse a la pared del expresa~-
do tubo de salida del filtre, guedando fuera del tubo una zo0-
ns anular de generatri; aproximadamenta ignal al espesor de
dicho manguito de gema, siendo el diimetro interior de este
mapguito de goma algo menor que.sl diametro exterior de la zo-
ns estrecha del referido mangdlto metalico de empalme, complee
tande ol dispositivo con el laminado de una abrazadera metde
liea elasticamente 9eﬁ1ble al exterior de la zone ancha del
mangaito de empalme, y une junta anular a modo de arandelay
24« Precedimiento, segin la reivindicacidn 1, son a?reglo
al cual, al introdusir torzadahenta el manguito de gema, en
estado destensado, en el interior del tubo de salidas del £ile
tro, hasta que guede fueras una gons anular de longitud de ge-

neratriz sensiblemente igual al espesor de pared del manguite

de goma, y forzar seguidamente la penotracidn del menguito me-

talico de empalme por su zona estrecha dentro del manguito de
goma, este manguito de goma se deformard cinéndose contra el

tubo del filbro, siendo lajlongitud de zZona estrechs penetrante
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$al que quede libre uns corona apalar de extremo del manguito

de goma que, al no sufrir la accién compresora de la expresa-
da zona estrecha del manguito metdlico pénetranteﬂ rebasargd
hacla sdentro el borde libre biselado de aquella zona estrecha
limitando asi su penetracidén y colnecidiendo son sl sontaoto
del essalon del manguite metalice oon el borde libre del man-
guito de gomay al que deforma hacia afuera, terminando ei mon«
taje copb el solapado ajustade de la zone anoha de diocho mgnguln
to metdlico sobre el tubo de aspiracidn de aire del motor,

‘previa interposicidn de la antes indicada arandela de juntay

y sifiendo la abrazadera laminar sobre sl exterior de la presci-
tada zona encha del menguite metalico, sisndo convenients lu-
bricer las superficies que-han de ser mutusmente deslisantes,
de preferencls con agua.

3.~ Procedimiento, segun la rqivindicactén 1, son arregle
al cual, y como variante, se acampans el bords libre del tubo
de salida del filtro de aire, se forja o moldea a diametro
constante el manguito de empalma):siendo‘este dismetro sensi-
blemente inferlor sl de dicho tubo, y una vez fabricado se ra-
nara a lo largo de uns generatriz, mientras que el mapguite
de goma se Obtisne con un espesor tal que su dtdmetro interior

sea algo menor que ol exterior de dicho manguitey y se aplioce

la abrazaders laminar sobre la zona libre del manguito de em~

palme que; por estar ranursdo, permite que la scelidn de dicha
abrazaderas determine uns deformacion elastica de aguella zona
l1ibre del expresado manguito cifidndola contrs la zons de ex-
tremo libre del tubo de sspiracidn del motor, £ij=éndose esta
abrazadera contra deslizamiento por ¢l gcampsnado dado el re-
Zerido borde libre del éanguito de empalme, |

4.e Procedimiento de fabricacidn de un dispositivo de sue
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1Jeoidn del tubo de sglids de riltro de aire al tubo de aspi-
racién de un motor de combustidn o similar,

Segun se describe y reivindica en la presente memoria
gua consta de ocho hojas foliadas y mecgnograf tadas por una
sola cara y de une lémins de dibujos,.

Medrid, & 3 de Abril de 1963,

#IITERWERK MANN & HUMMEL, GmbH,

Pe 8. SAFNT IR WRALLES
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