
*P A T B N T*B 
D B

I N V E N C I O N g86695
&: i h v w  de ANDRES DE ANTONIO SIMANCAS, de nacionalidad española 

y con domicilio en Madrid, calle Vaquerías, 8 por "MOTOR DE EXPIO 
SION ROTATORIO"*

5 .

M .

33.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente inveción se refiere a un motor rotativo cuyas caracte­

rísticas son una mayor potencia con un mentor consumo de combustible par­

tiendo de bases completamente nuevas de una mayor simplicidad ya que se 

suprime el movimiento de vaivén de los pistones convencionales de los mo­
tores ordinarios y que podríamos definir otoño clásicos de esta especiali­

dad. Este invento se caracteriza fundamentalmente en que se aplica direc­
tamente la fuerza producida al explotar los gases comprimídos procedentes 

del compresor rotativo a un cigüeñal.

Se caracteriza también por la total carencia de masas desequilibradas 

Se caracteriza por tener una carrera de fuerza por cada revolución 

dea cigüeñal cuando los motores ordinarios tienen una carrera de fuerza 
por cada dos vueltas del cigüeñal*

la compresión más acusada y por lo tanto el contraste entre los 

motores ordinarios conocidos hasta la fecha y el de la presente invención 
consisten en que tan pronto como de desalojan los gases quemados de la 

combustión penetran los gasee explosivos en dicha oamara todavía oaliente 

de la explosión anterior. Ello significa que gran parte de los gasea se
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desperdicien,dando legar a un mayor consumo de eóbustibie con un 
menor rendimiento y .potencia del motor lo que en este invento no ocurr* 

ya que la admisión y compresión de dichos gases se realiza per me­
dio de un compresor rotativo que trabaja en una oámara fría e inde­

pendiente de la cámara de combustión.
Este invento se caracteriza pues,por el heoho de que con una 

mayor simplicidad de meoaniemos puede obtener una potencia similar 
o superior al rendimiento de los motores de pistones adoptados uni­

versalmente.
La presente invención consta de tres partes esenciales que 

consisten en un compresor rotativo; un árbol de levas y una cámara 
de combustión rotativa.

El oompresor rotativo (l) comprende,como se puede apreciar 
en el gráfico que ae aoompaSa,doa cilindros,uno exterior (2) 

hueco y otro interior maaizo concéntrico y mée pequeño, dejando 
entre ambos una cavidad que se aprovecha para efectuar el tiempo 

de admisión y oompresión del carburante intimamente ligado y mez­
clado con el aire procedente del carburador,en estado gaseoso.

Be las bases del cilindro interior parte un cigüeñal (4) al 

exterior del motor donde lleva ajustado un engranaje que recibe 
el movimiento rotativo producido por la explosión de los gases 
en la oámara de combustión.

Este cilindro interior ee caracteriza porque lleva solidario 
a su superficie lateral (5) un dispositivo oolooado vertioalmente 
y formado por una paleta,que a su vez, lleva unos pequeños segmen­
tos (6) rectilíneos a loe que unos muelles los hacen ajustar a la 

pared interior del cilindro exterior hueco.
Se cateteriza asimismo por poseer una oámara de combustión 

que consta también de dos cilindros, uno exterior huaoo (7) y  otro 
interior maoizo (9) más pequeño que el anterior y eoncéntrioo a 
este, dejando por lo tanto entre los oilindroe una oavidad ($) 
que se aprovecha para ejecutar los tiempos de explosión y expul-

- 2 -



t

50.

5 5.

6 0.

63.

7 0.

7 5.

Se caracteriza también,parque de la base del cilindro pequeño 

parte un cigüeñal (10) al exterior del motor donde lleva ajustado 

un engranaje mediante el cual transmite el movimiento rotatorio del 

oiliadro pequeño al compresor y al árbol de levas (ll).

El cilindro interior ea oaraoteriza igualmente porque lleva 
solidario a su superfioie lateral (8) colocado verticalmente y formado 

por una paleta (12) la que a su vez lleva unos pequeños segmentos rec­

tilíneos (13) a los que unos muelles hacen ajustar en la pared in­

terior del cilindro exterior huecc.(7).
Se oara&teriza por un árbol de levas (ll)que tiene un eje o cigüe­

ñal (14) que como consecuencia de su perfil determina la apertura o 
cierre de las válvulas en eu debido tiempo, llevando ajustado dicho 

cigüeñal un engranaje que recibe el movimiento rotativo producido en 
la cámara de combustión y lo transmite al n&smo tiempo al compresor.

El funcionamiento pues,consiste en que partiendo de la base de 

un determinado volumen de carburante, éste pasa a un condensador 
en el que al mezolarse oon el aire se hace gaseoso. Estos gases pe­
netran en el compresor por el oanal de admisión (15) absorvidos por 
el vaoio que produoe el giro del cilindro y la paleta solidaria a 

él (5) y como sea que en el previsto giro la válvula (16) está cerra­
da, loa gases solamente pueden llevar la dirección señalada en el grá­

fico adjunto. Al llegar la paleta al lugar donde se halla la válvula 
(16), ésta,mediante el árbol de levas (ll), se retracta dejando asi 

libre paso a la paleta (3) e inmediatamente despúes de haber pasado 
la paleta, la válvula (16) ee cierra, conteniendo los gases admi­

tidos que empiezan a comprimirse al propio tiempo que el compresor 
admite gases nuevos. Estando ya fuertemente comprimidos loa gases 
admitidos se abre una válvula (17) en el canal de paso (18) que pone 
en comunicación el compresor con la cámara de oombustión. Como conse­
cuencia del movimiento giratorio del cilindro (3) y la paleta del com­

presor (5) los gases oomprimidos pasan a la oámara de combustión don­
de hallan el cilindro (8) con su paleta (12), y la válvula (19) asi
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como un^dispositivo de inición (20) que hace estallar la. mezoia ^  

explosiva.

Una vez pasada toda la mezola explosiva del compresor a la 

cámara de combustión, la válvula (l?) se cierra; salta la chispa 

y la mezcla explosiva estalla,realizándose asi el momento activo 

del motor; y  o orno los gases de expansión sólo disponen de un punto 

donde ejercer toda su fuerza, que reside en la paleta (12), ésta 

a su vez impulsa al cilindro.(8 ).

Cuando la paleta (12) en su recorrido llega al lugar donde en­

cuentra la válvula (19), ésta, mediante el árbol de levas (ll) se 

retracta dejando libre paso a la. paleta (12), e inmediatamente des­

pués de haber pasado esta paleta, la válvula (19) se cierra, producién­

dose asi un ciolo completo de este motor.

Cuando en la cámara de combustión se produce una eeploeión, estos 

gases, al mismo tiempo que se expansionan producen la eepulsión de los 

anteriores al exterior por el canal de expulsión (21).

N O T A

Se reividica oomo objeto de la presente patente de invención!

1. Un motor da explosión rotatorio,de combustión interna,que se 

caracteriza por tres cuerpos distintos compuestos por dos cilindros 

en cada uno de sus eetramos, uno exterior hueco y  otro interior maci­

zó,más pequeño que el exterior y  concéntrico al mismo que deja una 

cavidad entre ambos que se aprovecha para ejecutar el tiempo de admi­
sión y  compresión de les gases procedentes del carburador; y  un árbol 

de levas,en el centro, que consta de un eje cigüeñal ouyo perfil de­

termina la apertura y cierre de las válvulas en su debido tiempo.

2. Un motor de explosión rotatorio,conforme a lo definido en la 

reividlcación 1, que se caracteriza porque de las bases de les cilin­

dres parten sendos cigüeñales al exterior del motor,donde llevan ajus­

tados unos engranajes que transmiten en cadena a los demás elementos 

del motor el movimiento rotatorio produoldo por la explosión da los
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ge se s en le cámara do oombust ióu.
3. Un motor de explosión rotatorio,conforme las reivindi­

caciones 1 y 2, oayos cilindros se caracterizan por poseer 
anas paletas rectilíneas solidarias al cilindro en sa saper- 
ficie lateral y de posición vertical a las bases. Estas pa­
letas llevan anos peqaeSos segmentos rectilíneos qae anos 
maelles se encargan de hacer ajustar a la pared interior del 
eillndro exterior hueoo.

4. Un motor de explosión rotatorio,oonforme a las reivin­
dicaciones 1,8 y 3, equipado con válvulas qae accionan median 
te an Arbol de levas qae permiten el libre paso de las pale­
tas en el momento oportuno.

5. Un motor de explosión rotatorio.
La presente memoria descrlptivamoonata de cinoo hojas fo­

liadas, escritas a máquina por una sola oara.

Madrid, a doa de abril de mil novecientos sesenta y tees.

ANDRES ANTONIO SIMANCAS
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