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INVENCION .

a:favor ds ANTRES DE ANTONIO STHANCAS, de mecionalidad espafiols
¥ con domicilio en Madrid, calle Vaquerias, 8 por "MOTOR DE EXP16
) SION ROTATORIOM,

MEMORTA DESCRIPTIVA

la presente.invecidn se refiere a un modor rotative cuyas caracie=

risticas son une mayor potencia con un menoxr cox;sﬁmo de combustible par-

tiendo de bases completamente muevae de una mayor simplicidad ya gue Se

suprime ol movimiento de vaivén de los pistones convencionales de 1os mo=
~ tores ordinarios y que podriamos definir como cldsicos de esta especiali-
dad. BEste invento se caracteriza fundamentalmente en que se aplica direce
tamente la fuersa producida al explotar los gases comprimidos procedentes
del comprssor roietivo a un cigueiial.
Se caracteriza tambien por la total carencia de masss degequilibradas
8e cargoteriza por tener ums carrers da: fuerze por cada revolucion
des.cigueﬁal cuando los motores ordinarios tienen uva carrera de fuerea
por cada dos vueltas del ocliguefialy |
e compresidn més acusada y por lo tanto el contraste entre los
'motores ordinarios conocidos basta la focha y el de la presente invenoidn
consisten en que tan pronto como de desalojan los gasee gquemados de la
combustidn penetran los gases explosivos en dicha camara todavia oaliente

de la explosiop anterior. Ello eignifica que gran parie de log gases se
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desperdicien,dando luger & un mayor consumo de cobustible con un
menor rendimiento y opotencia del motor lo que en este imvento no ocurr:
¥& que la admisi&n 7 compresidn de dichos geses ss realizs por me~
dio de un compresor rotativo que irabaja en una odmars fri= e inde-
pendiente ds 12 cdmars de combustidn. -

~ Este invento se osracterisa pués,por el heoho de que oon ume
mayor simplicided de mecanismos pucde obtensxr une potenoia similar

o superior al rendimiento de los motores de platonee adoptados m-

‘gvorsalmente.

18 presente invemcidn consta de tres partes esemciales gue
consisten en un compresor rotativo; un arbol de levas y ume camaza
de conbustidn rotative, ,

Rl oompre;or rotative (1) comprende,como me puede apreciar
en el grafico que se acompafia,dos cilindros,uno exteriar (2)
husco y otro interior mgizo concéntrico ¥ mis pegusiio,dejindo
entre ambogs e eav;dad que se aprovscha para efeotuar el tiempo
de admisidn y oompresién del carburente intimemente ligado y meu—
clado con el aire procedente del carburador,en ogtado gaseoso.

De las beses dol oilindro interior parte un oigueiiel (4) al
exterior del motor donde 1leva ajustado un engranaje gue recibe

el movimiento rotativo producido por le explosidn de los gases

on 12 odmars de combustidn,

Bste énmm interior se caracierigs porqﬁe 1lleve solidario
s su superficie lateral (5) un dispositivo ocoloosdo verticalmente
¥y formado por uns pa_le'ta,qﬁe a su vez, llevs umos pequefios segmen-
tos (6) rectilinecs a los que unos muelles los hecen ajustar s la
pared interior dsl cilindro exierior hueco. |

Se carsteriga asimismo por pose;r una c2mara de combustion
.que conste también de dos cilindros, uno exterior hueco (7) y atro
interior maocizo (8) mis pequefio que el snterior y concéntrico a
aste, deojindo por lo tanfo entre los oilindroe une cavidad (9)
que se aprovecha pera ejecuter los tiempos de explosidn y expule~
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8idn de los gases procedentes del compresor.

AVttt st Sumsir

Se caracterizs iasmbidn,porque de la base del oilindro pequelio
parte un ciguefial (10) al exterior del motor donde lleva ajustado
un engranaje mediante el cual transmite el movimiento rotatorio del
oilindro:'pequeﬁo 2l compresor y al Arbol de levas (11).

El ecilindro interior se 'oaz-aoteriza igualmente yorque ne\}a
solidario s su superfioie lateral (8) oolocedo vertioslmente y formedo
por una paleta (12) la que & su vez lleva unos pequefios se@entos Teo-
tilineos (13) a los que unos muelles hecen ajuster en la pered in-
terior dsl oilindro exterior hueco.(T).

Se oavebberize por un &rbol de levas (1l)que tiens un e‘je o cigue-
fial (14} que ocomo éonseouencia. de su perfil determins la spertura o
cierrs de las valvulas en su debido tiempo, llevindo ajustedo dicho
cigueilal un engranaje que recibe el movimiento rotative producido en
la cémare de combustion y lo transmite al mkemo tiempo al compreasor.

El funcionamiento pués,consiste en gue partiendo de la bese de
un determinado volumen de carburante, eéste pasa a un condemsador
¢n el gque al meszolarse con el aire se haoe gaseoso. Bstos gases pe-
netran en el compresor por el canal de admisidn (15) absorvidos por
el vacio gue produce el giro del ciliﬁdzo ¥ 1a paleta molidaria a
81 (5) 5 OO;IIO sea que en el previsto giro la vilvula (16} estid cerra- '
da; los gases solamente pueden llevar la direccidn sefizlada en el gri-
fico mdjunto, Al llegar la peleta al lugar donde se hella la vélvula
(16), éste,mediante el Arbol de levas (11), se retracia dejando esi
libre paso & la paleta (5) e inmedistamente despies de haber pesado
la palaia, le valvula {16) se cierra, conteniendo los gases edmi-
tidos que empiez;an é~comm:imirse al proplo tiempo que el oonprésor
admite gases muevos. Bsiando ye fueriemente comprimidos loa gases
aémit.idos so abre una véilvula (17) eu el camal de paso {18) que pone

en comunicacién el compresar ocon la ofmere de combustién. Como oconse-

.cuencis del movimiento giratorio del oilindxro {3) ¥ 1= paleta del com-

presor (5) los gases comprimidos pasan e ls cémars de oomb_usti&n don~

de hallan el cilindro {8) con eu paleta (12), y la vilwvuls (19) eai
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Una vez pasada toda la mezola expleosiva del compresor a la
odmere de combustiom, la vilvula (17) se oierva; salta la ohispa
¥ la mesmcla explosiva estalla,realizandoss asl el momento activo
del motor; y camo 108 gases de axpansién sélo disponen de un punto
donde ejercer toda su fueres, que reside en la pelets (12), ésta
e su ves impulss al cilindre.(8).

Cusndo la pe.leﬁl (12) en su recorrido llegs 21 lugar donde en-
cuentra la vilvula (19), éste, mediante el Arbol de levae (11) se
retraota dejendo litre paso a la peléta (12), o immediatamente cies-
pués de haber pasado ests paleta, la vélvula (19) se cierra, producien-
dose asi un ciolo completo de este motor. _

Ouendo en la cimera de oombustidn se produce una eeplosidn, estos
geses, sl mismo tiempo que se expansionan produsen la eepulsidn de los
anteriores 2l exterior por el canel de expulsisn (21), 4

!
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Se reividioa oomo objeto de la presenfte petente do invension:

1. Un motor de explosidn rotatorio,de combustidn interns,que se
caracteriza por tres cuerpos distintos compue-stos por dos cilindros
en oads uno de sus eectremos, uno exterior huece y otro inter:ior meci-
z0,mA8 pequefio que el exterior y oconcéntrico al msmo que deja une
cavidad entre ambos que se sprovecha para ejeoutar el tdempo de admi-
5idn y compresion de los gases procedentes del ocarburadory y un drbol
de lavas,en el centro, gue consta de un eje qigueﬁal ouyo perﬁlbde-
tezrming la apertuﬁ 7 cierre de las vilvulas en su debido tiempo.

2. Un motor de explosidon rotatorio,conforme a lo definido en la
reividicacion 1, que se carscteriza porque %e las bages de los cilin-

dros parten sendos cigueiiales al exterior del motor,donde llevan ajus-

~ tados unos engransjes que transmiten en oedena a los demés elementos

del motor el movimiento rotatorio producide por la explosion de los
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gases en la cédmara de ocombustidn.

3. Un motor de explosidn rotatorio,conforme las reivindi-
cacicnes 1 y 2, ouyos cilindros se caracterizen por poseer
unas paletas reotilineas solidariss al cilindro en su snper-
ficie lateral y de posicidh verticel e las dases, Estas pa=
letas llevan unos pequefios segmentos rectilineos que unos
muelles se encargan de hacer ajustar & la pared interior del
0ilindro exterior hueco.

4. Un motor de explosién rotatorio,conforme & las reivine
dicaociones 1,2 y 3, equipado con vAlvulas que acclonan median
te un Arbol de levas gue permiten el 1libre peso de las pale-
tas en el momento oportuno,

5. Un motor de¢ explosidn rotatorio.

La presente memoria desoriptivamoonsta de cinco hojas fo-
liedes, escritas & méquina por una sola cara.

Madrid, a dos de abril de mil noveoclentos sasenta y tpes.
ANDEES ANTONIO SIMANCAS
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