PATENTE DE INVENCIOR

P N R

cuyo privilegio se solicite para todo el
territorio Hacional, a favor de :
_ Diia. MARTA JESUS MARTINEZ FUSTER

de nacionalidad espafiola, residente en
PAIMA DE MALLORCA (Beleares), Plaza Arzo
biépq Miralles, mime 9, por: ’
»YEJORAS EN EMBARCACIONES AUTOPROFULSADASe

...............................................



¥
5
*
10
“
a
T
20
25
30

- 2-
2 8 @ @ 6 - MEHORIA DESCRIPTIVA

El presen-be registro de Patente de Invencién, coneierne como

su emunciodo indica, unas mejoras en embareaciones axtopropulse -
das, de acuerdo con la deseripcidn detallada que de las mismas se
realiza, deblendo interpretarse siempre este concepto en su més -
amplio sentido y nunca en limitativo, ’

Egte resultedo industrial mejora notablemente tqdo cuanto so

| bre el particular, se conoce ¥y utiliza actualmente, tanto por s

sencillez constructiva, como de aplicacién, funcioneamiento,resis<
tencie, flotabilided, facilidad de maniobra e impulsidn, estetica
Y economia.o

Bs objeto de la invencidn crear un nuevo tipo de embarcecién
sutopropulsada con diversas aplicaclones, particulamente 1z de =
portige, en la cual se simplifica notablemente el dispositivo fun
cional asi como el pesc de la obra muerta en virtud de la espe'-.ﬂ
cial disposicidn de flotadores, consiguiendose velocidades apre -
cizbles con el minimo esfusrzo personals

Pera mejor comprensién de este objeto se adjunta a la Hemo=
ria desoriptiva, una hoja de planos en la gue a t{tulo de ejem -
plo se representen todas y cada una de ‘laa partes que lo forman
y relacién que guardan entre si.

En esta hoja de planos queda representado:

FIGORA 1#s= Corresponde 2 una vista en plenta, seccionada -
en parte, de la embarcacidn totalmente montada.

FIGURA 28:~ NMuestra una vista longitudinal de la misma, par
cislmente seccioneda, pares indicar la colocacidn del dispositivo
autopropulsor.

FIGURA 38,= Muestra uns vista latersl posterior de diche em
varcacidss | |

En dichas figuras y con el mismo valor en todas ellass, se

aprecian las siguientes referencias:
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1+ Gasco propiamente dicho, de configracidn sensiblemente
husiforme y de lineas. serodinamicas miy estilizedas, para vencer
la resistencia del agua. _ "

2.~ Proa de la embarcacidn que esta comnstitulda por una ca-
merse flotadora, totalmente estence y unide permenentemente & 108
demas sectores de dicho velomar. )

3.~ Flotadores laterales gue definen la disposicidn de les
plazas de conduotor y acompefiente y al mismo tiempo incrementan
el coeficlente de flotabilidad,' yendo unidos estos flotadores la
tarales a 1la proa ea-; c'reandose asimismo otros compartimentos -
estancos. ‘

4.~ Pope de la embarcacidn que esta constituida por otro -
flotador independiente y texbien estanco y que cierra posterior-
mente a ls indiceda camaras de tripulacién.

Estos flotadores, estan caloulados técnicaments con arreglo
al conocido prineipio de Arquimides; para desalojar volumenes de
liquido susceptibles de soportar pesos en la embarcacidén, sin -
que esta se hunda ¢ desnivele, y s tal fin estan ¢resdos centros
ragionsles de ggavedad gque aseguran la estabilidad necesaria en
vacio o con pesos ' .

S+~ Parabrieas previsto en la parte anterior de la cemars =
de tripulacidn,-siendo su forme regular y que protege a los ocu=
pantes de la embarcacidne _

64« Cigunefial Goble establecido transversalmente en ls parte
anterior e inferior de la plaga de tripulacifn y que por medio -
de una disposicién de pedales genera el potenciel mecénico primg
rio cuys fuerza es transmitida a lss aspas de avence por medio -
de cuendo menos dos diferenciales.

Egtos ciguefinles presentarsn los neceaarios_puntos de apoyo

montados sobre cojinetess
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7.~ Barras diferenciales situadas en la parte inferior cen-

tral y longitudinal de la embarcacidn, recibiendo estos elemen «
tos de tremamisién la emergia primaria para cemunicarla al eje -
de rotacidn del conjunto de helices y & tal fin esten dispuestas
unas combinaciones mecdnicas adecusdas de pifianes conicos que se
encargen de mofificar el sez;tid? del giros

Existe la posibilided eventual de poder situer otro diferen
cial complementaria en la parte central y paralelamente a los yé
mencionados diferencisles, lograndose la conversidn del movimien
to giratorio pér la combinacién mes spropisda de pifiones ciclode
da.les.' é._ta_oando todos ellos al eje de giro de las aspas.

8.« Disposicién de aspas montadas longitudinalmente en el =
mismo eje mandado por las barras diferenciales mencionadas, sien
do de giro sincronico y las aspas presentan un efeoto de multi -
plicador de potencie y velocidad y con este fin estan acopladas
aspas de diferentes dimensiones, sin alabear y de configuracién
trianguler unidse por sus vertices.

Parz evitar la ontrada de ggua al interior de los comparti-
mentos ostancos sobre los ocusles estan acoplados los elementos -
generadores de trensmisién, e impulsidn, se han previsto en los
planos gue actuan de soporte de los correspondientes cojinetes ,
;Jw;‘bae o premsa~esiopes que ageguren da completa hemeticidad de
to&oe ¥ cade uno de los flotedores, los que estan detemninados -
con caracter independiente para evitar que por averia o rotura -
de uno de ellos el fluido liquido pase a los demas, lq que indu~
dableqente provocaria el mmdimiento ge la embercsoién.

_ 9++ Plaza de oom_mccién, en mimero de dos, siendo esta dis-
posicidn bipleza de efectos desmontables y montados flotantes,pa
ra neutralizer el movimiento de la embarcacidn provocado por el

oleaje 0 corrientes marinas.
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10.- mmdn direeeional edaptedo en la parte enterior de la

popa, ouya ﬁ.nelidad resulta obvio mencionar, y que presenta un

elenmenio rigido'tran'sversel sobre el cual se montan dos tlrantes
que van unidos & otra barra transversal del medio volante, con -
lo cual se conelgue astablecer selectivamentie las direcciones en
los angulos precisoss | '

Existe una caracteristica digna de mencionar y que consiste
en la Parte posterior e mferior de la embarcacién llf.ava un va %
ciado en el oual estan montados los elementos de propulsidén y de
direccidn con 1o cual estos quedan sumergidos em el liquido y -
por ello actuen normelmente venoiendo su resistencias '

1le~ Semivolante situado en la parte anterior de la cemara
de tripulacidn, unido el tinén en la forma descrita.

Esta embarcacién, podrd ser comstruids en cuslquier clase de
material apropiado, elegido entre los enticorrosivos y sus dimen~
giones seréin elegidas potestativementes

Deserita suficientemente la maturaleza de la invencidn; se
hace conster expressmente que cualquier medificacién de detalle
que se introduzea en la misms, se considerard incluida dentro de
esta proteccidn, en tanto gue esta no modifique o alters ssencisl
mente su finalidad caracteristicas

n

.......

por ultimcw, se declaran de noveded y proplia invencién, las
signientes:
REIVIRDICACIONXNES

R I R I I A e L

1%,~ Mejoras en embarvaciones smtopropulsadas; caracteriza-
des esencislemente por comprender ls disposicidn de una proa cons
tituide por une cemara estanca que en su proyeccidn posterior y ’
leteralmente. comporia dos flotadores unidos de forma permanente ,
los que posteriormente y en combinacidn con otro flotador previsto



10

20

ea la parte inferior de la camara de tripulacidnm, determina una
zona en la cual juegan las paletas de impulsidn y el timén direc-
clonal, presentando este conjunto une estructura hnaifomé estill
2ada que en la zone medis posterior presenta dicha camare de trie ©
pulecidn que comporta plazas de asientc articuladas y desmontsbles
¥y persbrisea de proteccién.

2&-’- Mejoras en embarcacionss sutopropulsadas, segfn la ante-
rior reivindicacién, caracterizedas esencislmente porque comprende
1a d:l.aposici6n de un doble ciguefial de apoyo ceaxil montado sobfe
cojinetes y que presenta en sus terminales pifiones conicos de ata~-
que & barras diferencisles, previstas longdtudinal yAparaJ.e‘lamente
en mfmero de dos o més, por cada unided flotante, cuyos difsrencia
les presentan diversoe puntos de apoyo comstituidos por cojinetes'
antifriccidn, v que portan en sus extremos posteriores otro acopla
miento de engranes conicos que inv:.er*ten el movimiento y ponen en '
rotecidn o un oje tembien coaxil, sobre el cual van mentadas ve -

rias aspas de propplsidn, de diferentes dimensiones y que girsn -

sincronieamente ¢con 1l0s cigueilales, existliendo un semivolante pro

visto de wn elemento rigide transversal montado en su arhbol, dei
que parten dos tirantes que se fijan a otro elemento rigido trans
versal, con que cusnta el timdn, estableciendose por ello giros -
selectivos en cualguier posicidén angulare '
3%,~ MEJORAS EN EMBARCACIONES AUT@ROPUISADAB.
Todo ello tal y como se describe en el cuerpo de esta Memoria,
se reivindica en su nota y se representa & t{tulo de ejemplo en la
adjunta Iioja. de planos. Ty
Ia presente Memoria descriptiva, consta de se:l:a hojas folia-

das ynmeeanograﬁa.das por una sola de sus caras y a dos espacios.
Madrid, 1.ABR. 1862
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