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El presante registro de Patente de Invención, concierne como 
su enunciado indica; unas mejoras en embarcaciones antopropulsa - 
das, de acuerdo con la descripción detallada que de las mismas se 
realiza, debiendo interpretarse siempre este concepto en su más - 

5 amplio sentido y nunca en limitativo*
Este resultado industrial mejora notablemente todo cuanto so 

^ bre el particular, se conooe y utiliza actualmente, tanto por su
sencillez constructiva, como de aplicación, funcionamiento,resis­
tencia, flotabilidad, facilidad de maniobra e impulsión, estética 

10 y economía*
Es objete de la invención crear un nuevo tipo de embarcación 

 ̂+* autopropulsada con diversas aplicaciones, part iculannente la de -
portiga, en la cual se simplifica notablemente el dispositivo fun 

^ cional asi como el peso de la obra muerta en virtud de la espe -
15 cial disposición de flotadores, consiguiéndose velocidades apre - 

ciables con el mínimo esfuerzo personal*
Para mejor comprensión de este objeto se adjunta a la Memo­

ria descriptiva, una hoja de planos en la que a título de ejem - 
pío se representan todas y cada una de las partes que lo forman 

80 y relación que guardan entre si*
En esta hoja de planos queda representado:
FIGURA H * *  Corresponde a una vista en planta, seccionada - 

en parte, de ía embarcación totalmente montada.
FIGURA 2**- Muestra una vista longitudinal de la misma, par 

88 cialmente seccionada, para indicar la colocación del dispositivo 
autopropulaor*

FIGURA 3**^ Muestra una vista lateral posterior de dicha am 
baroación*

En dichas figuras y con el mismo valor en todas ellas, se 
30 aprecian las siguientes referenoias:



1** $asoo propiamente dicho, de configuración sensiblemente 
husifoime y de lineas aerodinámicas muy estilizadas, para venoer 
la resistencia del agua,

2.- Proa de la embarcación que esta constituida por una ca?- 
6 mara flotadora, totalmente estanca y unida permanentemente a los

y
damas sectores de dicho velomar,

t 3,- Flotadores laterales que definen la disposición de las
plazas de canduotor y acompasante y al mismo tiempo Incrementan 
el coeficiente de flotabilidad, yendo unidos estos flotadores la 

10 tárales a la proa -*2-, creándose asimismo otros compartimentos * 
estancos*

* ̂  4.- Popa de la embarcación que esta constituida por otro -
flotador Independiante y tapien estanco y que cierra posterior* 
mente a la indicada camara de tripulación.

15 Estos flotadores, están calculados técnicamente ccn arreglo
al conocido principio de Arquimides, para desalojar volúmenes de 
liquido susceptibles de soportar pesos en la embarcación, sin - 
que esta ee hunda o desnivele, y a tal fin están creados centres 
racionales de gravedad que aseguran la estabilidad necesaria en 

20 vacio o con peso*
5*- Parabrisas previsto en la parte anterior de la camara - 

de tripulación, - siendo su foima regular y que protege a los ocu* 
pantes de la embarcación*

6*- OigueBal doble establecido transversalmente en la parte 
25 anterior e inferior de la plaza de tripulación y que por medio * 

de una disposición de pedales genera el potencial mecánico prima 
rio cuya fuerza es transmitida a las aspas de avence por medio - 
de cuando menos dos diferenciales*

Bstos cigüeñales presentaran los necesarios puntos de apoyo 
30 montados sobre cojinetes*



7.- Barras diferenciales situadas en la parte inferior cen­
tral y longitudinal de la embarcación, recibiendo estoe elemen - 
tos de transmisión la emergía primaria para comunicarla al eje - 
de rotación del conjunto de hélices y a tal fin están dispuestas 

5 unas combinaciones mecánicas adecuadas de pidones cónicos que se 
encargan de modificar el sentido del giro*

1 Existe la posibilidad eventual de poder situar otro diferen
cial complementaria en la parte central y paralelamente a los ya 
mencionados diferenciales, lográndose la conversión del movimien 

10 te giratorio por la combinación mas apropiada de piñones cicloi­
dales, atacando todos ellos al eje de giro de las aspas.

* ' Disposición de aspas montadas longitudinalmente en el -
í* mismo eje mandado por las barras diferenciales mencionadas, sien
s¡ do de giro sincronice y las aespaa presentan un efecto de multi -
b

15 plicador de potencia y velocidad y con este fin están acopladas 
aspas de diferentes dimensiones, sin alabear y de configuración 
triangular unidas por sus vértices.

Para evitar la entrada de agua al interior de los comparti­
mentos estancos sobre los cuales están acoplados los elementos - 

20 generadores de transmisión, e impulsión, se han previsto en los 
planos que actúan de soporte de los correspondientes cojinetes , 
juntas o prensad-estopas que aseguran la completa hermeticidad de 
todos y cada uno de los flotadores, los que están determinados - 
con carácter independiente para evitar que por averia o rotura - 

25 de uno de ellos el fluido liquido pase a los demas, lo que indu­
dablemente provocaría el hundimiento de la embarcación.

9.- Plaza de conducción, en mímero de dos, siendo esta dis­
posición biplaza de efectos desmontables y montados flotantes,pa 
ra neutralizar el movimiento de la embarcación provocado por el 

50 oleaje o corrientes marinas.
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10.- Timón direceional adaptado en la parte anterior de la 
popa, cuya finalidad resulta obvio mencionar, y que presenta un 
elemento rígido transversal sobre el cual se montan dos tirantea 
que van unidos a otra barra transversal del medio volante, con - 
lo cual se consigue establecer selectivamente las direcciones en 
los ángulos precisos.

Existe una característica digna de mencionar y que consiste 
en la parte posterior e inferior de la embarcación lleva un va * 
ciado en el cual están montados loe elementos de propulsión y de 
dirección con lo cual estos quedan sumergidos en el liquide y - 
por ello actúan normalmente venciendo su resistencia#

11¿- Semivolante situado en la parte anterior de la camara 
de tripulación, unido al timón en la forma descrita.

Bata embarcación, podrá ser construida en cualquier clase de 
material apropiado, elegido entre los anticorrosivos y sus dimen­
siones serán elegidas potestativamente^

Descrita suficientemente la naturaleza de la invención, ae 
hace constar expresamente que cualquier modificación de detalle 
que se introduzca en la misma, se considerará incluida dentro de 
esta protección, en tanto que esta no modifique o altere esencial 
mente su finalidad característica.

N O T A
por último, se deolaran de novedad y propia invención, las 

siguientes:
R E I V I N D I C A C I O N E S  

1*.- Mejoras en embarcaciones autopropulsadas; caracterizar­
ías esencialemente por comprender la disposición de una proa cons 
tituida por una camara estanca que en su proyección posterior y 
lateralmente comporta dos flotadores unidos de foxma permanente , 
los que posteriormente y en combinación con otro flotador previsto
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en la parte inferior de la oamara de tripulación, determina una 
zona en la cual juegan laa paletas de impulsión y el timón direo* 
oional, presentando este conjunto una estructura husüorme estili 
zada que en la zona media posterior presenta dicha oamara de tri- 
pulación que comporta plazas de asiento articuladas y desmontables 
y parabrisas de protección.

28.* mejoras en embarcaciones autopropulsadas, segón la ante­
rior reivindicación, caracterizadas esencialmente porque comprende 
la disposición de un doble cigüeñal de apoyo coaxil montado sobre 
cojinetes y que presenta en sus terminales piñones cónicos de ata­
que a barras diferenciales, previstas longitudinal y paralelamente 
en nómero de dos o más, por cada unidad flotante, cuyos diferencia 
les presentan diversos puntos de apoyo constituidos por cojinetes 
antifricción, y que portan en sus extremos posteriores otro acopla 
miento de engranes cónicos qpe invierten el movimiento y ponen en 
rotación a un eje también coaxil, sobre el cual van montadas va - 
rías aspas de propplsión, de diferentes dimensiones y que giran - 
sincrónicamente con los cigüeñales, existiendo un semivolante pro 
visto de un elemente rígido transversal montado en su árbol, del 
que parten dos tirantes que se fijan a otro elemento rígido trans 
versal, oon que cuenta el timón, estableciéndose por ello giros - 
selectivos en cualquier posición angular.

39.- MEJORAS EN EMBARCACIONES ACTQPROFCLSADAS.
Todo ello tal y como se describe en el cuerpo de esta Memoria, 

se reivindica en mi nota y se representa a titulo de ejemplo en la 
adjunta hoja de planos.

la presente Memoria descriptiva, consta de seis hojas folia­
das y mecanografiadas por una sola de sus caras y a dos espacios.

Madrid. 3 A68. 1963
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