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NBaStRlA DESCRIPTIVA

La presenta invención desarrollada, con éxito en^el eac- 
traBjero, se re fie re  a unos perfeccionamientos en la  construcción 
de cadenas antiderrapantes aplicables a vehículos.

Más concretamente la  invención tiene,por objeto lograr 
5. un tipo de cadena, a aplicar de preferencia a vehículos de gran 

tonela je , o bien que deban rea lizar grandes esfuerzos, ta l  como 
palas cargadoras, excavadoras, tractores, camiones, lo s  cuales a l 

aplicar dicha cadena a sus ruedas se hallan preparados para tra­
bajar no solo por carretera sino también en cualquier terreno,

10. que puede contener, h ie lo , nieve, agua, barro, arena, piedras, u

otros materiales que d ificu lten  la  marcha y e l  trabajo de dichos 
vehículos, asegurándoles una perfecta transmisión de su fuerza 
propulsora aun en los  terrenos mas d i f í c i le s ,  pudiéndose u t i l i ­

zar sobre neumáticos nuevos y también sobre, neumáticos muy usados
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a los que además proteje contra todo deterioro o desgaste pre­
maturo

Dichas cadenas se constituyen segdn unos tramos paralelos, , 
dispuestos en posición longitudinal periférica , segdn un cilindro 
virtual, y relacionado cada uno con e l que le  sigue inmediatamen­
te por unos eslabones, dejando colgado e l eslabón central de es­
tos, un eslabón que enlaza con los  eslabones de una cadena gene­
ral extrema que une entre s í todos los tramos paralelos, siendo 
dicho conjunto de cadena simétrico a los  dos lados, de forma que 
para su colocación a la  rueda se ciñe a la  cámara de la  misma, 
al presentar la  cadena general extrema un dispositivo de abertura í! 
y cierre, con tensión graduable que determina la  presión de ce­
ñido.

Cada uno de los  tramos antes mencionados comprende un 
conjunto de cadena simétrica a partir de una linea central longi­
tudinal, y asimismo a partir de una línea central transversal, la  
cual se halla constituida: ¡por una serie de f i la s  de eslabones no 
relacionados enjtre s í ,  defasados con respecto a los de la  f i la  
siguiente en la  amplitud de medio eslabón, y relacionados entre 
s í , los de las distintas f i la s , mediante pasadores transversales 
que los fija n , de forma que dentro de cada eslabón se hallan 
dispuestos dos pasadores.

Dichas cadenas se hallan constituidas a partir de cada 
uno de sus bordes longitudinales, por una serie de eslabones de 
cadena Galle, luego por una f i l a  de eslabones corrientes alterna­
dos con ewlabones especiales, actuando a modo de uña, y a conti­
nuación se dispones una serie de eslabones normales y otra serie 
de eslabones alternados normales y especiales a modo de uñas, pe­
ro defasados con respecto a los anteriores, situándose a conti­
nuación una serie de eslabones normales, repitiéndose a partir 
de este punto todas las series mencionadas, que luego se fija n
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entre si por los pasadores antes mencionados.
Los eslabones a modo de añas, tienen unas puntas sobre­

salientes con respecto a los otros eslabones, por la  cara del oon- 
junto, que una vez colocado en la  rueda queda en la  parte exterior, 
siendo estas puntas sobresalientes, de preferencia, inclinadas en 
en e l sentidc del avance y con bordes a b ise l para mejorar e l  agar

Como se comprende, la  disposición de loa eslabones en 
este conjunto de cadenas es potestavivo, ya que puede ser de otras 

formas similares, y siempre constituyendo una cadena en f i la s  de 
eslabones, formando una superficie plana compacta con las uñas de 
agarre sobresalientes.

Todos estos tramos de cadena, formados por varias f i la s  
de eslabones, unidos por pasadores transversales, presentan a am­
bos extremos y en posición adecuada, unos eslabones, que sirven 
debido a su configuración de g r ille te s , para la  unión con la  cade­
na transversal siguiente, a travás de tramos de cadena sencilla , 
de preferencia con un eslabón central circu lar, para relacionar 
dichos tramos de cadena sencilla , a travós de un eslabón circuns­
tancia l, con la  correspondiente cadena de ceñido lateral al neumá­
t ico .

Con e l f in  de fa c ilita r  la  explicación, se acompaña a la  
presente memoria una lámina de dibujos en la  que se ha reprentado 
un c&so de realización que se c ita  a títu lo  de ejemplo.

En e l dibujo:
La figura 1 muestra una cuarta parte de un conjunto de 

cadena, montada sobre una rueda.
La figura 2, muestra en planta e l  extremo de uno de los 

tramos transversales que constituyen la  cadena.
La figura 3, muestra e l extremo de la  figura 2 en alzado.
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La figura 4 maestra un eslabón a modo de ¡Bía en alzado, 

v ista  la tera l y fron ta l.

Haciendo referencia a las figaras es de observar ana 
rueda de vehículo 1, sobre la  cual se dispone e l  conjunto de ca­

dena citado, cuyo conjunto comprende unas- bandas, de cadena 2 pa­
ra le las , y en posición  transversal a dos cadenas externas 3 de 
deñido del conjunto sobre la  rueda.del vehículo.

Las cadenas 3 son abiertas, y presentan en au-final un 
elemento de enganche y ceñido 4, que retiene e l otro extremo de 
cadena, de forma que esta  queda perfectamentenapoyada sobre e l 
la tera l de la  rueda.

Estas cadenas 3, presentan en puntos adecuados unos es­
labones circu lares 5, en los  que se f i j a  un eslabón 6, que no 
forma parte de l a  cadena, y que es e l  elemento de enlace de 
otro eslabón circu lar 7, donde se hallan anclados unos eslabones 
normales 8, enlazados por los g r il le te s  9, que forman parte de 
lo s  tramos 2.

Los tramos 2 se heñían constitu idos por f i la s  de es3íe&- 
bones independientes entre s í ,  defasados medio eslabón, lo s  de 
una f i l a  con lo s  de la  f i l a  siguiente y enlazados todos, e llo s  
mediante pernos transversales 10.

En dichas f i la s ,  la  primera f i l a  son eslabones Galle 11, 
la  segunda, tercera, cuarta y quinta f i l a  son eslabones normales 
12, 13, 14 y 1 5  respectivamente, repitiéndose luego estos con­
juntos de f i l a s  en sentido inverso.

La segunda y cuarta f i l a  presentan unos eslabones espe­
c ia les  16*, ou.er llevan uñas 17, alternados con lo s  eslabones nor­
males y en posición  defasada entre las dos f i la s .  Dichas uñas 
se hallan preferentemente, con una inclinación  en e l sentido de 
la  marcha, para, mejorar la  re lación  de agarre con respecto al 
terreno.



Esencialmente, la  invención comprende la  formación de
ana cadena circu lar, con cadenas de borde de ceñido a la  rueda 
del vehículo, y tramos transversales a la  rueda, una vez l a  
cadena ha sido situada, cuyos tramos comprenden una pluralidad 

51 de f i la s  de eslabones, relacionados entre s i  por pasadores, y
siendo parte de estos eslabones provistos de uñas de agarre al 

terreno en una disposición  alterna para que se rea lice  mejor e l 
agarre, al no e x is t ir  una uniformidad superficia l en la  zona de 

contacto.
La invención, dentro de su esencialidad, puede ser l i e —

10.
vada a la ,p ra ctica  en otras formas de realización , que d ifieran  
en detalle  de la  indicada a t itu lo  de ejemplo en la  descripción. 
Podrá, pues, construirse en cualquier forma y tamaño, con los  
materiales más adecuados por quedar todo e llo  comprendido en 

15. el espíritu  da las reivindicaciones.

N O T A

Descrito e l objete de la  invención, lo  que se declara 
como no divulgado ni practicado en España, comprende la s  siguien­
te s  reivindicaciones:^

1.Perfeccionamientos, en l a  construcción de cadenas anti- 
20. derrapantes, aplicables a vehículos, caracterizadáa esencialmente

por e l hecho de que comprende preparar un conjunto de cadena, que 
sigue la  forma virtual de un cilin d ro , y  constituido dicho con­
junto por dos cadenas sencillas  de tipo normal, cada una como 
borde de las bases, superior e in fe r io r  de este c ilin d ro , las 

25*. cuales se hallan enlazadas entre s í  por tramos de cadenas trans­
versales a  e lla s , constitu idos estos tramos por una. serie de f i ­
la s  de eslabones no relacionados, y defasados en medio eslabón 
con lo s  de la s  f i la s  contiguas, para su unión conjunta por pa­
sadores transversales a lo s  eslabones.
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2. perfeccionamientos, confoíme a lo  definido en la  r e i­
vindicación 1, caracterizados por e l  hecho de constitu ir  las car 
donas sen cilla s  de borde, abiertas en un punto y con un elemento 
de anclaje entre ambos extremos abiertos, apto asimismo para e l  
ceñidos de la  cadena sobre la  rueda del vehículo donde se coloque.

3. Perfeccionamiento^, conforme a lo  definido en 1& r e i­

vindicación 1, caracterizados por e l hecho de que la s  cadenas de 
bordes se hallan relacionadas con los  tramos transversales median­
te eslabones de unión, y loa tramos transversales, s lo s  tramos 
contiguos a través de lo s  mismos eslabones de unión, comprendien­

do los  tramos g r ille te s  extremos pare rea lizar e l  anclaje de lo s  
eslabones de unión citados*

4* Perfeccionamientos, conforme a lo  definido en la s  re­
ivindicaciones anteriores, caracterizados esencialmente por e l 
hecho de que la s  f i la s  de borde, de l o s  tramos transversales están 
constituidos por eslabones Galle, y  lo s  eslabones de la s  otras 
f i la s  son de tipo  normal, estando, come mínimo, lo s  de f i l a s  al­
ternas, combinados en forma asimismo alternada, dentro de l a  f i la ,  
con eslabonas, especiales, que presentan uñas sobresalientes, en 
la  cara externa de la  cadena, para e l agarre de la  misma sobre e l 
terreno, estando, de preferencia, dichos eslabones a modo de uñas 
correspondientes aúna f i l a ,  defsssdosde posición  con respecto a 
lo s  de lá  f i l a  más cercana que también, loe  presente.

5. Perfeccionamientos, conforme a lo  definido en la  re­
ivindicación  4, caracterizados por e l hecho de que loa  eslabone y 
especiales, presentan unas uñas sobresalientes, de preferencia
con estos sa lientes ligeramente inclinados en e l sentido de avance.

6. Perfeccionamientos en la  construcción de cadenas anti­
derrapantes aplicables a vehículos.
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Segtin se describe y reiv in d ica  en la  presente memoria
descriptiva que consta de siete, páginas fo liad as y escritas  a 
máquina por una so la  de sus caras, acompáKadas de una láminas 

de dibujos.

Madrid, a  l  de Abril de 1963.
PEDRO íRAMIS, S.á* 
p . a*

JAME !SERN 5HRAUS&
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