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SL invento se  re fie re  a mejoras en la  oona- 

truooion de grupos compuestos de ana bomba de aoeite lu b r i f i­

cante y de ana bomba de agua¡ en un motor de combustión pana 

vehículos automóviles.

Están muy extendidos grupos ocmp uestes de 

un generador eleotrioa y de ana bomba de agu.a de raeda centri­

fuga adosada a l  mismo* para e l  generador eleotrloo re so lta  

economice nn elevado numero de revoluciones. Para l a  bomba de 

agua* sin  embargo, es perju d ic ia l a l  a lto  numero de revolucio­

nes, porque e l  grado de rendimiento de l a  bomba de agua empeo­

ra  con a lto  numero de revoluciones!.

Por obra parte es ventajoso unir de manera 

conocida l a  bomba de agua con otras maquinas, porque por e llo  

se ahorran p artes y e l  conjunto se hace mas simple y mas bara­

to que dos maquinas separadas* &si..por ejemplo se reúnen en 

on grupo frecuentemente e l  ventilador y l a  bomba de agua.

, El invento tiene por objeto encontrar una 

solución favorable para motores de oonbustion, en lo s  que e l 

meoanisno de transmisión recibe ace ite  por medio de una bomba 

e sp ec ia l, preferentemente por mezola con e l  combustible en de­

pendencia de l a  posición de carga, por ejemplo de l a  chapaleta 

estrangul adera.

El invento consiste en que l a  bomba de agua 

e sta  reunida con l a  bomba de aceite  en un grupo conjunto. l a  

bomba de aceite  tiene que sum inistrar solamente una cantidad de
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aceite  exactamente dosificada, pero muy pequeña; y por e sta  

razón g ira  oon números de revolución muy bajos* La desmulti -  

p lioacion  se orea, por ejemplo, por una rueda de to rn illo  sin ­

f ín  y una ruada dentada grande impulsada por aquella* la  bomba 

de agua trab a ja  a s i  oon unos lim ite s de revoluciones favora -  

b les para l a  misma, cuando se l a  haoe funcionar con e l  numero 

de revoluciones del srbol propulsor*

* La reunión de l a  bomba de agua y de 3a bom­

ba de aceite tiene ademas l a  ventaja de que un reointo reoo -  

rrido  por aceite  lu brifican te  del cárter de la  bomba de aoei -  

te puede e sta r  adyacente con su  pared limitando con el recin  -  

to de agua, por e llo  e s  posib le , taaabiea en e l oaso de arran -  

que en fr ió  y funcionamiento a  temperaturas extremadamente ba­

j a s ,  lle v a r  e l  aceite  ya después de breve tiempo por medio del 

agua de refrigeración  a l a  temperatura de funcionamiento* Bar 

otra parte , e sta  excluido, puesto que e l aoei te? puede aíoaazar 

oomo máximo la .  temperatura d el agua en ebullioion, que empeo -  

yen l a s  propiedades lu b rifican te s del ace ite  por exoeso de ca­

lentamiento*

Otra caracterism os del invento consiste 

sn  que e l grupo e s ta  f i ja d a  a  l a  cabeza del cilindro oon l a  su­

p e r f ic ie  lib re  de junta del cárter para l a  bomba de agua* por 

e llo  se  hace superfina una consola esp ecia l para la  recepción 

d e l grupo y un conducto de eniaoe entre la  bomba de agua y l a  

oiroulaoion de agua de refrigeración .
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Uno, oanstruooion f a o i l  de e atable o er oon 

l a s  o aracteristio as del invento oonsiste ademas en que eí re¡ -
¡
i olnto del oarter de l a  bomba de aceite , alimentado con aoeite 

por el oonduoto de suministro, e sta  embridado, por medio de 

ana superficie  plana de junta, a l oarter de l a  bomba de agua, 

y e l cárter de l a  bomba de agua -preferentemente por medio de 

&n manguito- e sta  oentrado sobre e l  extremo salien te  d e l  man­

guito de oojineta resbalante. por e llo  es posible oo< n i ornarse 

oon una superficie  de junta plana, sen oiU a de establecer, 

s in  taladros de contraje o s in  pasadores de ajusta^

ta  rueda de la. bomba de agua e sta  a tom i -  

l ia d a  de un modo especialmente sen olllo  sobre un extremo del i 

árbol propulsor prolongado y e sta  oentrada sobre un espaldón 

de este árbol.

Una disposioion de junta muy e ficaz  y que 

I requiere poco espacio, según e l  invento consiste an que l a  oa­

ra  exterior de l a  junta a l  lado del manguito de oojinete forma 

una de la s  paredes la te ra le s  del recinto de agua de fuga uni­

do oon l a  atmosfera por medio de un oonduoto terminal, forman­

do l a  emperfiole fron tal in terio r del buje de lar rueda de 3a 

bomba de agua l a  otra pared la te r a l ,  y e l  an illo  rozante para 

¡i e l  muelle de l a  junta lim ita  ext crio mente a l recinto de agua; 

j de f  qga¿

Según o tra  ejecución del invento, también
!

pueden fundirse en una pieza e l  oarter de l a  bomba de agua y

!

25



e l oarter Re l a  bomba de aceite^  Eh a l  oaso'd.e fundición pren-¡ 

sada debe cuidarse que pueda extraerse d el molde e l  núcleo que 

forma e l  recin to  del a o e it s .

Según e l  invento, también l a  rueda d e l a  

bomba de agua pueda e sta r  apoyada en un manguito espeoial de 

co jin ete  resbalante y e l  árbol propulsor pueda engranar oon 

su  extremo aplanado en una ranura del árbol de l a  bomba de 

agua. Aunque esta  forma de construcción es algo costosa en l a  

fabricación , tiene l a  ventaja de que e l grupo de bombas pue­

de u tiliz a r se  paraderos fin e s  como grupo de montaje.

Ademas, para l a  ju n ta, entre ace ite  y agua,

hay disponible mas espacio . g l  a c e ita  lu b rifican te  l le g a  a s i ,
'

s in  oxidados e sp ec ia le s  o s in  d isp o sitiv o s  e sp ec ía le s oon se- ¡
!

guridad siempre a lo s  lugares de lu b rificac ió n  del árbol de 

l a  bomba de agua. La lu b rificac ió n  para e l  árbol de l a  bomba 

da agua queda pac ello  l ib re  de ocnservaíoion.

Finalmente una c a ra c te r ís t ic a  d e l invento 

con siste  en que, en lugar de co jin ete  de l a  bomba de agua del 

ejemplo de ejecución recién  manoionado, e sta  unido por un con­

ducto oon a l  recin to  para l a  recepción del aoeite lu b rifican  -  

te.
Otros d e ta lle s  d e l invento resu ltan  de la  

sigu ien te  descripción y dibujos.

La fig u ra  1 muestra una ejecución a t i t a  -  

10 de ejemplo del invento en sección horizontal* ¡



5

10

15

2o

25

La figu ra  2 otra ejeot--------- á  ejem

pío, también representaba en una sección en un plano horlzon - 

t a l .  i

fican te  e s ta  unido, por medio de una su p erfic ie  de junta 3, 

con e l  oarter 3 de l a  bomba de agua, y todo e l grupo e sta  sü je i 

to  a l a  superfio ie  de ju n ta  4 de l a  oabeza 5 del c ilin d ro , con 

to rn illo s  6 , respectivamente 7. En e l  oarter 1, e s ta  apoyado 

e l  árbol impulsor 8 en an o o jinete de bolas 9 y en un manguito 

de co jinete lo. Se impulsa por una polea 11 para oarrea t r a ­

pezoidal que, por medio de una correa trapezoidal, e s ta  unida 

con una polea en e l árbol oiguenal del motar de oen&ustion.

impulsor 8 mueve, por. medio de una rueda dentada, e l p istan  

de l a  bomba de aoeite que, dependiendo de l a  posición  de carga 

del motor de combustión, sum inistra aoeite fre sco  a l combusti­

b le .

8 e sta  enrosoado con l a  rosos 14 a l  buje 15 de l a  rueda 16 de 

l a  bomba de agua y se soporta y centra por e l  espaldón 17.

resbalan te , sa lien te  de l a  su perfic ie  de junta 2 , e l  oarter 3 

e sta  centrado oon e l m agüito  18. E l manguito 18 l le v a  ademas

una junta 19, que impide l a  sa lid a  de aoeite  fuera del mangui -  

to 10 de oojinete resbalan te , respectivamente impide una entra-

El cárter l  para l a  bomba de aceite  lu b r i -¡

La rueda de to rn illo s  s in - f in  13 del árbol

sobre e l otan extremo del árbol impulsor

gon e l extremo del manguito 10 del cojinete
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da de agua de fuga en e l  manguito 10 da co jinete resbalan te .

Entre l a  junta 19 y l a  su p erfic ie  fro n ta l 

20 d el buje 18 se encuentra un reointo 21 para agua de fuga, 

que se foana en e l  exterior por e l  an illo  rozante 22 de 2a 

junta 23.

La pared 3% entre e l  reointo de agua 25 

a l  que: se transporta e l agua desde a l  conducto 26 de asp ira  -  

oion en l a  cabeza 5 del c ilin d ro  por la  rueda 16 de la  bomba 

de agua, lim ita  con & reointo da aoeite  2?, que se abastece 

a través de la  tubuladura de entrada de aoeite  28 con aoeite  

fresco  praoedente del deposito de a c e ite .

En l a  tubuladura 28 de entrada de aoeite  

se onouentra ventajosamente un colador 29. La bomba a sp ira  e l  

mencionado ace ite  del recinto de ao e ite  y le  oonduce, par 

ejemplo, en dependencia de la  posición de l a  chapaleta estran­

gulado r  a de forma regulada a l  oonducto de con&ustible poea an­

te s  de l a  tobera, respectivamente dal tubo mezclador del oar -  

t¡ arador.

El oolador 29 e s ta  oeroa d a l c ircu ito  da 

agua y , por consiguiente, se calien ta  rápidamente e l aceite: 

que. se encuentra en e l  mismo. Esto es especialmente importan -  

te  porque un colador oon su perfic ie  de contacta re2ativamente 

grande, ofrece una gran re siste n c ia  át aoeite f r ió .

Cuando se arranca el motor de ocn&ustion, 

por ejemplo, en estada f r ió  en invierno, l a  polea 11 para co -
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rrea  trapezoidal impulsa, o en e l árbol impdsor 8, l a  bomba de 

ace ite  13 y l a  rueda 16 de l a  bomba de agua. Después de unas 

pocas revoluciones e l  agua en e l  conducto de asp iraoion  86 se 

ha oalentado por l a s  combustiones en lo s  c ilindros y , oomo e l 

termostato e s t a  cerrado, no se en fria  en e l  radiador, sino

que en una espeoie de circulaoion  en cortocircuito  se suminis­

t r a  de nuevo a l  motor y se sigue calentando. Al correr e l  agua 

templada, respectivamente caliente! delante de Üa pared 24, se 

c a lie n ta  previamente e l  ace ite  en e l recin to  2? para aceite , de 

modo que poco después del arranque del motor de combustión e l  

aoeite  aloanza l a  temperatura normal y por e llo  l a  v iscosidad  

normal, y por e llo  se suministra, ace ite  por la. bomba de aoei­

te  en l a  oantldad p re sc r ita  a l  combustible, respectivamente en

dependencia de l a  posición  de carga d e l motor de combustión.

Ciando e l agua de re frigerac ión  en e l con -  

duoto de aspiración  26, respectivamente en l a  circulación  en 

cortocircu ito  del a g ía  de re frigeración  ha alcanzado l a  tempe­

ratu ra  de funcionamiento, se abre e l  termostato permitiendo 

p arc ia l o totalmente e l  paso haoia e l  radiador. E l agua se s i ­

gue calentando de acuerdo con l a  mayor cantidad de ca lo r  apor­

tada por lo s  c ilin d ro s , pero a l  recorrer e l radiador se prote­

ge s in  alcanzar una temperatura demasiado elevada. El agua, 

que fluye por delante de l a  pared 24, por lo  tanto, como máximo 

aloanza l a  temperatura de ebu llic ión , de modo que e l ace ita  no 

puede empeorar por re calentamiento en sus propiedades lu b r i f i  -



cantes. Normalmente l a  temperatura de funcionamiento e s t a  s i ­

tiada. entre ambas condiciones extremas d e sc r ita s , l a  v iscosidad  

d e l ace ite , que se sum inistra a l a  bomba de lubrlfioadLon, 

so lo  varia  poco en a l  ourso de l a s  condiciones d ife re n c ia le s  i 

de funcionamiento, de modo que a sta  "variación no tiene efectos 

p erju d ic ia le s  sobre l a  cantidad del aceita transportado, s i  ­

no que se sum inistra a l  motor de oambustion en esencia l a  m is-¡ 

ma oantidad de aceite en estado f r ió  que en estado oalien te .

En l a  posib ilidad  de a jeoacion representá^-Y 

da en l a  figu ra  2, esta  embridado e l  cárte r  50 para l a  bomba 

de agua, en l a  cabeza 5 del o ilin d ro . En l a  o tra  su perfic ie  de 

b rid a  33L del cárter 30, e s ta  conectado e l  cárte r  32 paist 1^ 

bomba de a o e ila . En e l  oarter 30 e s ta  apoyada e l  árbol 33 pa­

ra  la  impulsión de l a  rueda 16 de l a  bomba de agua en $1 man- { 

gü ito  de co jin ete  resbalante 34.

B l árbol 33 tiene una hendidura 35, en l a  

que engrana e l  extremo aplanado 36 del hrbol impulsor 37. gL 

manguito 34 e s ta  unido, por un manguito 38 oon e l recin to  39 

para l a  recepción de ac e ite  lu brifican te  y a si se lu b r if ic a  

automáticamente. También aquí, a través de l a  pared 24, se  ca­

lie n ta  a l  ace ite  por e l  agua de refrigeración  y se l le v a  a 

l a  temperatura correcta de funcionamiento, igualmente l a  bomba 

de aceite  lu brifican te  y l a  bomba de agua están reunidas en 

un conjunto) de un modo sen cillo .
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Mete reg istro  consta de la s  siguientes r e i­

vindicaciones?

1 .-  Mejoras en l a  construcción de grupos 

compuestos de una bomba de agua y de otra maquina* preferente­

mente an motoras de combustión para vehículos automóviles* oa- 

terizadas porque l a  bomba de agua e sta  reunida con l a  bomba 

de aceite  en un grupo.

3 *- Mejoras según la  reivindicación 1 , oa-¡ 

raoterizadas porque un recinto del cárter de l a  bomba de aoei- 

te ,  raoorrido por é l  ace ite  lu b rifican te , lim ita  con su pared ! 

con e l recinto del agua.

3 . -  Mejoras según la s  reivindicaciones 1

o 2, caracterizadas por^ra el grupo, con l a  superficie  de jan -!

! ta  lib re  del cárter para l a  bomba de agua e sta  sujeto a  3a ca­

beza del c ilin d ro .

4 . -  Mejoras según una o v aria s de l a s  r a i -

I vindicaciones precedentes, caracterizadas porque éE recinto del 

cárter de la  bomba de ace ite , alimentado oon aoeite a través ¡ 

del conduoto de suministro, e sta  embridado por medio de una su­

p erfic ie  plana de junta, a l  cárter de lar bomba de agua, y e l  

o arte r  de la. bomba de agua, preferentemente por medio de un 

manguito, 6sta oentrado sobre e l extremo salien te  del manguito

i de co jinete resbalante.

¡ 6 .-  Mejoras según una. o varias de la s  r e i -

l
i
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vindicaciones precedentes, caracterizadas porque l a  rueda de l s

bomba de agua e sta  enroscada sobre un extremo del árbol impul- 

] sor prolongado y esta centrada sobre un espaldón*

6 *- Mejoras según una o varias Re la s  r e i-i
I vindica,clones precedentes, caracterizadas porque la  junta a l  

l lado  del manguito de o ojinete forma una de la s  paredes la te ra ­

le s  d el reointo de agua de fuga, unido por un oonduoto de des - 

agua con l a  atmosfera;, formando l a  su perfic ie  fron tal interna 

del buje de l a  bomba de agua l a  otra pared la t e r a l ,  y el ani­

l lo  rozante para e l cuello de l a  junta lim ita  haoia 6 l exte -  

r io r  e l  recinto de agua de fuga.

7 .  -  M6joras según una o i& rlas de l a s  r e i­

vindicaciones precedentes, caracterizadas porque e l oarter de 

la  bemba de agua e sta  fundido en una pieza con el cárter de l a  

bomba de ac e ita .

8 . -  Ms joras según ana o garlas de l a s  r e i­

vindicaciones precedentes,, caracterizadas parque la  rueda de l a  

bomba de agua e s ta  apoyada en un manguito especial de oojinete

jresbalanta y e l árbol impulsor oon su extremo aplanado engrana 

en una: hendidura del árbol de l a  bomba d6 agua.

9 .  -  Mejoras según la  reivindicación 8, ca­

racterizad  as porque e l lugar de apoyo del cojinete del árbol de 

l a  bomba de agua e sta  unido por un conducto oon e l  reointo para 

e l  alojamiento del ace ite  lu b rifican te .

10 . -  Mejoras según una o varias de la s  r e i­
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vindicaciones precedentes^ caracterizadas por 

l a  tabuladora de aspiraoipn*.

1 1 .-  Mejoras en l a  construcción <ie grupos 

compuestos de una bomba de agua y de otra maquina,; preferen -  

temante en motores de combustión para vehículos automóviles.

Según se desoribe y re iv in d ica  e n 6 s t a  me -

moría d escrip tiva .

ge d e ta lla  e ilu ^ ír^  oon lo s  planos que 

a l a  misma se acompaSan.

Y coya memoriaí d escrip tiva  oonsta de i g  

h o jas, fo lia d a s  y e sc r ita s  a maquina po r̂ una so la  de su s ca^

n ^drid , ^

B a t.-
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