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Road, Tyseley, Birmingham 11, Iunglaterrsa.

Este invento se refiere a un ajustado mevo
o perfeccionado para frenos de vehiculos, de la clase
en la que los elementos de friccidn tales como zapatas
o tacos, se¢ aplican a un elemento rotativo, por dos

Se medios de sctuacidn independientemente mccionables.

Mod. 113



B

104

154

20

25

304

-2 -

De acuerdo con este invento, en un frenc pars

vehiaulos de esta naturaleza, un elemento de friccidn
se aplica a un elemento rotativo, tal como un tambor o
un disco, por medios de accionamiento de actuacidn ine
dependiente, uno de los cuales es mecdnico e incorpora
un elemento de transmisidn de longitud ajustable, que,
cuando se ha realizado el desgaste del elemento de
friccidn, se ajusta por una parte del sotuador, al
aplioq.r el freno o al soltarlos Un actuador puede apli
car lbs elementos de friccidn a ‘kriimé,a de una parteh
del otro actuador de longitud ajustable, realizdndose
el ajuste automdticamente por una perte.del primér
actuador cuando el movimiento de esta parte, al apli-
car el freno, excede de un valor predeterminado & ceun
sa del desgaste de los elementos de fricoifin.

Por via de ejemplo se remresentan algunss
formas préctices de ajustador automdtico de acuerde
con este invento, en los dibujos adjuntos, en los que

la figura 1 es una vista de frente de un
freno de zapatas que contlene mctusdores hidrdulico
y mecénico para separar las zapatas.

la figura 2 es un corte horizontal por ls
1{nea 2-2 de la figura 3.

la figura 3 es un corte vertical por la 1li-
nea 3-3 de la figura l.

las figuras 4 y 5 son vistas fragmentarias de
detalle de dos distintas formas de apéndices eldsticosde
ajuste para el freno representado en las figuras 1 a 3+

ls figura 6 es una vista de freate de la
horquilla de un freno de disco que contiene actuadow
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las figuras 7 y 8 son cortes porblas 1f{neas
7-7 ¥ 8-8 de la figura 6, respectivauente.

lg figura 9 es un corte que representa una
disposicidn.modificada de actuadores hidrdulico y ue
ednico para un freno de disco, y

lag figuras 10 y 11 son, respeciivaments,
un glzado lateral y unz vista de fremite de un ajusta-
dor sutomdtico pare un actuador uecdénico de un freno
de disco. ,

En el freno representado en las figuras 1 a
3, sobre una placa de apoyo estacionaria 13 se nontan
dos zapatas de Freno arqueadas y fronterizas 10, 11
dotadas de revestimientos 12 de material de friccidn,
para ajustarse con un tambor de freno rotativo (no re
presentado). Ios extremos no-eccionados de las zapatas
estdn preparédos para oscilar y deslizarse sobre topes
estacionarios de. extremos opuestos de un blogue sujeto
e la placa de gpoyo, entre los extremos de lag zapatas.
Los otrog extremos de.éétas, s8¢ hallan normalmente se-
parados para gplicar el fremo, por medio de un cilindro
hidrdulico "de extremo dnico® combinado con un pistdn
situado entre dichos extremos. EL ciliniro 15 estd mon
tado de modo conocido en le placa derapoyo, para movi-
miento en ellm, en una direccidn précticamente paralela
a la 1linea de movimiento de los extremos de les zZapa=-
tas. Bl glun de la zapata 10 se ajusta directaumente
con el pistén 16, y el alma de la zapate 11, se aloja.
en upa ranura 17 del extremo exterior de un impulsor

18 roscado, sxilumente mévil en un taladro ciego 19
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del extremo cerrado del cilindro 1%, alineado con 1a.
cdmara del cilindro.
El impulsor se halla roscado s través de unza
tuerca 21 que se apoya contra el exiremo de la cénara
5¢ 19 y forma un tope para el impulsor. Ia tuerca tiene
dientes periféricos de tringuete 22.
ITas zapatas pueden separarse tanbién mecéni-
cemente meGiante una palance de wano o similar, para
el frenado en aparcamiento o en caso de emergencia. Ia
10. pelanca de mano se halla conectada mediante una varilla
o cable, a un brazo 23 de una palahca acodada articula-
da en un pasador 24, en salientes del eilindro hidrdu-
lico 15. Bl otro brazo 25 de la palencs acodeda, se
ajusta en una ramurs 26 decl alma de la zapata 10. Cuan
15. | do e aplice una traccidn el brazo 23 de la palanca,
en una direccidn Qetgeparacién de la placa de apoyo,
la palance se mueve angularmente alrededor de su eje,
¥ el brago 25 desplaza le gapata hacis el exterior en
i ajuste con el tambor, mientras que la reaccibn del pg
20, sadoﬁ, desplaza el cilindro hidrdulico 15 en la direg
ciba opuesta, pars aplicar la zapata 1l al tembor.
El brago 25 tiene a €1 sujeto pof roblones
27 u otro medio conveniente, un dedo o apéndice elds-
ticb, descentrado, gue se prolonga longitudinalmente e lo
254 largo del conjunto del eilindro y se ajuste, en su extre
| mo libre, con los dientes de trinquete 22 de ls berife~
ria de la tuerca 2l. Cuando el movimiento angular de la
palance acodads en la splicacidén del freno desde la pa-
lanca de mano, excede dé un vaior predeterminédo, a cau

30. sa del desgaste de los forros de Triceidn, el extremo
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livre del apéndice se desplaza sobre unc o mis de los
dientes de tringuete, y en el movimiento de retoruo
de la palanca, el apéndice citado mueve la tuerca an-

gularmente en una direccidn para sumentsr la longitud

eficez del impulsor y por tanbo del conjunto del ei -

lindro y el pistdén. Esta disposicidn del apéndice y
de los dientes de trinquete, se representa detallada-
mente en la figura 4.

‘ Bn ls disposiéién.variante representads en
la figura 5, la direccidn de los dienmtes de tringuete
estd invertida, y el apéndice se modifica para que el
movimiento anguler de la tuerce se realice en el movi
miento de ap;icacién del freno por la palanca acocdada,
y el apéndice se mueve por encima de unoc ¢ més dientes
de trihqueﬁe en el moviﬁienxo de retorno de la palancsa.
El apéndice es suficientemente eldstico para permitir
gque se flexe al aplicar el freno después de haberse
reducido o compensado el huelgo entre las zapatas y
el tambor.

Bn una mo@ificacién, el impulsor puede ha-

llerse en ajuste de rosca con el taladro en el exire

‘mo cerrado del cilindrog en este caso, loa dientes de

trinquete estdn tallados en la periferis de una pesta
fia o collar del impulsor, y éste se hace girar por el
apéndice de la palanca acodada.

El ajuste afectz tanto a ambos medios de ag

vcionamieﬁto ¥ se realiza en los extremos sccionados

de las zapatas en los gue las condiciones de cerga son
las minimas. ‘

Las figuras 6 g 8 representan un sjustador
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acoplado en el mecanismo de éccionamiento de un freno

de disco. En estos dibujos, 30 es una horgquilla rigida
que rodea una parte de la perileria de un disco rota-

tivo (no representado) y se monta para movimiento en-

gular alrededor de un pasador estacionario alojado en

salientes prolongados 31 dirigidos hacis el exterior;

el eje del pasador es perpendiculer al eje de los dig

COS.

Parg el frenado en servicio, un taco de fric
¢ibn 32 s§stenido por una placa de apoyo 33 se impulse
en ajuste con una cara del disco, por un pistéh 34 gue
funciona en un cilindro hidrdulico 35 de una rama de
la horquilla; un taco de friccibn 36 sostenido por una
placa de apoyo 37 situada en la cara inmberior de la
otra rama de la horquilla, se empuja para que se ajusg
te con la otrs cara del disco, por le reaccibn de di-
cha horquilla.

Para el frensdo de aparcamiénto o emergsncia,
el freno puede gplicarse también por un actuador mecd-
nico monbtado en la horgquille, y circunferencialmente
desplazado del cilindro hidrdulico. Una palanca manual
o similar, se halle comectada por un cable o varilla
de traccidn, al extremo interior de una palanca 38 si-
tuada en un hueco de la rama de la horquilla gue aloja
el cilindro hidrédulico, ¥y en su lado opuesto al disco,
tiene una superficie arqueada 39 en ajuste de oscila-
¢idn con un rebajo complementario del otro lado de la
geperacibn. la palanca se apoya en un blogque de empuje
40 montado o deslizemiento en unga varille 41 cuyo eX—

tremo interior se apoya en la placa de apoyo 33 del



2

10..

15.

20,

25,

30.

By

7 i
~

PR S
S

86550

-7 -
taco de friccidn 32. Ia varills esg roscada, y un
tope pera el blogue de empuje 40 estd constitufdo por
un manguito 42 en ajuste de roscado con la varilla.

Una pestafia radial 43 del extremo exterior del mangul
t0, est4 preparada con dientes de trinquete periféri-
cos en los gue se ajusta un epéndice eldstico 44 suje
to & un lado de la horquilla. Bl manguito se halla
guiado en un teladro de la horquilla, para movimiento
en una direccidn précticamente perpendicular al plano
del disco, y estd cargado cor un muelle 45 que lo em~
puja hacia la posicién de separaciln.

Cuande el movimiento angular de la palanca
38 en la aplicacidn del frenc por la palanca mamial,
excede de un valor predeterminado, a causa del des=
gaste de los tados de friccidn, el apéndice, por medio
de los dientes de trinquete del manguito, desplagza éste
angularmente pars aumentar la longitud eficaz del con~
jumto de la varilla ¥ el mangwito.

El movimiento angular de ajuste del menguito,
puede realizarse en el movimiento de aplicacidn o de
resorno de la palanca 38.

Ia Tigura 9 representa una modificacién de
le construccidn de las figuras 6 a 8, en la que la
aplicacidn hidrdulica del freno, se realize por medio
de la palanca 38. Un cilindro hidréulico 46 se halla
situado en la horguilla radialmente hacia el interior,
desde el mctuador mecdnico, y un pistdn 47 que funcio=
ne en el cilindro, actia directamente sobre la palanca
38 para aplicer el freno desde un pedal pera el frenado

en gervicio. En esta disposicién, le varills de empuje
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actla sobre el taco de friccidn, précticamente cen-

traluente.

Bn la construceidn representada en las figuras

10 y 11, un taco de friccidn 48 sostenido por una placa

de apoyo 49, se halls adaptado pare aplicarse g un dis-
co rotativo 51, por medio de una palanca acodada 52. Ia
blaca de apoyo se ajusta con un pico redondeado 53 de
un extremo de la palanca y, junto gl pico, dichg palan
eca oscila en un pasador 54 montado en el extremo infe-
rior de un mufidn 55, que tiene un véstago reducido 56
que se aloja en un rebajo axil de un elemento 57 exte-
riormente roscado que se rosca de modo ajustaeble a tra
ves de una parte 58 de una horquilla que rodea una par-
te de la periferia del disco. El extremo posterior del
elemento 57 estd preparado con una pestefia radialmente
prolongada, gue tiene uns rueds con dientes periféri-
cos de trimguete, que coopers con uns ufia 61 preparada
en un apéndice eldstico sujeto a la palanca.

Bl fremo se aplica por una traccidn sobre el
extreumo libre de la palanca, en la direccidn de la flg
¢ha. Im palanca oscila alrededor del pagsador de fulcro

54, y el pico 53 de la palanca impulea el taco de Ifrig

" ¢ibén en ajuste con el disco. Dado gque la palanca se

nueve angularmente, la ufla 61 desplaza el elemento 57
angulermente tambidn y, si el movimiento de la ufia con
la palanca, excede de la separacidn entre los dientes
de tringuete, la ufis retorna sobre uno o nds dientes
en el movimiento de retorno de la palanca, de tal wodo
cue el elemento 57 avanzs hacia el disco pars compenssr

el desgssie del taco de friceidn.
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Cuando el taco de fricecidn 48 empuja en ajus-
te con el disco, por la palanca 52, la reaccidn sobre
la horquilla, a través del pasador de fulecro, mueve la
horquilla axilmente para coiocér en ajuste con la cara
opuesta del disco, un segundo taco de fricecidn (no re-
presentado), situade en la ufie, ea el otro lado del
disco. '

ia actuacidn alternativa del taco de friccidn
48, puede realizarse por medios hidrdulicos acoplados
& la palanca 52, o accionarse sobre el taco en paralelo
con la palanca.

N O T A

Descrita suficientemonte la naturalesze del
invento asi como la meners de realizarlo en la préc-
tica, debe hacerée constar gue las disposiciones an-
teriornente indicadas son susceptibles de modifica -
ciones de detalle en cuanto no alterern su principio

fundamental. También se hace constar que el invento

se refiere a las solicitudes de patentes Lritdnicas

presentadas con fechas 4 de abril de 1962 y 24 de oc-
tubre de 1.962, nimeross 12894/62 y 40219/62, respeoc-
tivamente, acogiéndose, por lo tanto, & los beneficios
que conceden los Convenios Internacionales en vigor y
siendo lo que.oonstituye la esencia del referido ine
vento y por lo gue se solicite Patente de Invencidn
por 20 afios, en Espafia: "PERFNCCIORAI{INIIIOS DN FRUNOS
PARA VEHICUIOS, ﬁE AJUSTE AUTORATICO"; cerecterizédn-
dose por lo siguiente:
lg,~ Perfeccionemientos en frenos para

vehiculos, de ajuste automético, caracterizados por
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elementos de friceidn aplicados & un elemento rotative
tal como un tambor o disco, por dos medios de acciona-
miento de actuacidn independiente, en los que uno de
los medios de actuacidn es mecdnico y contiene un ele~
mento de transmisidn de longitud ajustable, que, cuando
se ha realizedo un &esgasﬁe~en las superficies de fric-
cibn, se ajusta por el movimiento de una parte del ac-
tuador al aplicer el freno o al soltarlo.

28 .~ Perfeccionamientos en frenos pars vehicu-
los, de ajuste autamdtico, caracterizados por elementos
de friccidn aplicados a un elementoc rotativo, por dos
rnediog de accionmwmiento independientemente actuables,
en los que un actuador aplica los elementos de friccidn
a través de una parte del otro actuador gue es ajustable
en longitud, y se ajusta por una parte del primer actua-
dor, cuando el wovimiento de esta parte, al aplicar el
freno, excede de un valor predeterminado, @ causa del
desgaste de los elementos de friccida. |

38,~ Perfeccionamientos en frenos para vehicu-
los, de ajuste automfiico, caracterizados por ser del
tipo de zepatas para tambor en el yue las zapatas estin
Dreparedas parsa separarse con objeto de aplicaer el freno,
por dos elementos de gecionamiento de actuacién'indepen—
diente, en los que log actuadores gépsran las zapatas a
través de un elemento ajustable que, cuando se ha rea-
lizado el desgaste de los materiales de freno de las
zapatas ge gjusta por el movimiento de uns parte del
otro actuador, al eplicar el freno o al soligrlo.

42.~ Perfeccionamientos en Ffrencs para vehicu-

los, de ajuste automdtico, caracterizados porgue el fre-
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no es del tipo que contiene un taco de Iri @ n qu

9) 4
se gplica & un disco rotativo, mediante dos elementos
de amctuamcidn independientemente accionables, y el taco
de friceidn se aplica al disco por un cilindro hidrdu-

5. lico en combinacibn con un pistén y por un actuador
mecdnico que comprende ung palanca que actda sobre el
taco de friccidén a través de un elemento cuya longitud
efectiva es sjustable, ¥y que se ajusta automdticamente
cuando el movimiento anguler de la palance en la apli-

10. cacidn del frenc excede de un valor predeterminado.

58 ,- Perfeccionamientos segin reivindicacidn
38, caracterizados porque las gepatas pueden separarse
por un conjunto de cilindro hidrdulico y pistdn, dé ex
tremo Gnico, situado eutre los exiremos de las zapatas

15. y wontado en una placa estacionsria de apoyo, para mo-
vimiento en una direccidn paralela g la direccidn del
movimiento de los extremos de las'zapatas; el pistén
actia directamente sobre una zapata y el cilindro actia
sobre la otra, a través de un elemento de empuje de

20. longitud ajustable, y las zapatas son también separa-
bles por una.palanca pivotada en el cilindreo y que se
ajusta en la primera zapsta! la palanca lleva un apép
dice eléstico que coopere c¢on dientes de tringuete en
una parte del elemento de empuje y reeliza un ajuste

25 del elemento de empuje cuando el movimlento angular
de la palanca en la aplicacidn del freno por ella ex-
cede de un valor predeterminado.

68.- Perfeccionamientos segin reivindicaciédn
58, caracterizados porque el elemento de empuje comprég

30. de un impulsor en ajuste roscado con un taladro del ex-~
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fremo cerrado del cilindro, o con un manguito dotado
de pestafla, rotativamente montado en el taladro y gue
se apoya en el extremo exterior de este taladro, y
el impulsor o manguito estd preparado con.dientes de
tringuete periféricos en los que se ajusta el apéndi-
ce. eldstico de la pantalla; el movimiento angulsr del
impulser o manzuito se realiza durante el movimiento
de éplioacién o de retorno de la palanca pera el ire-
nado. |

. 78,~ Perfeccionamientos segin reivindicecidn
48, omrscterizedos porque el teaco de fricoidn se apli-~
ca al disco por un pistdn que funciona en un cilindro
hidrdulico, en uns rams de una horquilla gue rodea ung
parte de la periferia del disco rotaiivo, y por una pa
lance angulermente mévil en ls misma rama de la horqui
lla.y que actia sobre el taco de Ffriccidn a travds de
un elemento de empuje de longitud ajustable.

. 88 ,~ Perfeccionamientos segin reivindicacién
78, caracterizados porque el pistdn hidrdulico aplica
el taco de friccidn al discé, a través de le palanca y

del elemento de empuje.
en frenos para vehicu-
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