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"Perfeccionamientos en frenos para 
vehículos, de ajuste automático".

GILRING itIMITED, entidad inglesa, residente en Kings 
Road, Tyseley, Birmingham 11, Inglaterra.

Este invento se refiere a un ajustado nuevo 
o perfeccionado para frenos de vehículos, de la clase 
en la que los elementos de fricción tales como zapatas 
o tacos, se aplican a un elemento rotativo, por dos 

5. medios de actuación independientemente accionadles.

Me*. "!



De acuerdo con este invento, en un freno para 
vehículos de esta naturaleza, un elemento de fricción 
se aplica a un elemento rotativo, tal como un tambor o 
un disco, por medios de accionamiento de aotuación in- 

5.; dependiente, uno de los cuales es mecánico e incorpora
un elemento de transmisión de longitud ajustable, que, 
cuando se ha realizado el desgaste del elemento de 
fricción, se aguata por una parte del aotuador, al 
aplicar el frene o al soltarlo. Un aotuador puede apli 

10* car los elementos de fricción a través de una parte 
del otro aotuador de longitud ajustable, realizándose 
el ajuste automáticamente por una parte del primer 
aotuador cuando el movimiento de esta parte, al apli­
car el freno, excede de un valor predeterminado a oau 

15<+ sa del desgaste de los elementos de fricción.
Per vía de ejemplo se representan algunas 

formas prácticas de ajustador automático de acuerde 
con este invento, en los dibujos adjuntos, en los que 

la figura 1 es una vista de frente de un 
20. freno de zapatas que contiene actuadores hidráulico 

y mecánico para separar las zapatas.
la figura 2 es un corte horizontal por la 

línea 2-2 de la figura 3.
la figura 3 es un corte vertical por la li- 

25. nea 3-3 de la figura 1.
las figuras 4 y 5 son vistas fragmentarias de 

detalle de dos distintas formas de apéndices elásticos de 
ajuste para el freno representado en las figuras 1 a 3. 

la figura 6 es una vista de frente de la 
30.< horquilla de un freno de disco que contiene actuado-
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res hidráulico y mecánico.
las figuras 7 y 8 son cortes por las líneas 

7-7 y 8-8 de la figura 6, respectivamente.
la figura 9 es un corte que representa una 

disposición.modificada de actuadores hidráulico y me 
cónico para un freno de disco, y

las figuras 10 y 11 son, respectivamente, 
un alzado lateral y una vista de frente de un ajusta­
dor automático para un actuador mecánico de un freno 
de disco.

En el freno representado en las figuras 1 a 
3, sobre una placa de apoyo estacionaria 13 se montan 
dos zapatas de freno arqueadas y fronterizas 10, 11 
dotadas de revestimientos 12 de material de fricción, 
para ajustarse con un tambor de freno rotativo (no re 
presentado). Los extremos no-accionados de las zapatas 
están preparados para oscilar y deslizarse sobre topes 
estacionarios de.extremos opuestos de un bloque sujeto 
a la placa de apoyo, entre los extremos de las zapatas. 
Los otros extremos de éstas, se hallan normalmente se­
parados para aplicar el freno, por medio de un cilindro 
hidráulico "de extremo único" combinado con un pistón 
situado entre dichos extremos. El cilindro 15 está mon 
tado de modo conocido en la placa de apoyo, para movi­
miento en ella, en una dirección prácticamente paralela 
a la línea de movimiento de los extremos de las zapa­
tas. El alma de la zapata 10 se ajusta directamente 
con el pistón 1 6 , y el alma de la zapata 11, se aloja^ 
en una ranura 17 del extremo exterior de un impulsor 
18 roscado, axilmente móvil en un taladro ciego 19
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del extremo cerrado del cilindro 15; alineado con l a . 
cámara del cilindro.

El impulsor se halla roscado a través de una 
tuerca 21 que se apoya contra el extremo de la cámara 
19 y forma un tope para el impulsor. La tuerca tiene 
dientes periféricos de trinquete 22.

Las zapatas pueden separarse también mecáni­
camente mediante una palanca de mano o similar; para 
el frenado en aparcamiento o en caso de emergencia. La 
palanca de mano se halla conectada mediante una varilla 
o cable, a un brazo 23 de una palanca acodada articula­
da en un pasador 2 4, en salientes del cilindro hidráu­
lico 15. Eü otro brazo 25 de la palanca acodada, se 
ajusta en una ranura 26 del alma de la zapata 1 0 . Cuan 
do se aplica una traceién al brazo 23 de la palanca, 
en una dirección de separación de la placa de apoyo, 
la palanca se mueve angularmente alrededor de su eje, 
y el brazo 25 desplaza la zapata hacia el exterior en 
ajuste con el tambor, mientras que la reacción del pa 
sador, desplaza el cilindro hidráulico 15 en la direc^ 
ción opuesta, para aplicar la zapata 11 al tambor.

El brazo 25 tiene a él sujeto por roblones *
27 u otro medio conveniente, un dedo o apéndice elás­
tico, descentrado, que se prolonga longitudinalmente a lo 
largo del conjunto del cilindro y se ajusta, en su extre 
mo libre, con los dientes de trinquete 22 de la perife­
ria de la tuerca 21. Cuando el movimiento angular de la 
palanca acodada en la aplicación del freno desde la pa­
lanca de mano, excede de un valor predeterminado, a can 
sa del desgaste de los forros de fricción, el extremo30



libre del apéndice se desplaza sobre ano o más de los 
dientes de trinquete, y en el movimiento de retorno 
de la palanca, el apéndice citado mueve la tuerca an­
gularmente en una dirección para aumentar la longitud 

5. eficaz del impulsor y por tanto del conjunto del ci - 
lindro y el pistón. Esta disposición del apéndice y 
de los dientes de trinquete, se representa detallada­
mente en la figura 4.

En la disposición variante representada en 
10-. la- figura 5 , la dirección de los dientes de trinquete 

está invertida, y el apéndice se modifica para que el 
movimiento angular de la tuerca se realice en el moví 
miento de aplicación del freno por la palanca acodada, 
y el apéndice se mueve por encima de uno o más dientes 

1$. de trinquete en el movimiento de retorno de la palanca. 
El apéndice es suficientemente elástico para permitir 
que se flexe al aplicar el freno después de haberse 
reducido o compensado el huelgo entre las zapatas y 
el tambor.

2 0. En una modificación, el impulsor puede ha­
llarse en ajuste dé rosca con el taladro en el extre 
mo cerrado del cilindro; en este caso, los dientes Je 
trinquete están tallados en la periferia de una pesta 
ha o collar del impulsor, y éste se hace girar por el 

2 5. apéndice de la palanca acodada.
El ajuste afecta tanto a ambos medios de ac 

cionamiento y se realiza en los extremos accionados 
de las zapatas en los que las condiciones de carga son 
las mínimas.

3 0. Las figuras 6 a 8 representan un ajustador
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acoplado en el mecanismo de accionamiento de un freno 
de disco. En estos dibujos, 30 es una horquilla rígida 
que rodea una parte de la periferia de un disco rota­
tivo (no representado) y se monta para movimiento an­
gular alrededor de un pasador estacionario alojado en 
salientes prolongados 3 1 dirigidos hacia el exterior; 
el eje del pasador es perpendicular al eje de los dis 
eos.

Para el frenado en servicio, un taco de Ario 
ción 32 sostenido por una placa de apoyo 33 se impulsa 
en ajuste con una cara del disco, por un pistón 34 que 
funciona en un cilindro hidráulico 35 de una rama de 
la horquilla; un taco de fricción 36 sostenido por una 
placa de apoyo 37 situada en la cara interior de la 
otra rama de la horquilla, se empuja para que se ajus 
te con la otra cara del disco, por la reacción de di­
cha horquilla.

Para el frenado de aparcamiento o emergencia, 
el freno puede aplicarse también por un actuador mecá­
nico montado en la horquilla, y cirounferenoialmente 
desplazado del cilindro hidráulico. Una palanca manual 
o similar, se halla conectada por un cable o varilla 
de tracción, al extremo interior de una palanca 38 si­
tuada en un hueco de la rama de la horquilla que aloja 
el cilindro hidráulico, y en su lado opuesto al disco, 
tiene una superficie arqueada 39 en ajuste de oscila­
ción con un rebajo complementario del otro lado de la 
separación. La palanca se apoya en un bloque de empuje 
40 montado a deslizamiento en una varilla 41 cuyo ex­
tremo interior se apoya en la placa de apoyo 33 del



tope para, el bloque de empuje 40 está constituido por 
un manguito 42 en ajuste de roscado con la varilla.
Una pestaña radial 43 del extremo exterior del mangui 

5* to, está preparada con dientes de trinquete periféri­
cos en los que se ajusta un apéndice elástico 44 suje 
to a un lado de la horquilla. El manguito se halla 
guiado en un taladro de la horquilla, para movimiento 
en una dirección prácticamente perpendicular al plano 

10. del disco, y está cargado con un muelle 45 que lo em­
puja hacia la posición de separación.

Cuando el movimiento angular de la palanca 
38 en la aplicación del freno por la palanca manual, 
excede de un valor predeterminado, a causa del des- 

15* gaste de los tacos de fricción, el apéndice, por medio
de los dientes de trinquete del manguito, desplaza éste 
angularmente para aumentar la longitud eficaz del con­
junto de la varilla y el manguito.

El movimiento angular de ajuste del manguito, 
20. puede realizarse en el movimiento de aplicación o de

retorno de la palanca 38.
La figura 9 representa una modificación de 

la construcción de las figuras $ a 8, en la que la 
aplicación hidráulica del freno, se realiza por medio 

2 5. de la palanca 3 8. Un cilindro hidráulico 46 se halla
situado en la horquilla radialmente hacia el interior, 
desde el actuador mecánico, y un pistón 47 que funcio­
na en el cilindro, actúa directamente sobre la palanca 
38 para aplicar el freno desde un pedal para el frenado 

3 0. en servicio. En esta disposición, la varilla de. empuje



actúa sobre el taco de fricción, prácticamente cen­
tralmente .

En la construcción representada en las figuras 
10 y 11, un taco de fricción 48 sostenido por una placa 
de apoyo 49, se halla adaptado para aplicarse a uá dis­
co rotativo 5 1) per medio de una palanca acedada 5 2. Xa 
placa de apoyo se ajusta con un pico redondeado 53 de 
un extremo de la palanca y, junto al pico, dicha palan 
ca oscila en un pasador 54 montado en el extremo infe­
rior de un muñón 55, que tiene un vastago reducido 56 
que se aloja en un rebajo axil de un elemento 57 exte- 
riormente roscado que se rosca de modo ajustable a tra 
ves de una parte 58 de una horqudRa que rodea una par­
te de la periferia del disco. SI extremo posterior del 
elemento 57 está preparado con una pestaña radialmente 
prolongada, que tiene una rueda con dientes periféri­
cos de trinquete, que coopera con una uña 61 preparada 
en un apéndice elástico sujeto a la palanca.

El freno se aplica por una tracción sobre el 
extremo libre de la palanca, en la dirección de la fie 
cha. La palanca oscila alrededor del pasador de fulcro 
54, y el pico 53 de la palanca impulsa el taco de frió, 
ción en ajuste con el disco. Dado que la palanca se 
mueve angularmente, la uña 61 desplaza el elemento 57 

angularmente también y, si el movimiento de la uña con 
la palanca, excede de la separación entre los dientes 
de trinquete, la uña retorna sobre uno o más dientes 
en el movimiento de retorno de la palanca, de tal modo 
que el elemento 57 avanza hacia el disco para compensar 
el desgaste del taco de fricción.
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Cuando el taco de fricción 48 empuja en ajus­
te con el disco, por la palanca 5 2, la reacción sobre 
la horquilla, a través del pasador de fulcro, mueve la 
horquilla axilmente para colocar en ajuste con la cara 
opuesta del disco, un segundo taco de fricción (no re­
presentado), situado en la uña, en el otro lado del 
disco.

La actuación alternativa del taco de fricción 
48, puede realizarse por medios hidráulicos acoplados 
a la palanca 5 2, o accionarse sobre el taco en paralelo 
con la palanca.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del 
invento así como la manera de realizarlo en la prác­
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an­
teriormente indicadas son susceptibles de modifica - 
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio 
fundamental. También se hace constar que el invento 
se refiere a las solicitudes de patentes británicas 
presentadas con fechas 4 de abril de 1962 y 24 de oc­
tubre de 1.962, númerosí 12894/62 y 40219/62, respec­
tivamente, acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios 
que conceden los Convenios Internacionales en vigor y 
siendo lo que constituye la esencia del referido in­
vento y por lo que se solicita Patente de Invención 
por 20 anos, en España: "PERRiCCIOHái.-íIEiTfOS EN FRENOS 
PARA VEHICULOS, DE AJUSTE AUTOMATICO"; caracterizán­
dose por lo siguiente:

la.- Perfeccionamientos en frenos para 
vehículos, de ajuste automático, caracterizados por
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elementos de fricción aplicados a un elemento rotativo 
tal como un tambor o disco, por dos medios de acciona­
miento de actuación independiente, en los que uno de 
los medios de actuación es mecánico y contiene un ele­
mento de transmisión de longitud ajustable, que, cuando 
se ha realizado un desgaste en las superficies de fric­
ción, se ajusta por el movimiento de una parte del ac­
tuad or al aplicar el freno o al soltarlo.

2 8.- Perfeccionamientos en frenos para vehícu­
los, de ajuste automático, caracterizados por elementos 
de fricción aplicados a un elemento rotativo, por dos 
medios de accionamiento independientemente actuables, 
en los que un actuador aplica los elementos de fricción 
a travós de una parte del otro actuador que es ajustable 
en longitud, y se ajusta por una parte del primer actua­
dor, cuando el movimiento de esta parte, al aplicar el 
freno, excede de un valor predeterminado, a causa del 
desgaste de los elementos de fricción.

3§.- Perfeccionamientos en frenos para vehícu­
los, de ajuste automático, caracterizados por ser del 
tipo de zapatas para tambor en el que las zapatas están 
preparadas para separarse con objeto de aplros-r el rreno, 
por dos elementos de accionamiento de actuación indepen­
diente, en los que los actuadores separan las zapatas a 
travás de un elemento ajustable que, cuando se ha rea­
lizado el desgaste de los materiales de freno de las 
zapatas se ajusta por el movimiento de una parte del 
otro actuador, al aplicar el freno o al soltarlo.

4§.-- Perfeccionamientos en frenos para vehícu­
los, de ajuste automático, caracterizados porque el fre-



se aplica a un disco rotativo, mediante dos elementos 
ae actuación independientemente accionables, y el taco 
de fricción se aplica al disco por un cilindro hidráu- 

5. lico en combinación con un pistón y por un actuador
mecánico que comprende una palanca que actúa sobre el 
taco de fricción a través de un elemento cuya longitud 
efectiva es ajustable, y que se ajusta automáticamente 
cuando el movimiento angular de la palanca en la apli- 

10. cación del freno excede de un valor predeterminado.
$3 .- Perfeccionamientos según reivindicación 

3s, caracterizados porque las zapatas pueden separarse 
por un conjunto de cilindro hidráulico y pistón, de ex 
tremo único, situado entre los extremos de las zapatas 

15. y montado en una placa estacionaria de apoyo, para mo­
vimiento en una dirección paralela a la dirección del 
movimiento de los extremos de las zapatas; el pistón 
actúa directamente sobre una zapata y el cilindro actúa 
sobre la otra, a través de un elemento de empuje de 

20. longitud ajustable, y las zapatas son también separa­
bles por una palanca pivotada en el cilindro y que se 
ajusta en la primera zapata' la palanca lleva un apén 
dice elástico que coopera con dientes de trinquete en 
una parte del elemento de empuje y realiza un ajuste 

25. del elemento de empuje cuando el movimiento angular
de la palanca en la aplicación del freno por ella ex­
cede de un valor predeterminado.

6§.- Perfeccionamientos según reivindicación 
53, caracterizados porque el elemento de empuje compren 

30. de un impulsor en ajuste roscado con un taladro del ex-
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tremo cerrado del cilindro, o con un manguito dotado 
de pestaña, rotativamente montado en el taladro y que 
se apoya en el extremo exterior de este taladro, y 
el impulsor o manguito está preparado con.dientes de 
trinquete periféricos en los que se ajusta el apéndi­
ce elástico de la pantalla; el movimiento angular del 
impulsor o manguito se realiza durante el movimiento 
de aplicación o de retorno de la palanca para el fre­
nado.

7§.- Perfeccionamientos según reivindicación 
4-3, caracterizados porque el taco de fricción se apli­
ca al disco por un pistón que funciona en un cilindro 
hidráulico, en una rama de una horquilla que rodea una 
parte de la periferia del disco rotativo, y por una pa 
lanca angularmente móvil en la misma rama de la horqui 
lia y que actúa sobre el taco de fricción a través de 
un elemento de empuje de longitud ajustable.

8§.- Perfeccionamientos según reivindicación 
78, caracterizados porque el pistón hidráulico aplica 
el taco de fricción al disco, a través de la palanca y 
del elemento de empuje.

. 98.- "Pe^ lonamient 
los, de ajuste autoi 
mente descrito en la 
adjuntos dibujos.

.Esta memoria c 
máquina por una sola c

en frenos para vehícu- 
omo queda sustancial- 

ria e ilustrado en los

hojas escritas a
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