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El presente Modelo de Utilidad se refiere a un 
poste informativo indicador de paradas de autobuses.

En la actualidad ya existen postes de este tipo 
los cuales presentan unas características constructivas propias 
en base a las cuales dichos postes presentan problemas tanto en su 
instalación como en su conservación.*

Una de las características que deben de presen­
tar estos postes es que sean resistentes y además estéticos.

Asimismo, estos postes deben de tener la facul­
tad de incluir por ambas caras las indicaciones necesarias para 
que el usuario de los autobuses esté bien informado.

Estas características principales anteriormente 
señaladas las cumple el poste de la invención que presenta las si­
guientes ventajas: -*- Es de fácil realización constructiva. ** *

- Es un poste resistente. ***** * *- Presenta un fácil y seguro enclavamient*y*en el
suelo.

- Presenta la facultad de cambiar fácilmente los 
indicadores de líneas y paradas.

- Es un poste altamente competitivo en el.^^Tca-
# ̂  ̂ #do por todas las ventajas constructivas y de uso anteriormente! 

señaladas.
De acuerdo con la invención, el poste está cons­

tituido en su parte superior por dos marcos tubulares metálicos 
paralelos y próximos.

Estos dos marcos están relacionados por dos tu­
bos verticales centrales soldados a dichos marcos.

Estos dos tubos verticales constituyen el pie 
propiamente dicho del poste, el cual en su parte inferior va refor

'

* * *** * *
w * a *
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ado.
Los marcos van interconectados lateralmente por 

na chapa rectangular que cierra lateralmente el espacio definido 
or ambos marcos.

Cada uno de los marcos presentan dos zonas prin-
ipales una superior en la que aparecen las placas indicadoras del
us y las correspondientes al número de líneas.

En la zona superior aparece la placa con los
tinerarios de las líneas.

En la zona superior de cada marco aparece solda-
ta a la parte interior del marco un bastidor en el que se abisagra
superiormente la placa indicadora del bus que por su otro extremo
)resenta un doblez en ángulo recto que en posición normal de uso
¡ace tope con el propio bastidor fijándose desmontablemente la pía

* * *:a al bastidor mediante un tornillo. ** *
Interiormente a la placa del bus se acopla en* * * * ̂ A ̂si bastidor las placas correspondientes a los autobuses cupas*

placas están conformadas de manera que queden una sobre otra.
\La parte inferior del poste presenta una*p<i*eza

. **vierte-aguas que se fija por un tornillo. *****
M***Esta pieza coopera en posicional y acopladg/en
4 * * *el bastidor correspondiente a una pieza de metacrilato sobre.^a* * t *

que se adhieren los itinerarios y sobre dicha pieza se dispone una 
luna protectora.

Con el fin de posicionar la pieza de metacrilato 
el bastidor presenta en su parte central una especie de pestaña 
inclinada soldada a dicho bastidor que coopera con unos cuadradi­
llos laterales de la estructura propia del bastidor para posicio­
nar óptimamente la pieza de metacrilato.

El cristal va sujeto al bastidor mediante sili-
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En cuanto al pie del poste, ya se ha indicado 
gue está constituido por dos tubos reforzados en su parte inferior 
por dos piezas del mismo material y forma aunque divergentes en 
su extremo inferior, lo que facilita el agarre al pavimento, sobre 
saliendo dichas piezas de refuerzo unos 20 cm por encima del plano 
3el pavimiento o suelo.

Con el objeto de comprender más fácilmente la 
constitución propia del poste así como las posibilidades de uso 
del mismo, a continuación se refiere un ejemplo práctico de reali­
zación de la invención, siendo dicha ejecución meramente enuncia­
tiva y en ningún caso limitativa de la misma, todo ello tal y como 
se muestra en los dibujos adjuntos; en los que:

La figura 1 muestra una vista de alzado del pos-
* *te.

La figura 2 muestra lateral de la figura 1.* ̂ *
*  *  *La figura 3 muestra una vista seccionada*"d&*la

línea 111-111 de la figura 1.
La figura 4 muestra una vista seccionada'ptyf la

* **.línea IV-IV de la figura 1. *****
*** +La figura 5 muestra una vista seccionada\g3í* la
* **línea V-V de la figura 1.

La figura 6 muestra una vista seccionada por la 
línea VI-VI de la figura 1.

Con respecto a las figuras, se muestra el poste 
1 constituido por dos marcos tubulares 2 superiores, paralelos y 
próximos interconectados por dos tubos verticales 3 que constitu- ;
yen el pie 4 del poste.

El pie 4 presenta un refuerzo inferior 5 consti-j 
tuido por dos tubos 6 doblados en su parte inferior 7, encontrando^

7
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se soldados los tubos 6 a los tubos verticales 3.
Los marcos tubulares 2 están relacionados late­

ralmente por una chapa 8 soldada a los mismos.
Cada uno de los marcos 2 presenta en su parte 

superior dos porciones tubulares 9 y 10 soldadas a los tubos 3; 
en una de las cuales, en la superior., se abisagra la placa del bus 
11 dotada de un doblez angular extremo 12 y se fija mediante un 
tornillo 13 a un taco 14 solidario a la porción tubular 10.

En la parte superior 10 de cada marco y por de­
bajo de la placa del bus, cada marco presenta un bastidor en forma 
de U 15 en el interior del cual se acoplan apiladas las placas 16 
indicadoras de las paradas, números de líneas, e itinerios de las 
mismas, o cualquier indicación para el usuario.

El bastidor 15 va fijado a una pletina 16'.
*En la parte inferior de cada marco 2 se firj# un

bastidor 17 que presenta en planta forma rectangular 18 dotado en
* *.sus caras anterior y posterior de escotaduras 19 mientras Que*en 

las zonas angulares verticales de fondo aparecen soldados porciones 
tubulares 20 que cooperan en el guiado de la placa 21 de los**j?ti- 
nerarios délos autobuses que figuran en el poste. .*.*

Para el correcto posicionamiento de las placas
* #21 en el interior del marco se dispone en la parte central^po&fe- 

rior una pletina 22 soldada y en posición inclinada de manera que 
la placa 21 que es de metacrilato quede perfectamente posicionada 
cubriéndola una luna protectora 23 que se fija al bastidor median­
te silicona.

El bastidor 17 queda cerrado superiormente por 
una pieza vierteaguas 24 que se atornilla y fija a uno de los tu­
bos verticales 3.

Descrita suficientemente la naturaleza del inven
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to, así como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscep­
tibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin­
cipio fundamental.

* *%
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- REIVINDICACIONES -
1.- Poste informativo e indicador de paradas de 

mtobuses, caracterizado porque está constituido por dos marcos 
:ubulares paralelos y próximos relacionados por medio de tubos 
verticales que constituyen el pie del poste, mientras que cada 
ino de los marcos presenta en su parte extrema superior dos por­
ciones tubulares soldadas a los tubos verticales, en una de las 
cuales se abisagra la placa indicadora del bus que presenta en su 
extremo libre un doblez angular y cuya placa se fija la otra por­
ción tubular mediante un tornillo; por debajo de esta placa, cada 
ano de los marcos presentan un bastidor interior abierto por la 
parte superior y de sección en forma general de U en el que que­
dan acopladas las placas indicadoras de los autobuses; la parte
inferior de cada marco presenta un bastidor en el interior del

*****cual aparece soldado una porción tubular superior que coop&&a*en 
el guiado de la placa indicadora de los itinerarios de los autobu- 
ses, cuya placa queda correctamente posicionada por medio ¿^*úna 
pletina inclinada inferior y soldada al marco, mientras que la pía
ca de los itinerarios queda cubierta por una luna protectora-.que

_ * -***se fija al bastidor con silicona; y porque el bastidor se oferta
superiormnte por una pieza vierte-aguas atornillada a uno ¡á*e+l?os

* A ̂tubos verticales.
2. - Poste según la reivindicación 1, caracteri­

zado porque el pie del poste presenta un refuerzo en la zona de 
acoplamiento del pie al suelo, este refuerzo comprende dos por­
ciones tubulares soldadas a los tubos verticales, presentando di­
chas porciones tubulares un doblez extremo que cooperan en un se­
guro enclavamiento del poste al suelo.

3. - Poste según la reivindicación 2, caracteri­
zado porque las porciones tubulares sobresalen del plano del suelo



7

4.- Poste informativo e indicador de paradas de 
autobuses, tal y como queda sustancialmente descrito en la presen­
te memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta memoria consta de 7 hojas escritas a máqui­
na por una sola cara. .

Madrid .985
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