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HEFORIA DESCRIPTIVA
que se presenta psra unir a la solicitud
| de
PATENTE DE IWVERCION
formulade el 28 de Marzo de 1963, con el n¢® 286.514
en
ESPAR &
por VEIRTE afios
a nombre de TECHNICA ETABLISSELENT, entidad comstituida con
arrezlo a las leyes del Principisdo de Iiechienstein, esta=-
blecida en Landstrasse 148, Vaduz, Principiado de Iiechtens-
tein, por: '
"UNA DISPOSICION DE APOYO ELASTICO DE BASCUIACION PAR&‘VEHI-
CUIOS DE CARRIL"

p mESTEm = L DR EmeE s

El invento se refiere = un dispositiveo eldstico de
basculacidén para un acoplamiento de tope central en vghicu-
los sobre carriles.

Ios acoplemientos de los topes centrales tienen que
estar soportados en el bastidor del vehiculo de modo que
puedan bascular, tanto en direccidn horizontal, como tam—
bién en direccién vertical. Para la absorcidén amortiguada
de lss fuerzas de traccidn y de choque, es necesario que el

acoplamiento esté apoyado de maneéra eldstica. Es conocido ya
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el disponer un elemento eléstiqo entre 1a cabeza del acopla-

- miento y el punio de articulacidn del brazo de la ecabeza del

acoplamiento en el bastidor del vehiculo. Este elemento eldse

tico tiene que participar con el brazo de la cabeza del aco-~

plamiento, tanto en los movimientos de basculacién horizon-
tales, como también en los verticsales.

Con objeto de asegurar el campo de basculacidén exigi-
do, teniendo en cuenta el espacio de que se dispone y gque
estd limitado por el suelo del vagén, el varillsje del mis-
mo y la sberture de paso en la viga del frente, era necesa-
rio utilizar muelles relativamente débiles; con ello se re-
duce la accidn de amortiguacidn.

Estos inconvenientes se orillen, de acuerdo con el in-
vento, por el hecho de que el brazo de la cabeze del acopla-
miento estéd soportado de modo que bascula libremente entre
dos cajaes de muelles con muslles que actian en sentido para-
lelo a dicho brazo y realizdndose ls basculacidén en torno de
un perno axisl horizontal apoyado sobre los muelles y condu-
cido de modo que es desplazable paralelamente a los ejea de
las cajas, estando las cajas de muelles unidas con el brazo
de la cabeza de acoplamiento pars formar una unidad construc—
tiva que estd soportada en la infraestrﬁctura del vagén de
modo que puede basculer libremente en torno de ua eje verti-
cal.

Esta y otras caracteristicas del invento serén expli-
cades con més detalle a base de los ejemplos de realizacién
representados en los dibujos, sin gque por ello el invento se
limite a dichos ejemplos.

Ias fig. 1 y 2 son representaciones esquemdticas del

digpositivo de soporte baaculante, visto de lado y desde arri-
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ba. Las figs. 3 ¥y 4 muestran une realizacidn constructiva
en secciones parciales, vistz de lado o dssde arriba. la

fig. 5 muestra, a mayor escala, una seccidn segin la linea

_4-B de 1a fig. 4, y la fig., 6 una seccién segin la linea C-D

de la fig. 4. le fig. 7 muesire una variante vista desde arri-
ba, parcislmente en seccidn, y la fig. 8, e mayor escala,

una sececiédn longifudihal a través de un brazo dé cabeza de
acoplamiento hecho de dos piezas.

De acuerdo con las figs. 1 y 2, el dispositivo de so-
pdrte bagculante comprende dos cgjes de muelles 1 horizonta—
les y peralelas, unidas rigidemente entre si por un yugo trans-
versel 10, estando en las cajas alojados los elementos elds-
tiﬁos 2, por ejemplo, muelles helicoidales, Entre las dos ca-
jas de muelles 1 asienta, sobre un perno axial horizontal 4,
el brazo 3 de la cabeza de acoplamiento gque, en su posicidn
central, se encuentra aproximaedamente paralelo a 108 ejes
de las cajaz de wmuelles. El perno axial 4 estd soportsdo en
mamelones de soporte 5 de un carro 7, desplazable longitudi-
nalmente entre las cajas de muelles 1 y gue estd unido rigi-
daﬁente con una plaqa transversal de tope 11. los muelles 2
eatdn apoyados cada uno de ellos entre dos platos de resorte
18, uno de los cuales estd sujeto fijamente al extremo de
una barra de traccién 17, mientras que el otro estd soporta-
do en dicha barra de traccién, de modo que puede ser despla=-
zado longitudinalmente. las dos barraes de traccidén 17 cuel-
gan de manera desplazable en la placa de tope 11, y Unicamen-
te son arrastradas por ésta cuando son solicitadas a traccién.

Is unidad completa, consisiente en las cajas de mue-
lles 1 con el yugo transversal 10 y el brazo 3 de la cabeza

de acoplamiento, puede bascular libremente en direccidn hori~
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zontal alrededor del perno axial 9 del bastidor del vehicu-
lo, estando el campo de baesculacién 13 limitado por la esco-
fadura de la viga del frente, que se elige lo suficientenmen-
te larga. En ceda una de las posiciones de bésoulacién hori-
zontal de la unidad, puede el brazo 3 de la cabeza de acopla-

miento bascular por 91 s6lo libremente on sentido vertical

dentro de un campo 12, que esté limitado por una corredera

de tope 15, formada en la placa de desviacidén 11 (fig. 6).
Ios muelles 2 y las cajas de muelles 1 no participan en el
movimiento de basculacidn vertical. Por ello se pueden ele-
gir los muelles lo suficientemente fuertes, incluso pars es—
fuerzos meyores; el espacio disponible en el bastidor del
vagdn, puede ser aprovechado en direceidn verticel y sin 1li-
mitecidén, para los movimientos de basculacidn del brazo 3 de
la cabeza de acoplamiento.

El soporte del brazo 3 de la cabeza de scoplemiento
entre las cajas de muelles 1, permite darle una longitud su-
ficiente, de modo que los dngulos de basculacidn vertical
durente el servicio resultan relativemente pequefios. Ineluw
80 cuando se producen golpes fuertes, no llegsn 1as'componen-
tes verticales en los puntos de soporie s alcanzar una magni-
tud tal que, debido a une descarga demasiado-grende de log
juegos de ruedas, pudiers provocer descarrilamientos.

De las figs. 3y 4 se desprende clavamente 1s forma
de soporie en el carro 7 del brazo 3 de le cabeza de acopla-
miento que soporta 15 cabeza de mcoplemiento 6, y de la fig.
5, la gufa 8 del carro. Delante de los muelles 2 del tope,
se encusentra montado un dispositivo 16, 20 para amortiguar
los esfuerzos de impulsidn por rozamiento, siendo provocado

este rozamiento por segmentos cdnicos 15 comprimidos redial-
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mente a la pared interior del cilindrg. ﬁ 4@

Ia fig. 6 muestra, vista de frente, 1a viga frontal
21 del bastidor del venieulo con 1la escotadura 22 para el
paso del brazo 3 de la cabeza de acoplamiento, asi como lm
corredera de tope 15 realizada en lz placa de tope 11, con
el agujero vertical alargado 19, que limita el campo de bas-
culacién vertical 12 del brazo de la cabeza de acoplamiento.

En la realizacidn de acuerdo con las figs. 7 y 8, se
ha antepuestio a los fuertes muelles de tope 2, un dispdsiti—
vo de resorte mds débil dispuesto en un. brazo de cabega de
acoplamiento de dos partes. las plezas 1, 2, 16, 20, 7, 8 ¥
11, corresponden en su realizacidn e las de las figs. 3 a 6.
Ias dos partes 23, 24 del, brazo de la cabeza'de acoplamien~ .
to, pueden desplazarse una dentro de otra amanera de teles-
coplo; entre estas do3s partes se encuentra insertado un mue- -
1lle helicoidel. En el caso wds sencillo, el muelle tiene que
absorber exclusivamente golpes de presidn, mientras que los
esfuerzos de traccidn son trensmitidos directzmente por las
partes 23, 24.

Bn la forma de realizacidn de gsouwerdo con la fig. 8,
el dispositivo de muelles sdicional es capaz de z2bsorber ese-
fuerzos de presidn y de treccidén. Los extremos de las piezas
23 y 24, que encajan uno dentro del otro reciben forma de ci-
lindros huecos parz dar acogida a uwn muelle helicoidel 25,
el cual se apoye contre los platos de resorte 26 y 27, gue
asientan 3de manera desplazable sobre una barrs de traccidén
28 de la parte 24, provista de una cabezz 29. Tl nlato de
resorte 27 estéd equipado con dos pernos 30, Sobresalientes.dia-
metralmente, que se deslizan en las renuras longitudinales

correspondientes 31 y 32 de lés partes 23 y 24. Un tsladro
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central 33 de la parte 23, permite el movimiento de-la barr

-de traecidn.28, econ la cabezaz 29, en 1os cazsos de golpes de

presidn. Ey plato de resorte 26 se spoya, cuando actdan fuer-
zas de presidn, sobre el fondo de la cavidad de la parte 23;
el plato de resorte 27 comprime el muelle, limitando ls su-
perficie‘rebajada 34 de la pieza 24 esta carréra.

En 103 casos de esfuerzos de tracoién, se apoya el
plato de resorte 27 con el perno 30 sobre el extremo exterior
de lzs ranuraé longitudinales 31, mientres que el plato de
regorte 26 comprime al muelle bajo la accidn de la caﬁeza 29.
La limitacién correspondiente de la carrera puede conseguir- -
se en este caso daﬁdb-a la longitud de las ranuras 32 las me-
didaes correspondientes.

También el dispositivo de muelle edicional puede es-
tar provisto con una amortiguacién de rozamiento. El muelle

25, que fundamentalmente es més débil que los muelles 2, se

‘hace entonces cargo exclusivamente de la amortiguacidén de

los esﬁuerzos que normalmente se presentan durante la marcha
en formacidn de tren. Los muelles 2 no entran en aéci6n hés—
ta que no se producen golpes anormalﬁente'fuertes, entrando

entonces también en accién la amortiguacidn de rozamiento 16,

20. Cuando la marcha se realiza sobre trayectos de railes

rectos, no oscila el brazo 3 de lé cabeza de acoplamiento

neda mds qué cuando varie la inclipacidﬁ en un plano verti-
cal, mientras que las partes restantes del dispositiyo de so-
porte basculente, gque poseen una masa meyor, permanecen en
reposo. Con ello se reduce el desgaste. Los esfuerzos de las
piezas del acoplamiento, del dispositivo de soporte y del
bastidor del vehiculo ftransversalmente .al eje longitudinal

del vehiculo, se reducen asimismo. Como consecuenciz de ele-
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girse mds débil el dispositivo de muelle adicional, resul-

te que el campo de basculacidn vertical del brazo de la ca-

" beze de acoplamiento no sufre menoscabo.

‘Dentro de la idea del invento, se pueden emplear dis-
tintos elementos elédsticos, sparte de los muelles helicoida-
les mencionados.

Esta solicitud, que corresponde a la presentada en
Austria el 29 de Marzo de 1962, bajo el nimero 4 2.541/62
parcizl, se acoge a los beneficios del articulo 51 del vi-

gente Estatuto sobre Propledad Industrial.
HOTA

Ios puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente -
de Invencidn en Espafia, por VEINTE sfios, son los siguien-
tes:

Te= Uﬁa disposicidn de apoyo eldstico de besculacidn
para un acoplamiento de tope central en vehiculos soore ca-
rriles, caracterizadas porque el brazo de la cabéza de ac¢o-
plamienio estd sopdrtado entre dos cajes de muelles con mue- -
lles que actian en sentido paralelo a €1, de modo que puede
bascular libremente en torno de un perno axial horizontal,

apoyado sobre los muelles y conducido de modo que puede ser

desplazado paralelamente a los ejes de las cajas, y porque

le2s cajas de muelles, gue forman una unidad constructiva con
el brazo de la cabeza de acoplamiento, estdn soportadas en
el bastidor del vagdén, de modo que pueden dbascular libremen-

te en torno de un eje vertical.
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2.~ Una disposicidén de apoyo eldstico de basculacidn
de acuerdo con la reivindicacidén 1, caracterizada porque |
el perno axial del brazo de la cabeza'de‘acoplamienfo eg=
t4 unido con una pieza de iope de modo que transéite las
fuerzas, haciendo dichs piezg tope contra la superficie
frontal de las cajas de muelles cuando se sobrepases un ve-
lor méximo fijado de la carga de choque. 7
‘ 3.~ Una disposicidn de apoyo eldstico de baseulacién
de acuerdo con las reivindicaciones 1 § 2, caracterizada por-
que delante de 1os‘mue11es alojados en lag cajas de muelles
¥y equipados preferentemente con un dispositivo de emortigua-
eién por rozemiento, se monta otro dispositivo de resorte
més débil que dichos muelles y preferentemenfe sin émérti~
guécidn adicional, dispositivo qus, dé la wmanera conocida,
se inserta entre las dos partes movibles longitudinalmente
entre s{ de un brazo de cabeza de acoplamiento de dos pie--
zes. |
44~ Une disposicién-de apoyo eldstico de basculacidén
para vehiculos de carril.
Tal y como se ha descrito en la Nemorie que antece-

de, representado en los dibujos que se acompeiian y para los

‘fines que se hen especificado.

Esta llemoria comste de ocho hojas escritas a wmdquina
por una sola cara.

Madrid, »

JUN. 1963

" Po Jie
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