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MEMORIA DESCRIPTIVA
La presente invencidn se refiere a conjuntos depu-
raaores de acelte lubricante para motores,-sobre todo p2-
ra motores de combustion interna. El servicio deflqgfmotg
res, y en particular de 1os motores de automoviles y de -
camiones, es una tarea con grandes exigencias de mando --
de obra y que necesita realizarse con rapidez, déiﬁﬁf que

8e precise emplear, siempre que sea posible, depuradores

de acsite desechables,

-
“vane

10. La depuracion del aceite se ha efectuado ﬁhééicio-

nalmente con filtros de fujo completo, que interpongn un

filtro de papel en el recorrido de todo el aceitqi@ﬁé sa~

le de la bomba del aceite lubricante o bien, con separado

res centr{fugos que desvian una parte del aceite que sale
15. de la bomba y le hacen retornar al sumidero del motor. “m
bas disposiciones tienen sus ventajas e inconvenientes. =
Los filtros de flujo completo son baratos (y por ello, sue
len ser desechables después de su uso) y filtran todo el
aceite cada vez que es objeto de ciclado, pero tienden a
20. onstruirse, lo que va en detrimento del rendimiento del -
sistema lubricante. Ello es cierto sobre todo en el casd
de que el elemento de filtro tiene poros pequefios para eli
minar los contaminantes finos. En cambio, los contaminan-
tes finos no constituyen problema alguno con los separadg
25, res centrifugos.

Segun la presente invencidn, se prupuorcions un con
junto depurador de aceite para un motor de combustidn in-
terna, que comprende un rotor separador centrifugo yun -

elemento de filtro de aceite, caracterizado por cuanto que

30. el elemento de filtro .estd situado en un alo jamiento anu-
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lar que se extiende alrededor del rotor,

Diche disposicidn tiene la ventaja de que la =
caja anular que contiene el elemento de filtro puede -
hacerse completamente separable, de mouo que cuando se -
retire qpede ai descubiento el rotor, 2i el rotor fuera
tambien desechable, ﬁodr{a_sustituirse el mismo tiempo -
que la caja anular sin necesidad del desmontaje:qg'ﬁn -
nuevo carter. s

En una forma preferida de la presente invenciﬁn,
el separador propiamente dicho no es desechable, ﬁgéé -
el rotor si lo es. Un rotor desechable debe ser no des—
montable y a prueba de wmanipulaciones indebidas y, —
ayuda a evitar la ea};&dﬁ de suciedad durante el .pgnje-

nimiento.

Las realizaciones preferidas de la invencion.sg. -
describiran a continuacidén, a titulo de ejemplo, con -
referencia a los dibujos en los que:

La iigura 1 es una vista en alzado de un montaje

V4 . . &
segun la invencion;
la figura 2 es una seccidn vertical en el plano -

axial y en una direccidn que forma un &ngulo rccto con 1a
vista mostrada en la figura 1.

Como se muestra en las figuras 1 y 2, un elemento
de montaje -=l-, que en uso estd empernado a un motor —-
por medio de cuatro agujeros de pernos -2- en una bri-
da de montuje -3-, sirve de soportie a un conjunto mix-
to de separador centrilugo -4- y de un filtro -5— para =
depurar el wceilte 'lubricante utilizado en el mo=-
tor .

El separador centrifugo =-4- tiene un carter inte-
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rior campaniforme =10- que se ajusta sobre la parte exte-

rior de una pared circular erecta ~ll- en el elemento de
montaje ~l1- y un cierre obturador -12- estd montado en =

una rapura en le pared -ll- parz evitar fugas de mceite,

q‘v

Un saliente tubular -14- ge extiende hacia arriba;-desde -
el elemento de montaje -l- de forma coaxial con la ﬁared

=l1ll- y roscado en el extremo del saliente =14- hay 1o eje

q'.-,

hueco -15-. En el extremo superior del eje -15-, una par-

te roscada -17- se recibe en una pared interior roscada -

-18- en un esparrago embridado -19- en una aberturaﬂrzo-
en la parte superior de la caja y existe un cierre ébtura

dor ~23- en una ranura en el perno -18- para ev1t§n-*as -

mw @

fugas de aceite. De este medo, el cdrter interior =-10-se

mantiene en su luger roscando el espérrago ~-19--en el eje

-15- por medio de una llave inglesa o similar, -

Un rotor desechable -25- de metal prensado puede -
girar con libertad en el eje =15- y comprende un cdrter -
del rotor -26- campaniforme, una placa base -27-, una pla
ca intermedia -28- y un par de surtidores =29-, Ia placa
intermedia -28- estd soldada a la placa base -27- para de
finir una cdmara superior -30-.y una cdmara inferior =31-
Que se comunican a través de un espacio anular -32- adya—
cente al eje ~15-. La placa base -27- estd fijada al cdr-
ter -28- mediante una junta soldada o acharnelada y los -
dos surtidores embridados hemisféricos -29- estdn fijados
en aberturas en la placa base, de modo que el aceite que
salga de ellos se dirijé tangencialmente en el mismo sen-
tido de rotacidn para hacer girar el rotor y que los con-
taminantes en el aceite se depositen en la pared exterior

de la cdmara superior -30-, De forma alternativae, 1los sur
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tidores pueden formarse en el prensado de la placa base.

El aceite penetra en la parte superior de le cémara -30-

& través de un orificio interior transversal =35- que se

entrecruza con el orificio interior longitudinaIEEBE- en

el gje -=15-. Elementos de soporte anulares embridé&pg -37=
de metal antifriccion adecuado se proporcionan en les rar
tes sﬁperior e inferior del rotor -25- entre el dﬁgiy el

rotor,

E] filtro -5- comprende un elemento de filipsm -40-
de papel ondulado anuiar en una caja anular —41~'§§?mada
por el cdrter interior -10- y un darter exterior «ciilpani-
forme -43- soldado, o de cualquier otro modo fijqﬁ.ﬁial -
carter interior -10- en la parte superior y con u;; aber-
tura alineada -44- para el esparrago -19-, El extremo infe
rior del carter superior -43- engrana con una pared eirqg‘
lar erecta -45- del elemento de montaje -=l= con un-cierre
obturador =47- dispuesto de una manera similar a la del -
cierre obturador =12=, Una pared circular intermedia =49-
del elemento de montaje -l- engrana con la parte inferior
de un retén =50~ de filtro enular campaniforme fijado al
cérter -10-., E1l extremo superior del elemento de filtro =
~40- es retenido por un elemento de retén de filtro anular
-52= similar, que tiene un cierre obturador -53-, y es ver
ticalmente desplazable en el cdrter -10-, evitando dicho
cierre =53~ que el aceite no pase a2 través del elemento -
de filtro -40-. Un resorte =55~ obliga al retén -52- a —=-
desplazarse hacia ahajo, de modo que el elemento -40- que
de de forma apretada y estanca sujeto por amboa retenes.

Como se muestra en la figura 2, el aceite procedente de Ja

bomba del motor penetra en el orificio interior -60- en el
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elemento de montaje -1- y Se suministra al separador a -

través del saliente tubular —-14- y & través de un orificio
interior -62- al espacio -63- en la caja =41= en el exte-
rior del elemento de filtro =-40- gue funciona de una mane-
ra tradicional. Bl aceite filtrado que sale del espacio -

-64= en el interior del elemento —40- pasa al orificio.in-

terior -65- desde donde sale el elcmento de montaje ;%f -

para el carril de lubricaciodn del motor. La camara anular

-68~ alrededor del saliente -14-, por debajo del rotor, -

estd unida a 1la abertura -69- que conduce al sumidero, .del
motor. Medios de ventilacidn de aire (no mostrados), tales

como un agujero de purga a la atmdsfera en la parte supe=-

rior de la caja -41- y en comunicacion con el interior .del

L4 . . Sao®
carter -10- pueden proporcionarse pars agegurar que el.es

- *
sete

aire arrastrado por el aceite que drena al sumidero SQBuew

gustituido y que el aceite no retroceda y pare el rotor.
Cuando llega el momento de cambiar el filtro y el
rotor, el espirrago -1%- se desenrosce y la caje -41- con
¢l elemento de filtra -40=- se saca eluvandole y se degse~-
cha. De forma andloga, el rotor -25- se saca por eleva-—-
cidn del eje =15= y se desecha. A continuacidn, se colocan
en su posicidn un nuevo rotor y una nueva cajd y ge sus-

tituye y apriete el esparrago -1Y-,
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Yecha la descripeidn del presente invento se hace -
constar gque esta so0licitud se acoge a la prioridad de la -
solicitud de Patente en Inglaterra n® 8411503 depositada -

el dfa 4 de Mayo de 1984 y que se decleran como nuevas y

de propia invencion las reivindicaciones siguienfesq .

l.- Dispositivo depurador de aceite para motores;

que comprende una :caja anular con una pared interior en =
sentido radiel y una pared exterior en sentido radial, un

rotor de separador centrifugo en lz parte interna de.-la -

" ee”

pared interior y un elemento de filtro de aceite entre las

paredes interior y exterior.

.
eqane

2.- Dispositivo depurad.r de aceite para motares, -

. « e s » . .
segun le reivindicacion 1, caracterizado porgue un canter

sara el rotor del separador proporciona la pared 1nt9r?§r

de 1is caja anular.

3¢~ Dispositivo depurador de aceite para motores -
segin la reivindicacidn 2, .caracterizedo porque a) menos
parte de lu caja puede retirarse pars permitir la sustity
cidn simultdénem del rotor y del elemento de filtro.

4 .~ Vigpositivo depurudor de aceite para motores -
sevin la reivindicacidn 3, caracterizado porgue la caja -
estd retenida por ung conexidn roscada en el eje de giro
del rotor.

5.~ Digpogiiivo depuradur de aceite para motores -
segun cualquier reivindicacion precedente, caracterizado
porque la caja, el rotor del separador y el elementu de =
filtro estdn montados de lorma practicamente verticul en
un elemento de montuje que proporciona una admisidn de ==

aceite comun y una salida de aceite, como minimo, desde -
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la caja.

6.~ Dispositivo depurador de aceite para motores
segun la reivindicacidn 5, caracterizada porque la ceja,
el rotor del separador y el elemento de filtro estén en
posicidn erecta con respecto al elemento de montaje y —
este Ultimo proporciona una sa2lida de drenaje para.el’-se-

parador. «te,

7.~ Dispositivo depurador de aceite para motores
gegun cualquier reivindicacion precedente, caracterizedo

porgue el rotor es no abrible y desechable.

Cee®

8.- Dispositivo depurador de aceite para motores -
segﬁn cualguier reivindicacion precedente, caracterigzgdo
porque el rotor es susceptible de girar libremente &p wn

(L X4

eje, a través del cual se le puede suministrar aceltesy .y

tiene inyectores en su parte inferior a través de 1d§ﬁapa-
les el aceite sale del rotor y estando dichos inyectores
dispuestos de modo que la fuerza de reaccidn haga girar el
rotor. |
9.~ Dispositivo depurador de aceite para motores de

combnatidn interna, segin lus reivindicaciones 1 a 8, que
comprende un separsador centriiugo doble flujo, casi verti-
calmente dispuesto, con una caje anular y un rotor desecha
ble accionado por inyector de aceite y susceptible de ro-
tacidon en ella, un elemento de filtro desechable anular -
dispuesto slrededor de dicha caja anuler, un carter ex-
terior para el elemento de filtro y un elemento de montaje
parz la instalscidn de dichos alojamientos por medio de una
conexidn roscads, de modo que el carter del separador que=

de en posicidn erecta con respecto al elemento de montaje

teniendo esta ultimo unos primeros medios de paso para su-
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ministrar aceite a alta presidn desde la bomta del motor —-
a une admisidn del eeparador y una entrada para el filtro,
unos segundos medios de paso para reclbir aceite desde el
geparador centrifugo y hacerle retornar al sumidero del —-
motor y unos terceros medios de paso para recibir este acei

te desde el filtro y suministrarle a un sistema de lubrica-

cion a presion del motor. '

.

-
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10.~ DISPOSITIVO DEPURADOR DE ACEITE PARA MOTCRES.,

14 . s ] g8
Segun se describe y reivindica en la presente Memo-
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rie que consta de 9 hojas foliudas y mecanografiadas.por -
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una sola cara y de 2 ldminas de dibujos,

Madrid, a 3 Mayo de 1985
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