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Esta invención se refiere a una horquilla para un
freno de disco donde la horquilla está destinada a actuar
conjuntamente con un par de elementos de fricción que se
adaptan al disco para retardar la rotación de éste.

En particular la invención se refiere a una &ofqui—+ *+*
lia para un conjunto de freno de disco, cuya horquillaba...
móvil con relación a una placa de par motor por acción de por
lo menos un conjunto de espiga y cuya horquilla comprende-un
accionador hidráulico destinado a recibir fluido a presión
durante el frenado para que se mueva la horquilla, y compren—
diendo la horquilla un par de elementos estampados sujetos. **.'* .* 'entre sí para acoplar el accionador hidráulico a la horqtfilla.< **+ v +Se sabe que un par de placas se pueden sujetár'én-* * + ** W *tre sí para formar un elemento cordal que lleva un cilindro 
y comprende una abertura central para alojar un par de elemen­
tos de fricción. Para sostener el cilindro y las placas corda­
les, el cilindro está provisto de acanaladuras que añojan el 
elemento cordal y una placa de par motor está provista de aca­
naladuras que alojan también al elemento cordal. Estas conexio 
nes.de,par motor y de acanaladuras no proporcionan el movimien 
to flotante libre deseado para un freno de disco y son necesa­
rias operaciones separadas para formar las acanaladuras en el 
cilindro.

La horquilla de esta invención se caracteriza por­
que el par de elementos estampados actúan conjuntamente para 
definir una primera ánima y el accionador hidráulico comprende 
un cilindro destinado a ajustarse dentro de la primera ánima, 
y el par de elementos estampados actúan además conjuntamente 
para definir una segunda ánima y el conjunto de espiga se 
aloja dentro de la segunda ánima.
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Una ventaja que ofrece la presente invención es que 
el par de elementos estampados están provistos de partes de 
alojamiento del cilindro y el conjunto de espiga durante la 
operación de estampación al mismo tiempo.

La invención se describe a continuación con rela-
**. :
*  *  *ción a los dibujos adjuntos, en los que: ..* * *

La figura 1 es una vista general de una horquilla 
de un conjunto de frenos de disco; y

La figura 2 es una vista detallada en perspe&tl^a 
de la horquilla de la figura 1 .

El conjunto de freno de disco 10 comprende ui&'híor-
* *.quilla 12 que actúa conjuntamente con un par de zapataá.Tp,e
< ***fricción 14 y 16 para acoplarlas a un disco 18 que se d^S^a
****frenar. La horquilla 12 va montada de una forma móvil $n*un 

par de conjuntos de espiga 20 y 22, que, a su vez, se sujetan 
a un elemento de absorción del par 24 por cualquier medio 
apropiado. El par de zapatas de fricción 14 y l6 pueden trans­
mitir el par motor directamente al elemento del par ó a la 
horquilla, ó ambos, según se sabe. A titulo de ilustración, 
el elemento del par motor se ilustra simplemente en la figu­
ra 1 como un elemento en forma de U; no obstante, son facti­
bles otras estructuras para el.elemento del par con la hor­
quilla que se describirán más adelante. i

Según la invención, la horquilla 12 está formada por 
un par de elementos estampados 30 y 32. El elemento superior 
30 y el elemento inferior 32 están provistos de aberturas 
centrales coincidentes 34 y 36. El elemento superior 30 se 
estampa de chapa plana para formar una superficie semicilin- 
drica media 38, mientras que el elemento inferior 32 se es­
tampa de chapa plana para formar una superficie semicilíndrica
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40. Un par de superficies semicilíndricas menores 42, 44 y 
46, 48 se forman simultáneamente en los elementos superior e 
inferior, respectivamente, con las superficies semicilíndri- 
cas medias 38 y 40. Cuando el elemento superior 30 se sujeta 
al elemento inferior 32 por soldadura u otros medios ajprppia-
dos, las superficies 42, 38 y 44 se alinean con las súperfi-

+ * *
cies 46, 40 y 48, respectivamente^ para formar las ánih'&fs 50, 
52 y 54. t *

*Un cilindro ó accionador hidráulico 56 está desti­
nado a recibir fluido supresión para desplazar un pistón con 
relación al cilindro. Una superficie cilindrica exterib&*'58 
en el cilindro 56 conduce hasta un resalto 60. La dimeh^^n 
radial da las superficies 58 es igual, ó ligeramente mtnpr, 
que la dimensión radial del ánima 52* Para unir el cilindro 
56 a los elementos sujetos 30 y 32, el cilindro se sitúa pri­
mero dentro de las aberturas centrales 34 y 36, de modo que 
las superficies 58 se ponga en línea con la pared del ánima 
52 ó la superficie 38 y 40. El cilindro se mueve entonces en 
el ánima 52 hasta que el resalto se acopla a los cantos de 
las aberturas centrales 34 y 36.

Con el cilindro 56 unido a los elementos sujetos, 
los elementos sujetos se pueden situar adyacentes al elemento 
de absorción del par de modo que el cilindro 56 quede opuesto 
a la zapata l4 y una parte de reacción 62 de los elementos 
estampados quede opuesta a la zapata 16. La parte de reacción 
62 está formada por los elementos 30 y 32 con una separación 
radial 64 entre los mismos, extendiéndose prácticamente entre 
las patillas de conexión 66 y 68 formadas por los elementos 
30 y 32. Cuando las ánimas 50 y 54 se ponen en línea con 
aberturas apropiadas en el elemento de absorción del par 24,
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se puede hacer que los conjuntos de espiga 20 y 22 se inser— 
'ten en las ánimas respectivas 50 y 54 y se acoplen a las aber­
turas apropiadas. Los conjuntos de espiga sirven para soste­
ner deslizantemente la horquilla 12 y que se mueva en una 
dirección axial con relación al disco y el elemento de ab^or— 
ción del par durante el frenado. .

1 + w
Aunque la descripción anterior se ha hecho con rela­

ción a un par de elementos estampados, es factible forpar.los 
elementos por otras operaciones de fabricación distintas al 
estampado en tanto que las ánimas de los conjuntos de espiga
y el ánima del cilindro estén formadas por el par de elémen—. ***  - * c* * *

' '**tos cuando estos se unen.
Descrita suficientemente la naturaleza del intento,* + t +

así como la manera de realizarse en la práctica, debe &p&árse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren 
su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES
1.- Horquilla para freno de disco, cuya hor­

quilla es móvil con relación a una placa de par motor durante 
el frenado por acción de por lo menos un conjunto de espiga, 
cuya horquilla comprende un accionador hidráulico destinado a 
recibir fluido a presión durante el frenado para mover lá^hor- 
quilla; y un par de elementos estampados sujetos entre simpara
acoplar el accionador hidráulico a la horquilla, caracterizada

* *
porque el par de elementos estampados actúan conjuntamente!para 
definir una primera ánima; porque €í^á&cionador hidráulico com­
prende un cilindro que está destinado aMadaptarse en eltinte­
rior del ánima; y porque el par de elementos estampados\q&*túan 
además conjuntamente para definir una segunda ánima y e^ pqn-;t,*7
junto de espiga se aloja en la segunda ánima. ,* +̂ *

'2. - Horquilla según la reivindicación 1, ca­
racterizada porque el par de elementos estampados actúan con­
juntamente para formar una tercera ánima y un segundo conjunto 
de espiga se aloja dentro de la tercera ánima.

3. - Horquilla según la reivindicación 1, ca­
racterizada porque el cilindro está provisto de un resalto que 
hace topa con el par de elementos estampados.

4.- Horquilla según la reivindicación 1, ca­
racterizada porque el par de elementos estampados definen una 
abertura central, cuando se sujetan, y el cilindro se sitúa den­

tro de la abertura central antes de que el cilindro se adapte 
dentro de la primera ánima.

3.- Horquilla según la reivindicación 1,ca­
racterizada. porque el par de elementos estampados definen un
espacio espacio de separación entre los mismos opuesto a la 
primera ánima y el espacio de separación se extiende transver-30
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salmeóte entre un par de brazos de conexión,
6.- Horquilla para freno de disco, tal y como 

queda sustancialmente descrito en la presente Memoria 6 ilus­
trado en los adjuntos dibujos.

E3ta Memoria consta de seis hojas escrita^ a 
maquina por una sola cara.

Madrid,
THE SENDIX CORPORATION. r

*'* +* * *
* * *
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