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Hemoria des é riptivas,

Este invento se refiere a las bombas de combus-
tible 1iquido para motores de combustién interna, nés con
cretamente para los motores de encendido por compresién,
del tipo que comprende una bomba de inyécciép con un ém=

5 bolo alojado en una cavided, y deslizable haeia dentro
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durante una carrera de inyeccidén, por la aceidn de una le-

ve, y hacia fuera por efecto de la presidn procedente de
una bomba de slimentscidn durante una carrera de admisién,
en‘eomninacién con un distribuider giratorio por el que
puede llevarse el combustible'alternafivamente e la eavi- -
dad y desde ésta a 1l0s cilindros del motor, por turno, en
sincronismo con el motor al que estad asociada ia bombe.

El objeto del invento es proporcionar tal bomba
en forma conveniente.

De conformidad con el invento, una bomba de la
clase reséﬁada comprende en combinacidn un ¢cilindro, un
embole desplazable longitudinalmente en ¢l interior del
cilindro, conductos en el distribuidor para el paso de ecog
bustible desde la bombe de &limentacién & un extremo del
cilihdro; & £in de mover el émbolo en uns direceién y des~
plagzer combuetible desde el 0tro extremo del cilindro &
una fuente de presidén mis baja, mientras la bomba de inyeg
cibén efectiz una carrera.de'inyeeciéns de modo gue puede
eircular el combustible desde le bgmba de alimentacién a
dicho extremoc opuesto del cilindro, parz mover el émbolo
y desplazar el combustible desde el primer extremo del ei~
lindro & la cavided de la bomba de inyeccidén durente le
carrera de gdmisién; y un elemento para regular la canti-
dad de combustible que circuls hacia el segunde extremo
del cilindro o desde el mismo.

En los plencs adjuntos indican:

La figura 1, una elevacidn lateral de un ejemplo
de bomba de combustible 1{quido, pars alimentar un motor
de combustidn interna de cuatro cilindros.

Las figures 2, 3 y 4, secciones por las liness
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2=2, 33 ¥y 44 de la figura 1, respegtivamente.
' La figura 5, une vists simiiar~§ la figurs 1,
con algunos elementos de la bomba en otra posicién.
Las figuras 6, T y 8, secciones por las lineas
6~6, 7-7 y 8-8 de la flgura 5, respeetlvamente.
La figura 9, una elevacidn lateral de una varisn-
te de la bomba expuesta en la figura 1.
La flgnra 10, ung vista similar a la figura 9,
con parte de la bomba en otra posicidny ¥
Las figuras 11 y 12, secciones por las liness
11-11-, 12-12 de la figura 9, respectivamente. -
En los dibujos se representa un cuerpo =1~ qués
en un extremo contiene una bomba de alimentacidén -2- pro-

vista de una entrada -3~ y une salida -4~ en el nismo cuer

'~p0.

En el otro extremo del cuerpo hay uns bomba de
1nyaceion.que comprende uns cabeza giratorla -5- provista
de ung per:oraclon.transversal -6-, que se extiende diame~

tralmente & través de lsa cabeza ¥ que contiens un par de

. émbolos opuestos -T-. Al girar la cabeza, ambos ebbolas

86 mueven hacia dentro en un momento apropiado, por inter-
medio de unos rodillos -7a-, que actden soﬁre sus extremos
de fuera, impulsadog por una leva asnular -7b- e¢ireundan-
te.

| , Losyérganoa~girator109 de las bombas de alimenta-
cidn y de inyeccidn estdn acoplades entre si por un die -
tribuidor oilindrico -8-, ¥y estén accionadas conjuntamente

a través de un acoplamiento =9~ por él:motor s que esté

~asociada lz bomba., En el distribuidor -8- hey un conducto

axil -10- que comunica por un extremo con la ecavidagd -6—,
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¥y por el opuesto, con un conducto radial ~ll- de salidx

abierto en el distribuidor., El cenducto de selida comu-
nica sudesivamente, al girarlel distribuidor, con cuatro
sglidag «12~ equidistantes angularmente en el eue'rpo, en
comunicacidn con cuatro toberas de inysccidn (no repre-
sentadas) esociadas & los cuatro cilindros respectives del
motor. ) .

Dentro del distribuidor hay cuatre conductos ra-
diales de entreds s distancias sngulares igusles, en comu-
nicacidn por sus extremos de dentro con el conducto axil

-10-. Los extremos de fuers de 1os conductos de entrada

~ pueden comunicar & su vez con una aimisién -14~ del cuer—

po, al girar el distribuidor. fate lleve tambiédn un par
de ranuras circulares -15-, =-16-, cada unz de las cuzles
comunica con cuatro ranuras longitudinales -17-, -18-,
equidistantes angularmente en la periferia del distribui-
dor., ILa primers ranura circular =15~ se dispone de modo
que comunigue en todo momenxo con la salida -4~ de la bom-
ba de alimentscidén por un conducto ~19- situado en el cusl
POy ¥ las ranurasg longitudinsles =17~ pueden coincidir
por tumo con la preéita&a'admisién -14~ &l girar el die~
tribuidor. ILa ranura circular -l16=- éomunica en todo momen
40 con un conducto -20- del cuerpo, y las ranuras 16ngitu-
dinales ~18~ pueden coincidir alternativemente y por tumo
con el con el conducto ~19~ y la admisidn de la bombe de
alinentacign mediante lésvconductos -21- y -22~, é; girar
el distribuidor. - » ’

| Como alternativa (expuestia en la figura 9)y las
renuras longitudinales -18- pueden comunicar sucesivemen-

te por un conducto -18b~ con un espacio que rodea la cabe-
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za de lz. bombas de inyeccion, y que comunica con la entra-
de de la bomba de alimentaci én.

En el cuerpe va dispuesto radialmente respecto
al distribuidor"un‘ci;indro -23=, con un pistdn -24- en
su interior., El extremo de dentro del cilindro esié en
comunicacion eon lia cita&a admision -14-, y el de fuera
comunica & través de un‘regulador-connla ranura circular
-16-¢ o '. | A

El regulador puede asumir la foﬁma de ung vélvula

cilindrica -25- que encaja en la porcidh terminsl externa

‘del cilindro y que tiene una ranura longitudinal -26- de

borde helicoidal. ILa vdlvule puede moverse angularmente
en torno de su eje, a mano o mediante regulador, de modo
que su poeicidn anguiar determina la cantided de combusti-
ble que puede llegar al cilindro y pasar de éste & la aber
tura -20- por la ranura -26-, |
Ademés, la posicidn axil de la véalvula en el ci~
11ndro depende de un tope =27- ajustable desde fueraw el
cual limita el movimiento longitudinal de diche vélvulg

provacado por la presidn del combustible. Como la posicién

~ axil de la valvula determina el movimiento permitido del

- piston, el tope permite una regulacidén ajustable de la can-

tided mixima de combustible que puede suministrar la bomba.

X continuacién se describe el funcionzmiento de la

‘bombs. Se supone que la bomba estd llenz de combustible,

Y que empieza justaments sl periodo de inyeccidén. ILos ém-

bolos -T- se mueven hacia dentro por la cooperacidn de los

~ rodillos ~Ta~ con la leva anular -Tb-, y se desplaza com=

bustible por el conducto axil -10- hacia el de saelidg -11-,

y de éste a unz de las tres selidas -12-. A4l mismo tiempo
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ge admite sceite en el extremo de dentro del cilindro, por
el conducto de salida.de la bombe de slimentacidn, la ra-
pura circuler -15-, una'de las ranuras longitudinales -17=~,
¥ la adnisién -14-. E1 combustible empuja el pistén -24~
hacia»fuera an el cilindro. El conbustible desalojado del
extremo de fuera'del.cilindro pasa por la ranura -26-~ de
la vdlvuls -25- a la ranura circular -16-, y por una de

las ranuras longiﬁudinalésf-IB-, al conducto ~21-, o bien

"al espacio que rodea la éabezé de 1a bomba de inyeceiédn,

por el conducto -18b~. Cuando el distribuidor ha cubier-
to un determinado éngulo, por ejemplo, de 45¢, los émbolos
-T- son impulsados hacia fuera del siguienfie modo: El com~
bustible prdcedenﬁq de 1z salida -4~ de la bomba de alinen
tacién pasa por el conducto -19-, ung de las ranuras lon-
gitudinales -18-, la ranure circular -16- y la ranura -26-
de la vdlvula -25-, gl extremo de fuera del cilindro -23-.
Bl pistén.-24— gse mueve hacia dantrd, y se desplaza el com-
bustible del extremo interno del cilindro, por la aaﬁisién
-14~, uno de los co@ductos de entrada -13- y el conducto
axil -10-, empujando los émbolos'hgcia'fuera, Cuando el
diatribuidpr~ha girado otros 452, comienza otro periodo

de inyeccidm, y el ciclo se repite,

Se apreéiaré que la ranura -26- de la vilvula sip
ve para limiter el desplazamiento del pistdn y reducir asi
ol movimiento de los émbolos hacia fuera. El desplaza ~
miento méiimo del cursor ~24- queda limitado al tropezar
su extremo dé fusra contra el extremo de dentro de la vAl-
vula, de modo que ain estando dispuesta la valvula en una
posi§ién angular correspondiente a la circulacién.méxima

de combustible hacig y desde el extremo de fuera del cilig
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dro, la centidad mixima de combustible que puede suminis-
trarse al motor se regula por la posicidn axil de la v4l-
vala, y por tanto mediante el tope.

" En la variante repfesentada eh ias figuras 9 y

siguientes, el combustible penetra en el extremo de fuera

- del cilindro =23~ por un c¢onducto radial -28- del cuerpo,

que por su extremo interno comunica, en el momento 0portd
no, con una de les ranuras longitudinales -18-, y por el
opuesto, con el extremo de fuera del c¢ilindro, en una po-—
sicidn que quedas fuera de la‘aecién del regulador. De es-
te modo se regula solamente el combustible que sale del
extremo de fuera del cilindro. ' ‘

Si se quiere, y como indican las figuras 2, 6, 9,
10 y 11, puede d15pdnerse una vdlvula de exceso de combus-
tible, constituida por une vilwvula -29~-, que al abrirse
permite.que elcombustivle pase directamente, con indepeni'
dencia delApistén ~24~, desde el extremo de fueré del) ci-
lindro, por uno de los conductos =13-, lg caQidad.-6- de
la cabeza, para que los émbolos galgan todo lo que permifa
la leva, de modo que al penetrar de nuevo por efecto del
giro el distribuidor, pase al motor un exceso de combus-

tible.

Se reivindica como objeto de esta patente:
1) Bomba de combustible 1{quido, del tipo espe-
cificado, ia cual comprende, en combiqacién, un c¢ilindro,

un pistbén desplazable axilmente en ol interior del mismo,

“conductos en el distribuidor para que pase el combustible
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desde la bomba de alimentacidn a un extremo del eilindro,
a fin de mover el pistén en uns direccidn, y dejar pasar
el eombustible degde el extremo opuesto del cilindro évuna_
fuente de menor presiodn, durante la carrera de inyeccidn
de la bomba de inyeccidm, de manera que pueda pasar el
coﬁbustible desde ia bomba de alimentacién sl otro extremo
del cilindro, a fin de mover el pistdn en el sentido de :deg
plazar combustible desde el primer extremo del cilindro a
la cavidad de la bomba de inyeccidn durante la carrera de
admigidn; y un elemento para regular la cantidad de combus-
tible que.llega_ai segundo extremo del cilindro o que sale
del mismo. |

' 2) Bomba de combustible 1iquide para motores dei:
combustién intema, la cual comprende, en combinacién, un

cuerpo, una bomba de alimentacidn en un extremo del cuerpo,

‘con una admisidén y uma salide en este cuerpo; una cabeze:

giratoria en el segundo extremo del cuerpo, con una cavi-
dad transversal y un émbolo deslizable dentro de lo mismaj
ung leva anular en tomo de la cabeza, para mover el émbolo
haciévdentro al g%rar la cabeza; un distribuidor giratorio
dentro del cuerpo, el cual conecta la parte giratoria de la
bomba de alimentacién con la cabeza, y que gira en sincro- -

nismo con el motor asociado a la bomba, un conducto longi-

‘tudinal en el distribuidor, en conunicacidn con la cavidad

de la cabezayj varios conductos de entrada en el distribui-
dor'angﬁlarmente equidigtantes, que se dirigen hacia fuers
desde el conducto longitudinal; un conducto de admisidn en
el cuerpo, con el cual coinciden sucesivamente los conduc-
tos de entfada, al girar el distribuidor; un conducto de

salida en el distribuidor, gque se extiende desde el condug
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to longitudinal hsecia fuera; varios orificios de salida
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angularmente equidistantes en el cuerpo, que comunican con

* los respectivos cilindros del motor asociado & la bombay ¥

con los que coimecide por turno el conducto de salida, al

girar el distribuider, y durante el movimiento del émbo;o

‘hacia dentro por accidn de la leva; un éilindro'an el inte--

rior del cuerpo, con un extremo en comunicacioén con el ci-
tado conducto y un pistén desplazable axilmente en su in-
terior; una primera serie de canales longitudingles angu-~
larmente espaciados en lg periferia del distribuidor, los
cusles comunican en todo momento con la salida de la bombs
de alimentacién,'y coinciden por turno, con la admisidn &l
girar el distribuidor, de manéra que el combustible proce-
dente de la citada‘éalida aleja el cursor 1ongitu§iﬁalmen-
te de dicho extremo del ¢cilingro; otros conductos, en el
distribuidor ¥y en el cuerpo, que llevan combustible de la -
vombe de slimentacidn al otro extreme del cilindro a fin
de desplazar el pistdn hacia e9te extremo del cilindro, mien
tras la admisidén coincide con uno de los conductos de en ~
trada, dééplazando combustible & la cavidad de la cabeza,
¥ que, cuando la admisién coincide con una de los canales
longitudinales: de la primera seriey hacen pasar combusti-
ble desde el otro extremo del cilindro a una fuente de ali-
mentecidén de combustible & una presidén més baja; y un ele-
mento para regular la cantidad de combustible que se circu-
ié hacia este otro extremo del cilindro o desde el mismo.
3) Bomba de combustible liquido seghn la reivin-
dicacién 2, en la que el conductorcomprende una segunds se-

rie de canales angularmente equidistantes en la periferia
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del distribuidor, los arales comuniean en todo momento con

el segundo extremo del cilindro por otro orificio del cuer
4 :
POy ¥ comunican alternativamente y por turno con la sali-

;aa,de la bomba de alimentacidn y con una fuente de slimen-

tacidn de combustible a una presion mds baja que la de la
salida de la homba de alimentacidn, ,

4) Bomba de combustible liquldo segun la reivin-
dicacidn 3, en la que el elemento regulador de la cantidad
de combustidle que va al citado extremo del cilindro y sale
del mismo es una vilvula ajustable que coopera con dicho
otro orificio,

5) Bomba de combustidle liquide segin la reivin-
dicacién 4, en el cuerpo de la cual va dispuesta otra val-
vule que hace llegar directamente combustible desde lg sa-
1ida de la bomba de alimentacidnm e la cavidad de la cabe-
za, mientras los conductos de entrada coinciden con la ad-
misién, | |

6} Bomba de combustlble liquldo segin las reivin-
dicac10nes~4 & 5, en el cuerpo de 1z cual va dispuesta otra

abertura que comunica por un extremo con el extremo opuesto

del cilindro, y por el otro coincide por turno con cada

uno de los canales longitudinales de la primers serie, du-
rante parte al menos del tiempo en que el émbolo se despla-
za hacia dentro por la accidn de la leva.

7) Bomba de combustible liquido.

Esta memoris consta de diez paginas eseritas por

unz: sola pdgina,

BARCELONA, 18 ) o de 1963.
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