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P
La presente invencidén, se refiere a un dispositi-
vo de autovirado de ruedas portantes para vehiculos de trans
porte gulado no convencionsles.
Los vehiculog de t ranaporte guiado sobre un reil,

5. tales como trenss monorrailes o similares, cuentan con unas
ruedas portantes que son las que spoyan o desligan sobre un ----*
plano horizontal del monorrail, de tal modo que cada una de
tales rusdas portantes estin asociadas a uns pareja de rue-
das denominadas de guiade, siendo stas Gltimas las que apo °.

10. yan en un plano que es perpendicular al plano en gue apoyan

las ruedas portantes.

Es decir qus el vehfculo de tipo de log descritos - -
ird dotado de uno o varios ﬁue@s de ruedas (portantes y de
guiado ), segin la longitud o necesidades de cada easo, com-

15. prendlends cada conjunto un par de ruedas laterales portan-
tes montadas er Un misgmo cje y ciuedando cada una de ellas a
uno y otro lado del monorrall, estando cada una de estas —
rusdas asociadas a una pareja de ruedas de guiado, como ya
g6 he comentads.

20, Juando el vehfoulo oircuia en lfnea recta no exis
te ningin problems en el mecenigmo que las vinoula. Abora -
bien , cuando el vehfoulo desocrxibe una curva en su treyeoto-
ria, los meoani=mos cot.venoionales que relacionan las rue-—-
das portantes y las de guiado impide qus las ruedas portan-

25. tes se orienten para adaptarse en su rodadura a la trayeoto
™Ma ourva que va dssoribiendo el vehfculo en si recorrido,
todo lo cual se deriva en una serie ds vihraciones que re--
perouten al proplo vehfoule y al meconigmo de vinoulaocién -
de las ruedas, con 1o que se orean problemas en primer lu--

30. ger de las personas que transporta el vehfoulo o en lobar-
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ga del mismo, asf como problemas de posible rotura de los -
mecanignos del prop:l.o vehiculo.
Para evitar tales problemas, es por leo que la -~
invencién tiene por objeto un sistema de autovirado de las —
5. ruedas portantes, cuyo sistema estd disefiade con el fin de -
que dichas ruedas antoportantes se orienten adecnadzmente e:i.':'.'
las trayecterias curvas del recorrido del vehfculo, y cuya - R
orientscién hace que el eje de lag ruedas portantes sez siem )
pre perpendicular a la tangente de la curvatura de la trayeg:.--'
10. toria en cads punto de 8sta.
Para conseguir tal orientacién o antovirado de - ~°°
las ruedas portantes, el sigtema de la invencidén se basa en L
un mecanisno pivotente que vincula cada una 8 tales ruedas - ...
portantes con la respectiva pareja de riiedas de guiado aso-- O
15. ciadas con aguella, estando fommado tal mecanismo en una for
ma que puede congiderarse como de realigacidn preferente, —
por un perfil de asccién en "U" de cuya rama transversal --
emergon dos orejetas paralelas entre sf y entre las cualesg -
ird dspuesto el eje sobre @l gue wa montado la rusda portan
20. te, mientras que de¢ las rsmas laterales de tel perfil en "U®
emergen ortogonalmente a ellas otras ramas scbre las cius que
darén montadas las ruedas de guiado, estando el conjunto vin
culado al chasis del vehfoulo con la interposiocidn de un re-
sorte en funciones de medio amortiguador. De esta forma, al
25, desoribir una trayeotoria ocurva las ruedas de gulado, haoen
que en virtud del mecanismo oitado se orienten las respeoti-
vas ruedas portantes para segulr éstas una trayectoria en la

que el oje de ellas serd siempre perpendioular a la tangente,
en ocada punto, de la reapeoctiva trayectoria ourve q® reali-

30. 5a en al recorrido el vehfoulo, eviténdome con ello tods ti-
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po de vibraciones y consecuentemente dando lugalr a una mayor
duracidén y vida de todos los mecanigmos del vehfculo.

Para facilitar la mejor compreusidn de todo lo ex-
puesto, se va a realizar una descripcidn detaellada del siste
ma de la invencién, basfindose en un juego de planos en lo0s -
que con carfcter meramente orientativo y no limitativo se ha....
representado 1o si.é\liante:

En la figura ;8, se nmuestra und vista esciuan&tica
en alzado frontal del conjunto de rodadura de un vehfculo -
guiado, en una forma de realizacidén preferente del objeto de
13 invencién. oo

En la figara 28, se musstra una vista en meecidn’ .’
del proplo mecap;gno mostrado en la figura anterior, clyo me. -.:
eani gnio vj.neula; c;ada rueda portante con las dos ruedas de -::

guiab. . _
En la figura 3%, se muestrs una vista esquemiti-

ca en planta del sigtema de auntovirado de la invencién.
Pinalmente, en la figurs 48, se muestra una vis-
ta también esquemdtica de la splicacidén préotiea del siste-
ma, en donde ge ve claramente la orientacidn de las ruedas -
portantes en 1os trayecios ourvilineos del recorrido.
Sobre diohas figuras, las referenciaes numériocss -
correaponden a las siguientes partes y elamentos:
1.- Ruedas portantes.
2.- Rusdas de guiado.
3.~ Monorrail.
4.~ Perfil en "U%.
5,~ Orejetas emexrgentes de la rama transversal
del perfil (4).
6.~ Eje de giro de las ruedas portantes (1).
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7.~ Orejetas que emergen de las ramas laterales
del perfil (4).
8.~ Eje de givo de las ruedas de guiado (2).
9.~ Chasis del vehiculo.
2 10.- Perfil soporte soliaario gl chasis (9).
\ 11.~ Resorte en funciones de medio amortiguador.
Como se puede comprobar por las flguras anterior-
mente citadas, el sistema de autovirado objete de la inven-

cién pemite que en las tmgyectorizs curvas las ruedas por-
10. tantes (1) del vehfculo se orientan adecuadamente para ciua
su deslizsmients no dé lugar a vibraciones de ningfin tipe,
es decir que tales ruedas portantes ( 1) en virtud de dlcha
orientacidn giren unifomemente y no de foma arrastrada -
como ocurre en 10s vehfculos nomales exentos del sistema
15. Que nog ocupa.
Tales rusdas portantes (;), como ya se ha comen-
tado, estén vinouladas a una pareja de ruedas de guiad (2)
de tal m0odo que estas (ltimas deslizan lateralmente por el -
correspondiente monorrail (3) destinado a servir de pista de
20. rodadura el vehfoulo, en tanto q.ue las rvedas portantes deas-
lizen o giran sgobre plataformas horizontcles pertenecientes
a dicho monorrail (3), tal y como se ve clarsmente en la fi-
gura 1.
Segfn una forma de redlisaecidn preferente del ob~
25. Jjeto de la invenoién, la vinoculaoidn entre eada rueds portan
te (1) ¥y las dos correspondientes ruedas de gulado (2), ee -
regiiza a partir de un perfil (4) de seocidn en "U" de ocuya
rama transversal emergen parsleleamente entre sf una pareja -
de orejetas (5) entre las que va digpueato el eje d8 glro —-
30. (6) de 1la propia rueda portante (1), misntras que de eada --
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una de las ramas laterales de dicho perfil (4) emergen per—-
pendiculammente otra pareja des orejetas (7) entre las que va
montade ¢l eje as ziro (8) pertencciente a la respectiva pds
da de guiadoe (2).
El perfil (4) se encuentra vinoculado a1l chasis -
(9) del vehfculo, a travéa de otro perfil de soporte ( 10) so
1lidarizado a tal chasis (9), con la particularidad de qae en-
tre ambos perfiles (4) vy (10) wva dispueste un resorte (11) -
en funciones de medo zmortiguadow. L
Con la constitucidn estructural descrite, cuando

el vehiculo en su trayectoria encuentra ima curva, tal como

se muestra 3n la figura 48, entonces las ruedas portantes --

(1) se orientan de tal forma que las mignas se adaptan al re -, ..
corrid o trayectoria curvilines, en virtud de éua el meca— : .
nigno que se constituye a partir del porfil (4) es arrastra~
do por las ruedas de guiado (2), haoiéndole bascular y con =°
ello haciendo que las ruedas portantes (i) adquieran la - -
orientacién adecuada y en correspondencia conle curvatura de
la trayectoria que sigue el veafoulo.

Es deoir, lo que se oconsigue oon 6l objeto de la
invencidn es una artioulacidny®o vinoulaocién entre lan rue—-
das portantes (1) y las ruedas de guiado (2), de tal modo --
que dicha artioulacién queds definids mediante 10 que pudie-

ra considerarse como un par de ejes perpendiculares entre sf,
on uno de 108 cusles irian montadas las ruedas portanties (1)

y el otro ejs, perpendicular al snterion congtitud:rfa el =0
porte pa~a el propio eje de las ruedas de gulad (2), ocon lo
que el eje de las rusdas porbvantes (1) basoularfa respecto -
al eje portador ds las ruedas de gulado (2), adapténdose asf
perfectementes a la superficie 48 rodadurs Suando el mévil -
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circula ds forma curvilinea.

El Solicitante se reserva el derecho de extender
esta demanda a los paises extranjeres, reivindicando la mig
mg prioridad de la presente golicitud, =1 amparo del Conve-
nio Internacional para la proteccidn de la Propiedad Indus-
trial.

N O T A
El HModels de Utilidad que se solicita por veinte

afios para Espsafia, de acuerds con ls vigente legislacidn, de :

beréd recaer sobre: "DISPOSITIVO DE AUTOVIRADO DE RUEDAS POR
TANTES PARA VEHICULOS DE TRANSPORTE GUIADO NO CONVENCIONA-

LES", segzfin las caracier{aticas esenciales de las siguien-—- -%.

tes: -
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REIVINDICACIONES
1o~ Dispositivo de autovirado de ruedas portantes
para vehfculeos de tranap&rte guiado no convencionales, que -
siende preferentemente aplicable a aquellos vehfculos gque —-
circulan por un monorrail, a travds de ruedas portantes -que .

apoyan en un plano horizontal del rafl, ocomplementéndose ca—'. .
da una de ellas con ruedas de gulado que apoyan 1atera1mante" -
en el rafl segfn un plano perpendicular; y estando concelddo
el gistema en =f para que las referidas rnedas atxbopertantes:"""
s2 orienten adacuadsmonte en las trayectorias curvas del re-

corrido del vehfculo, haciendo que el eje de diehas ruedas -

*®
-

portantes sea siempre per-pendicular a la tengente de la cu_x:
vatura de la trayectoria, en eada punto de ésta, esencialmen
te se ecaracteriza porque cada rueda portante estéd asociada a‘::‘:-
sus respectivas ruedas de gulacdo mediante una estructura pi-
votante con eje vertical, a cuya estructura va fijada la rue
da portante disponiendo de unns aletas transversales al eje
de dicha rueda portante, soportadoras de los ejes verticales
de las dos ruedas de gulado y cuya dicha egtructura pivota -~
alrededor de un eje vertical fijo al vehfculo.

2.~ Diepositive de autovirado de ruedas portantes
para vehiculos de transporte guiado no convencionales, segln
reivindloacidn 1 ¥y caracterizado porque el apoyo entre el ve
hfouwlo y rueda portante se realiza directemente sobre cojine
te.

3e— Digposditive de autovirado de ruedas portantes
para vehfoulos de transporte guiade no convencionales, seglin
v»aivindloacidn 1 y oaracterizado porque diche epoyo se roa-
11 sa sobre suspeneidn eldatica.

4.~ "DISPOSITIVO DE AUTOVIRATX DE RUEDAS PORTANTES
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PARA VEHICULOS DE TRANSPORTE GUIADO NO CONVINCIONALES®,

Segén queda sustancislmente desorito en la presen-~

te Memoria que congta 42 ocho hojas, eseritas a migquing por
una sola ¢ara y gcompafiada de dibujos.

waarta, 17 FEB.1983

P. CARLOS BARREDO DE VALENZUELA
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D. CARLOS BARREDO DE VALENZUELA Hoja unica
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