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"Perfeccionamientos en acoplamientos eléctricos, -

eutomiticos, pare vehiculos ferroviarios"
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Folioitamte:  EKNORR-BREMSE KOMMANDITGESELLSCHAFT,

.o

. entidad alemana, residente en

l

Moosacher Strasse 80, MUNCHEN 13, Alemania.

La invencién se refiere a un acopla-~
miento de cebles automético para vehiculos ferro-
viarios que estd provisto de un cilindro de aire
a presibn que, accioné clavijas de contacto con-

5. . tra la fuerza ejercida por un muelle.
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Ya se ha dado a conocer 22"23

de cables de este clases como gin embargo éste tenia

une construccibn bastente complicada, un comporta-

“miento inseguro en el transcurso de un procego de

ecoplamiento y, en estado sin acoplar, sblo propor-
cionaba una incompleta proteccidn contra el contacto
para sus piezas conductores de corriente, dste no se
ha podido implantar en la préctica.

Lavpresen%e invenci6n consiste pues en la
creacibn de un éco@iamienjo eléctrico automitico, de

la clase descrita al principio, que garantiza une

. construccidn simple, un acoplamiento seguro y una bue-

. i ' .
- na proteccibn contra elcontacto para sus piezas con-

ductoras de corriente y que ademds, debido a sus ca~
racter{sticas de construccidn, es empliamente insen-
sible al ensuciamiento.

Todd ello, se soluciona de acuerdo con la
presente invencidn, porque el émbolo del cilindro
neundtico estd articulado a un balancin, uno de cu~
yos extremos estd conectado con una pieza aislante

dispuesta en una carcasa de acoplamiento en forma

“longitudinalmente desplazeble y que lleva los cas~

qwillos de contacto, y cuyo otro extremo esti conec~
tado con otra pieza aislsnte, que, en relacibn con
le pieza aislante anterior y a la carcasa de acopla-
miento, se puede desplazar en lg antes mencionada
direceidn longitudinal y :lleva las clavijas de con-
tacto. ‘ ,

En los dibujos se ha representado en sus

partes m&s esenciales un ejemplo de ejecucidn de la
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invencidén mostrando

Fige. 1 la mitad desacoplada de un aco--

plamiento eléctrico
' Fig. 2 un acoplamiento eléctdico com-

pleto, en estadd acoplado. »

En una caréasa de.acoplamiento 1l se en-
cuentra en la pared trasers 3 de clerre, un cilin-
dro de aire a presién 7 que, & travéé de la tuberia
5, recibe aire comprimido, y cuyo émbolo 9 estéd ar-
ticulado, & través de un émbolo 11 guiado en direc-
cibén longitudinel del acoplamiento de cables, apro-
ximadamente al centro de un balancin 13, Cerca de
uno de sus extremos estd el balancin conectado a
través de una palanca intermedia 15, con un cilin-
dro 17'que esti sujeto a la parte trasera de une

pieza aislante 19, alojeda en forma longitudinal des-

plazable en la carcasa del acoplamiento l. La pieza

aislante 19 abarca toda la seccidn de la carcasa del
acoplamiento 1 y sobresale de ésta hacia delante.

La pieza aislante est4 atravesada en un lado por
pequefios casquillos de contacto 29, abiertos en am-
bos lados y que llevan cada uno, dos anillos de con-
tacto 25 y 27 dispuestos uno detréds del otro, y tie-
ne en su otro lado un escote 35 cerrado en su parie
delantera por una pared 33, con pequefias perfora-
ciones 31 y que transcurre en direccidn longitudi-
nal del acoplamiento eléctrico. Bn el escote 35 se
gule en forma desplazable una pie-za aislante 39

que esté articulada mediente una palanca 37 cerca

del segundo exjremo del balencin 13. En la pieza
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aislanté 39 mencionada se han sujetado clavijas de
contacto que sobresalen hacia sdelante y estén
guiadag en las perforaciones 31 dispuestas simétri-
camente a los casquillos de contecto 29 en rela-
53 cidn con un plano longitudinal central vertical.
En los casquillos de contacto 29 se encuentran pa-
sadores alslantes 45 que se pueden desplazer hacia
atrds contra la fuerze ejercida por un mielle de pre-
gibn 43 dispuesto en el cilindro 17. En el lado de-
10 lanterc estd la pieza aislante 19 cubierta por una
placa de goma sujetada sobre ella y que muesira pe-
quefias perforaciones 47 delante de los casquillos de
contacto 29 y de las clavijas de contacto 41, Desde
los dos extremos del balancin 13 llegan muelles de trac
15, cibn 51 hasta la pared de cierre 3. En la tuberia 5 ge .
ha dispuesto una espita de cierre no mostrada, de ac-
cionamiento a mano o conéotable sutomdticamente en
forma en si coﬁocida, en dependencia del estado de
acoplamiento de un acoplamiento de vehfculo 53, re-
20, ‘ presentado solo en forma sefialada y que lleve dicho
acoplamiento 91éctrico. La carcasa de acoplamiento 1
y/o el acoplamiento dél vehiculo 53 llevan, en forma
conocida; superficies de gufa,no mostradas, que en
estado acoplado efectiian el centrado de las dos mi-
25, . tades de un acbplamienfo de cables.

Cuando las exigencias déseguridad son re-
ducidag, para la protecéién contra el contacto se
conecta céda vez un polo del cable a acoplar, no re-
presentédo, con los anillos de contacto 25 y 27.de

30, un casquillo de comtacto 29 y la correspondiente cla-
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vija de contacto 41 dispuesta simétricamente. Si

- las exigencias de seguridad son elevadas, por el

contraric, se conecta cada polo del cable solo con
el anillo de contacto trasero 27 de un casquillo de
contacto 29, Desde el segundo anillo de contacto de-
lantero 25 conduce un conductor eléctrico hacia le
correspondiente clavija de contacto 4l.

Mediante esta conexidn, en si{ conocida,
se logra que las clavijas de contacto 41 solo estén
bajo tensidn cuando el acoplamiento de cebles esté
por 1o menos casi completamente acoplede. En estado
deéacoplado asumen las piezas del acoplamiento de ca-
bles la posicidén sefialade en la fig. 1. la tuberis
de aire 5 estd sin prewibn y ei énbolo § se encuen-
tra bajo las fuerzas de losAmuelles 51, igual Que las
piezas aislantes 19 y 39, en su posicién final trase-
ra, El muelle de presidn 43 empuja los basadores als-
lantes 45 en los casquillos de contacto 29 y las cla-
vijas de contacto 41 terminan dentro de las perfora-
ciones 31, con lo que esté dadé una amplis protec~
cidn contra la penetracidn de cuerpos extrafios en |
la mitad del acoplamiento de cables, asf como una pro-
teccidn contra el contacto para las piezas conducto-
ras decorriente.

‘ Para disponer en situacibn de uso el
acoplamiento eléctrico, se aproximan, entre si se-
gin la fig. 2, dos mitades centradas. A continuacién
ge abren las espitas de cierre en las tuberfas 5 de
manera que penetre aire a présién en los cilindros

neumiticos 7 e impulse los &mbolos 9 hacia adelante.
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A través de los émbolos 11, los balan01n:s 13“2 las
fialancas intermedias se transmite, bajo alargamien-
to igualado de los muelles de traccién 41, el movi-
miento de los émbolos 9 sobre las piezas aislantes
19, hasta que éstas,a través de las placas de goma
49, llegan a asentar entre sf. Al seguir avanzando
los émbolos 9 se giran los balancines 13, mientras.
se alarge cade vez soleamente uno de los muelles de
traccidn 51, alrededor de sus articulsciones en las
plezas sislantes 139. Las piezas aislantes 39 sufren
asl un desplazamiento en los escotes 35 en direccibn
hacla la nitad opueste del acoplamiento del cable.
Las clavijas de contacto 41 atraviesan las placas de
goma 49 y penetran en los casquillos de contacto de

la mitad opuesta del acoplamiento de cables. Los pa-

" sadores aislantes 45 se empujan as{ hacia atrds con-

tra la fuerza de los muelles 43. Finalmente reciben
las clavijas de contacto 41 el contacto de los ani-
llos 25 y 27 cerrando asi la conexién eléctrica a los
cables a acoplar. |

El desacoplado del dispositivo, se efec-
tia después de quitar la presién de los cilindros neu-
miticos 7 so0lo por la influencia de los muelles de
traceidn 51 con-un curgo a la inversa de los proce-
gos correspondientes.

N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza

del invento, asf como la manera de realizarlo en la

préctica, debe hacerse constar que las disposicio-

nes anteriormente indicadas son susceptibles de modi~-
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ficaciones de detalle en cuanto nééé ere
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su ffinci—
pio fundamental. Tembién se hace constar que el inven-
to se refiers g une Solicitud de Patente presentada
en Alemania con fecha 24 de marzo de 1.962, nﬁmero
K 46273 VIIIL/20 1. ecogiéndose, por lo tanto, a los
beneficios que conceden los Conveniosg Internaciona-
les en vigor y siendo lo.que congtituye la esencis
del referido invento y por lo que se solicita Paten-
te de Invencibn por 20 afios en Espafia: "PERFECCIONA=-
MIENTOS EN ACOPLAMIENTOS ELECTRICOS, AUiOMATIOOS, PARA
VEHICULOS FERROVIARIOS"; caracterizéndose por lo si-
'guiente: \ o
18 Perfeccionamientos en acoplamientos
eléctricos, automdticos, para vehiculos ferroviarios,
que estén provistos de cilindros de aire a bresién,
que al recibir la fuerze del aire a presibén avanzan
clavijas de contacto, contra una fuerza ejercida por.
un muelle, caracterizados, porque el émbolo de los
cilindros neumdticos, estéd articulada a un balancin,
uno de cuyos extremos estd conectado con una pieza
aislante dispuesta en una carcasa de acoplamiénto
en forma longitudinalmente desplazable y que lleva
los casquillos de contacto y cuyo qtro extremo es~
t4 conectado con otra pieza aisiante que en-rela-
cibn con la pieza aislante anterior y a la carca-
sa de acoplamientg se puede desgplazar en la antes
mencionada direccibn longitudinal y que lleva las
clavijas de contacto.

| 28 - Perfeccionamientos, segin la rei-

vindicacidn 12, caracterizados, porgue la pieza
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alslante que reciﬁe los casquillos de contacto po-

see un escote gue transcurre en direccidn longitudi-
nal y esté cerrado por una pared que posee pequefias
perforaciones y en el cual estéd alojada en forme des-
plazable, la oira pieza aislante,de manera que las
clavijas de contacto estén guiadas en las perfora-
ciones de la pared.

38 - Perfeccionamientos, segln la rei-
vindicacién 18 o 28, caracterizados, porque en los
casquillos de contacto se han alojado pasadorem ais~
lantes que se pueden desplazar hacia atrés contra le
fuerze de un resorte. ‘

’ 48 ~ Perfeccionamientos, segin la rei-
vindicacién 18, 28 o 328, caracterizados porque una O
las dos piezas aislantes en su pafte delantera esté cux
bierta por una placa de goma que muestra perforacio-
nes delante de los casquillos de contacto y/b de las
clavijas de contacto.

58 -~ Perfeccionanientos en acoplamientos
eléctricos, autowmticos, para vehiculos ferroviarios,

tancialmente descrito en la

tose
Esta Memdyi

critas a miguine por A /cara.
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