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MEMORIA DESCRIPTIVA
La invención se refiere a una brida para la suje­

ción de tubos del tipo presentado en el concepto general que
ha sido dado a conocer, por ejemplo, a través del DE-OS 27*
34 753. Las bridas para la sujeción de tuberías allí mostra­
das son utilizadas especialmente para la fijación a las carro­
cerías de las canalizaciones que constituyen los circuitos. * *.
de frenado en los vehículos automóviles, y ofrecen como.ven­
taja una gran capacidad de sujeción gracias a la utilización 
de una grapa auxiliar con un elemento de retención típó'gar- 
fio, de montaje relativamente sencillo. La grapa auxirljiar 
está provista o bien de espolones de imbricación que'jsü^den 
ser encajados en los correspondientes órganos de imbricación, 
o bien está unida mediante una brida blanda al doblado al ar­
co de sujeción formando un conjunto imperdible, y es manteni­
da por ésta en posición relativa de premontaje, de modo que 
el arco de sujeción y la grapa auxiliar formen un conjunto 
de prementaje en estado de entrega. Debido a los espolones 
de imbricación o bien a la brida de unión es forzosamente 
necesario que el arco de sujeción y la grapa auxiliar sean 
fabricados en el material elástico duro.

Si se desea utilizar esta brida para la sujeción 
de tuberías tan solo para la fijación de canalizaciones de 
freno del llamado sistema de frenado anti-bloqueo, las vibra­
ciones producidas por este sistema repercuten en la carroce­
ría a modo de trepidaciones desagradablemente ostensibles.
Con el objeto de mejorar el amortiguamiento, se intentó in­
cluir con este fin una capa entre la brida de sujeción de tu-
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bos y la chapa de la carrocería. Ello presenta sin embargo 
el inconveniente de un mayor gasto en material y tiempo.

El fin que se busca con la invención es pues el
realizar la brida para la sujeción de canalizaciones premon-

* * * tada en modo tal, que se consiga un efecto de amortiguación,
aun sin la capa de amortiguación suplementaria, en la fija­
ción de tubos. ^

*  *  * *  -En la presente invención ello se consigue realizan­
do la grapa auxiliar de un material plástico elástico blando, 
y que además pósee bajo sus superficies de retención dos es­
polones más de imbricación salientes hacia el exterior", . cuya 
disposición constructiva se corresponde con la de los órganos 
de retención del arco de sujeción en condiciones talesique 
la grapa auxiliar puede ir imbricada todavía en el estado 
abierto en el arco de sujeción y puede ir ensamblada con aque- 
lia de tal modo que se constituye un agregado imperdible. Tras 
la colocación de la canalización de frenado, ésta puede ser 
colocada mediante presión junto con la grapa auxiliar en la 
posición de sujeción inferior y se engatilla allí definitiva­
mente.

Otras características de la invención, asi como sus 
ventajas, pueden apreciarse en las reivindicaciones detalla­
das que se adjuntan, así como en el dibujo, en relación con 
la descripción de un ejemplo de construcción elegido. En las 
figuras:

Figura 1: Brida para la sujeción de tubos con grapa 
auxiliar como conjunto listo para montaje, en egtado de en­
trega.

Figura 2: Brida para la sujeción de tubos, montada.
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La brida para la sujeción de tubos presentada en 
las figuras, está compuesta en esencia por un arco de suje­
ción -1- rígido al doblado de material elástico duro, y de 
una grapa auxiliar -2- de material elástico blando como por 

5. ejemplo el caucho. La brida para la sujeción de canalizacio­
nes sirve para la fijación de un tubo -3-, y en especial para

* ****<- * Jla canalización para frenos hidráulicos de vehículos a motor.*''*Y
E1 arco de sujeción -1- está construido en forma de 

U y rodea el tubo -3- con una cierta separación necesaria para 
10. incluir la grapa auxiliar -2-. En los lados internos dé las 

paredes laterales -4- están previstos brazos de apoyó-l-r5- en 
ángulo hacia el centro del recinto de separación -6-, 
cuales pueden ser separados por la presión de introducción 
del tubo -3- a su posición, indicada con linea punteada, y 

15. a continuación retornan a modo de muelles a su posición ori­
ginal. Simultáneamente las paredes laterales -7- de la gra­
pa auxiliar -2- abierta hacia arriba, son presionadas una 
contra otra sujetando de este modo el tubo -3- introducido.
Al mismo tiempo, los brazos de apoyo -5- se mantienen con 

20. sus bordes de apoyo -8- sobre las correspondientes superfi­
cies de retención -9- de las caras exteriores de las pare­
des laterales -7-, mientras que la grapa de apoyo -2- se sos­
tiene en la zona inferior con sus superficies inclinadas -10- 
sobre las correspondientes superficies de soporte -11- del 

25. arco de soporte -1- (Figura 2).
Para facilitar el doblado y ajustado de las pare­

des laterales -7- se encuentran en sus caras interiores, en 
el paso al arco inferior -12-, dos ranuras conjugadas -13-.
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Gracias a ello se asegura que la grapa auxiliar -2- con su 
arco -12- y las paredes laterales -7- pueda fijar estrecha­
mente el tubo a sujetar -3- en su zona más predominante.

Para permitir el premontaje entre arco de sujeción 
-1- y grapa auxiliar -2- para el estado de entrega,sposee
esta última en el extremo de las paredes laterales -10- dos

**.
salientes de retención -14- hacia afuera, las cuales*,..al
descansar las paredes laterales -10- sobre los brazos de
apoyo -5-, se engatillan bajo los bordes de apoyo -8A*<y asi
une la grapa auxiliar -2- con el arco de sujeción -í'rja'n un

*  * * *conjunto imperdible. La brida para la sujeción de túb<S$* pue­
de ser anclada según uno de los métodos normales coitocidos,****
a una base -15-, como por ejemplo la chapa de la carrocería 
de un vehículo a motor, tras lo cual estar^ dispuesta para 
la toma y almacenamiento amortiguado de la carrocería de 
freno -3-.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique 
la esencia de la brida descrita, será variable a los efectos
del actual Modelo.
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N O T A.
Se^-reivindica como objeto de este registro por Mo­

delo de Utilidad:
1.- Brida para la sujeción de tubos. especia.ld^nte 

para la fijación de tubos para tuberías de freno en vehículos 
a motor que comprende:

- un elemento arqueado de fijación, rígido.ql.'go- 
blado, que rodea con cierta separación al tubo y que &&&&ta 
una forma de U, que en ambos lados internos está dotado de 
un elemento de retención en ángulo, y

- una grapa auxiliar que rodea de manera ajustada*.*
la mayor parte del tubo a sujetar, cuya grapa está abie-nta

****
hacia arriba, que presenta en puntos situados en oposición 
a los elementos de retención del ^rco de sujeción, unas su­
perficies correspondientes de retención, pudiendo ser intro­
ducida a presión dicha grapa en el arco de recepción y que­
dando mantenida en su lugar por los mencionados elementos de 
retención,
caracterizada porque la grapa auxiliar (2) está realizada 
a base de un material elástico blando y por debajo de sus 
superficies de retención (9) presenta dos salientes de 
retención adicionales (14) dirigidos hacia afuera, que se 
corresponden con los elementos de retención (5) del arco de 
sujeción (1) de forma tal que la grapa auxiliar (2) se puede 
acoplar en disposición abierta en el interior del arco de 
sujeción (1) constituyendo con éste una unidad integral.

2.- Brida para la sujedlón de tubos, según la rei­
vindicación 1, caracterizada porque los elementos de reten­
ción (5) del arco de sujeción (1) están realizados mediante 
brazos de apoyo (5) en disposición aproximada de V y dirigi­
dos hacia el recinto de sujeción (6), que se pueden presio-
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nar uno en separación del otro, sobre los cuales queda dis­
puesta la brida auxiliar (2) en estado de premontaje concias 
correspondientes superficies conjugadas (10) y cuyos b<ĉ rdes 
de apoyo (8) establecen contacto en el montaje previo sobre 

5. los salientes de retención (14) de la brida auxiliar (2)*
mientras que los brazos de apoyo (5) después de la introáuc-

. .  *
ción completa a presión de la brida auxiliar (2) se apoyan 
en sus paredes laterales (7) desde arriba.

3.- Brida para la sujeción de tubos, según la.jrei-. * *
. .10. vindicación 2, caracterizada porque las paredes laterales

* * *  *(7) en forma de U dirigidas hacia arriba, de la brida auxi-* *w*, * .liar (2), muestran en la cara interna en la transición*cón 
el arco (12) de manera correspondiente una ranura (13), de 
manera que la pared lateral superior (7) en el presionado de 

15. la brida auxiliar (2) por los brazos de apoyo (5), son
presionados uno contra otro, sujetando por ello de manera 
casi completa el tubo (3).

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran 
en la esencialidad del Modelo de Utilidad definido en las 

20. anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:
4. "BRIDA PARA LA SUJECION DE TUBOS"
Consta la presente memoria de seis hojas foliadas me­

canografiadas por una sola cara y de los dibujos unidos a la 
misma.

Barcelona, 26 de abril de 1985.
P.A. de A. RAYMOND.
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