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"Perfeccionamientos en frenos de zapatas"

@%lamle: S0CIBIE ANOWYUI D.B.A., entidad francesa, residente
en: 58 averme de la Grande Armée, PARIS 17eme, Francie.

Bste invento se refiere a frenos de zapata
que contienen do8 zapatas arqueadas, articuludas por
uno de sus extrembs alrededor de un pasador fijo, ¥
adeptadas para ajustarse con un tambor rotativo, por

5 medio de una leva gituada entre los otros extremos



c‘Q

Se

- 10.

15.

20.

25.

30,

SAnan YR

........

- 586307

adyacentes de dichas zapatas. Le zapata que durante

el frenado estd sometida & una fuerza de friccidn
cireunferencial, gque actia en la misma direccidn de
le fuerza de asplicacidn ejercide por la leva, se de
nomine “zapate principal'. Le zepuata que durante el
frenado estd sometida a uns fuerza‘da friceibn cir-
cunferencial que actda en la direccidn opuests & la
de la fuerza de aplicacibn ejercids por la leva, se
denomina “zapats secundarial.

n los frenos de este tipo, la presidn es
pecifice sobre los forros de friccidn, es mds eleva
da en la zapata principal que en la secundarig. Con
siguienteﬁente, cdando ge aplican fuerzas iguales.en
las dos zapatas, los extremos aplicados de éstas no
se desplazan distancias igugles durante el frenado,

a causa de la distorsidn del tambor y de las zapatas.

. Pero cuando se utiliza un drbol de levas fijo, los

dos extremos gplicados de las zapatas se mueven ne=
cesarismente la misma distancie al frenar y, consi=-
guientemente, las fuerzes de aplicacidn ejercidas
en las zaisls, son desigﬁales ¥ ¢l cojinete del dr-
bol de levas se halla sometido pof esta razdn a una
carga lateral. Bs pues necesario, con esta construg
cibn, sumentar el tamsfio del cojinete del Arbol de
levag, y la placa de apoyo del fremo. Ademfs, esta
carge lateral del coJinéte del 4rvol de levas, dismi
nuye ls eficiencia del mecanismo de accionamiento
del freno. ‘

Pars evitar este inconveniente, se ha

propuesto utilizar “"levas flotentes" preparadas
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para desplezarse circunferencialmente con objeto de
acomodar los moviumientos de los extremos aplicados

de las zapatas, por cuyo medio pueden ejercerse es-
fuerzoe iguales de apllcaclén en los extremos de las
dos zapatas. Bn algunos frenos, el cojinete del drbol
de levas esté acoplado 2 une palanca pivotante en la
placa de apoyo del fremo, con lo cual el Arbol de le
vas se dejas desplazar a lo largo de un arco de cir -
culo. Zsta construccibén iguala précticamente las fuer
zas de aplicacidn en ambas zapatas y, consiguientemen
te, reduce la proporcidén de la fuerza ejercida por el
&rbol de leves sobre su cojinete. Pero en general, el
&rbol de leves se acciona por una palanca sujeta al
extremo exterior del mismo, de tal modo gue el coji-
nete de aquél se halla sin embargo sometido a fuerzas
laterales, que en la construccidn antes descrita se
transmiten al pivote de la palanca a gue el cojinete
estd acopledo; dado que el’pivote ge hallg general -
mente sujeto por uno de sus extremos solamente a la
placa de apoyo del freno, se someterd a esfuerzos
excesivos.

Pars eliminar este inconveniente, este
invento propone montar el drbol de levas excéntri-
camente en un mufién alojado en un elemento de s0S=
t8n sujeto & la placa de apoyo del freno.

Las caracteristicas de este invento apa-

. . # . s
- recerén mds claramente en la descripcidn siguiente,

que se refiere a los dibujos adjuntos, en 1los que
la figura 1 es una vista esguemdtica an-

terior de un freno de zapatas que comprende un me-
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canismo de accionamicnto de acuerdo con este invento.
la figura 2 es una vista a mayor escala de
la parte superior del freno de la figure 1, ¥
1l figura 3 es una viaté en perspectiiva,
en corte longitudinal, del mecanismo de actuacidn
del freno de las figuras 1 y 2.

El freno de zapatas representado en la fi-
gura 1, comprende un par de zapetas arqueadas 10 ¥
12 gue tienen uno de sus extremos, 18 y 20 respec~-
tivamente, articulados en pasadores fijos 14 y 16.
Cade zapata eatd constituida por un borde arquesado,
revestido de un forro de friccidn 24, 26, y de 1lé~
minas de refuerzo 28,.30. Las zepatas 10 y 12 estén
sostenidas lateralmente por una placa de apoyo 32 ¥
se hallan dispuestas pars ajustarse con un tambor 34
por una leva 36 en forma de S5, situade entre los ex-
tremos 38 y 40 de las zapatas.

ia léva 36 estd sujeta a un Arbol 42 alo-
jado en un taladro excéutrico 44 de un muiidn 46 que
a sun vez se aloja en un cojinete 48 acoplado a la
placa dé apoyo 32. El mufibn 46 comprende una parte
intermedia de didmetro reducido, como se representa
en la figurs 3, que no preciss trebajo a miguina.

Los sectores 50 j 52 del cojinete- ge interponen en-

‘tre. el Arbol de levas 42 y el taladro 44, y entre

el mufin 46 y el cojinete 48, respectivamente. En
el otro extremo del Arbol de levas 46, se monta una
palanca de actuacién 54 conectada al Arbol 42 por
medio. de un dispositivo de ajuste del tipo de torni-

1llo sin fin y pifién.
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Los extremos 38 y 40 de las zapatas tienen
rodillos 56 y 58 rotativamente montados en ellas y
preparados pare girar sobre los costados de la leva
36. Bn las condiciones de reposo del frenc, los ro-
dillos 56 y 58 se mantienen ajustados con la leva
36, por un muelle de retorno tensado entre lags za-
patas 10 y 12. v

Cuando la palanca de actuacibn 54 se hace
girar en la direccidén de la flecha de la figure 1,
la leva 36 desplaza las gapatas 10 y 12 contra la
superficle interna del bambor 34; Supon;endo que el
tambor gira en la direccibn de la flecha de la figu
ra 1, lg zapata principal es‘la 10, ¥y 1la zapata se-
cunderis, es la 12; as{ pues, el extremo aplicado

38 de la zapata 10 se desplazard desde su posicién

de descanso, ung distancia mayor que el extremo apli

cado 40 de la zapata 12, si estos dos extremos de
zapatas se someten a fuerzas de aplicacidén general-
mente iguales. Consiguientemente, la leva 36 se deg
plaéané hacia le zapata 10 y este moviniento de la
leva estd permitido por la rotacidn del mufidn 46 en
el freno 48.

Cuando la palance de accionsmiento 54 se
suelts, el muelle de retorno 60 desplazas las zapa-
tas una hacia otra y hace girar la leva 36 y la pa
laﬁcé 54 parsa retornar estos elementos a su posicidn
de descanso. Para mantener la separacidn entre los
forros de friceidn 24 y 26 y el bawbor 34 en un va-
lor précticamente constante, la posicidn angular re

lativa de la leva 36 y de la pelanca 54 se modifica
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periddicaemente por medio del’iiggosigsvo de ajuste.

Cuando el freno se monta en un vehiculo,
se utiliza del todo durante el movimiento de gvance
del vehiculo, y.el forro de la zapatita que funciona
cono zapata principal durante este movimiento de
avance, se desgasta mis ridpidamente que el forro de
la otrs zapata, de tal modo que el Arbol de levas
se moverd hacia esta zabata principal cada vez que
gse ajuste al freno. Suponiendo que la zapata 10 es
la zapata principal durante el movimiento de avance
del vehiculo, resulta ventajoso desplwar el eje del
mufibn 46 hacia la zapata 10, con respecto al piano
diametral de simetris del freno, como se representa
en la figura 2, de tal modo que la distancia entre
el centro del freno y el eje del drbol de levas va-
rie solo una pequetia proporciéh cuando el Arbol de
levas se ﬂesplaza hacia la zapa%a 10 a causa del
desgaste de los forros de friccidn.

N o T A

Deserita suficientemente la naturaleza del

invento asi como lu manera de realizarlo en la pric~

tica, debe hacerse conster gue las disposiciones an-

- teriormente indicadas son susceptibles de wodifica -~

ciones de detalle en cuanto no alleren su princinio

fundamental, También se hace constar que el invento

- ge refiere g ung solicitud. de patente presentada en

Prancia con fecha 22 de margzo de 1.962, n? 891.867,
acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios gue con

ceden los Convenios Internacionales en vigor y sien

" do lo que constituye le esencia del referido invento
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¥y por lo que se solicite Patente de Invencidn por
20 alios en Espafia: "Perfeccionamientos en frenos de
zapatas"; caractérizéndose por lo siguienie:
18 .- Perfeccionamientos en frenos de za-
5. patas, caracterizados por comprender dos zapsbtas de
freno, arqueadasy articuladas, por uno de sus ex -
tremos, a una placa de apoyo, y adaptadas para ajug
targe en un tambor roftativo, por medio de una leva
situada euntre los otros extremos adyacenites de las
10. mismas, y sujeta a un drbol libre pars moverse con
respecto a la placa de apoyo, ¥y porque el 4rbol de
leves se halla excéntricamente montado en un sopor
te alojado en. un cojinete sujeto a la placa de
POy 0
15. 28,~ Perfeccionamientos segin reivindica~
cién 12, caracterizados porque el drbol de levas se
aloja en un taladro longitudinal excéntricemente for
made en dicho soporte.
38,~ Perfeccionamientos segdn reivindica-
20, cibnes 18 o éﬁ, caracterizados porgue la parte inter
media del soporte estd circunferencialumente renurada.
\ 4§,— ?erfeccibnamientos seglin reivindice~
ciones lﬂ,42§ ¥ 38, caracterizados porgue la leve
actia sobre'los extremés adyacentes de las zapatas,
25 mediante rodilios, rotativamente montados en dichos
extremos de las zapatas, y preparados para girar sQ
bré la leva.
58,- "Perfeccionamienios en frenos de za-
patas™; tal y como queda sustancialmenté descrito en

.30. la présente mémoria e ilustrado en los adjuntos di-
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Esta memoria consta de .ocho hojas escri-

tas a miguina por una sola cara.
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