NUMERO

REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

LBDLTD

@ FECHA DE PRESENTACION

2 4 ABR. 1980

MODELO DE UTILIDAD

PRIORIDADLS:
® @)numsre @3 FecHa @) rais

P 34 16 110.4 30 de abril de 1.984 Rep.Federal Alemana
@ FECHA OFE PUBLICIDAD ( r-)eusu;lc;clou m':':nnAc:oﬁAl. -

Wt Gl BIIF. 3502

AP -

- <

@TITULO QE LA INVENCION

MAQUINA PARA LA PRODUCCION DE MUELLES HELICOIDALES. ol
..
®QGUGITANT= ts)
SPUHL AG L
QOMICILIO OEL SOLICITANTE .'.‘: ...
Lukasstrasse 18, CH-9009 St.Gallen, Suiza {:{}
@ INVENTOR (ES) .. vee

@ TITULAR (ES)

@ REPRESENTANTE

D. JOSE MIGUEL GOMEZ-ACEBO Y POMBO.

UNE A+ 4 MOD. 3204 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



10

15

20

25

30

miento para ser alimentados desde alli a una miaquina de montaje.

\X El presente modelo de utilidad se refiere a
una maquina para la produccidn de muelles helicoidales segin la
parte introductoria de la reivindicacién 1. Los colchones de mue-
lles para camas y muebles con asiento contienen un nimero de mue-
lles helicoidales de cono doble, cuyos extremos astin enlazados del
modo conocido, pudiendo consistir el enlazamiento, por ejemplo, en
un retorcimiento del extremo de muelle con la espira del muelle
contigua. Para fabricar econdmicamente muelles helicoidales de es-
te tipo se utilizan usuidlmente miquinas que a partir de una reser-

va de alambre arrollan.automaticamente los muelles, enlazan sus

dos extremos y lanzan los muelles acabados a un canal de agrupa-

La invencidn parte de un estado de la técnica

como el gue se di a conocer por la DE-PS 1 073 995 devueltq al mig

mo solicitante. : °.

Con la US-PS 2 581 686 se d2 a conocer un col-

chén de muelles en el que los extremos libres de los muellsg’heli—

coidales estan entrecuzados con las espiras extremas de los mue-

lles helicoidales contiguos. Este colchén de muelles no es apro-

piado para la fabricacidn automitica, ya que es dificil de ¢onse-

guir el entrecruzamiento de los muelles helicoidales.

En la memoria de patente britinica Nr:: 807 194
los muelles helicoidales estan unidos entre si a lo largo c’lé:z:onas
laterales .rectilineas, comparativamente largas. La fabricacién
de muelles helicoidales de este tipo es relativamente costosa y
requiere mucho alambre.

La invencidn se ha impuesto la tarea de perfec

cionar una maquina para la “produccidén de muelles helicoidales se-

gin la DE-PS 1 073 995, de tal manera que los muelles helicoidales

se puedan fabricar ripidamente sin enlazamientos.
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Para solucionar la tarea impuesta la invenciénp

se caracteriza porque a continuacidn de la estacidn de arrollado
de los muelles en el sentido de rotacidn, se ha dispuesto una pri-
mera estacidn de doblado en la que una de las espiras extremas del
muelle helicoidal se dobla aproximddamente en forma de U con vari-
os puntos de flexidn distanciados entre si, y porque a la primera
estacidn de doblado sigue una segunda estacidn de doblado idéntica
para la espira extrema opuesta del muelle helicoidal, a continua-

cidén de la cual se ha dispuesto la estacidn de recocido de los mue

lles.

Es una caracteristica de la presente invenciéq )

el hecho de que los dispositivos enlazadores conocidos por la
DE-PS 1 073 995 se han sustituido segiin la invencidn por estacio-

nes de doblado que doblan las espiras extremas del respectsvd mue-

lle helicoidal aproximddamente en forma de U y las dotan dé-gpa

serie de puntos de flexidn distanciados entre si:

A partir de la espira extrema que era Egévia-
®
[ X 14

mente redonda, se hace ahora en cada caso una espira extrema doblal

da en forma de U aproximddamente, lo cual tiene la ventaja de Qque

¢sese

la espira extrema ofrece una superficie de apoyo mayor hacia.gl

acolchado y puede absorber mejor las fuerzas que actlian en.angulo

con respecto al eje del muelle.

Pero el hecho de practicar puntos de f£léxidn

en la zona de las espiras extremas del muelle helicoidal tiene adg
mids la ventaja de que con ayuda de estos puntos de flexidn se pue-
de posicionar (alinear) mdy exictamente el muelle helicoidal en un
canal de montaje, con lo cual se puede aumentar esencidlmente la

velocidad de una maquina de montaje de muelles que va a continua-

cién, y se puede mejorar la precisidn en el ensamble del colchdn

de muelles.
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La sustitucidn de enlaces dificiles de reali-
zar, por puntos de flexidn que se practican de forma relativamente
sencilla, d3 pues como resultado tanto ventajas en atencidn aI'ahg
rro de alambre, como en atencidn al aumento de la velocidad de prg
duccidén en la fabricacidn de los muelles helicoidales. Ademids de
ésto los muelles se pueden alinear muy exactamente después de la
fabricacidn, lo cual va en favor de la velocidad de produccidn de
la miquina de montaie dispuesta a continuacidn.

Segin la teoria técnica de la reivindicacidn 1
se han previsto dos estaciones de doblado de los muelles situadas
una frente a otra, dotando una de las estaciones de doblado de 104
puntos de flexidn previstos a una espira extrema del muelle heli-
coidal, mientras que la estacidén de doblado situada enfrente dota
de los mismos puntos de flexidn a la otra espira extrema dgl. mue-

lle helicoidal. e,

En un perfeccionamiento de la presente invenci

én seria no obstante también posible trabajar sdlamente cog_una

dnica estacidn de doblado, teniéndose que dar la vuelta aI:g:elle
una vez fabricada la primera espira extrema, con el f£fin de doblar
la otra espira extrema en la misma estacidn de doblado. seec

En una forma de realizacidn preferente '&&giin

LN W )
()

la reivindicacidn 2, cada una de las estaciones de dobladé:?ﬁpé
constituida por una pieza de centraje dispuesta fija en lé-ﬁéﬁuinﬂ
sobre una placa de herramientas y en cuyo contorno exterior sient#
la espira extrema del muelle helicoidal, habiéndose dispuesto dis-
tanciadas entre si frente a la pieza de centraje varias herramien-
tas de doblar accionadas de forma gue se pueden desplazar en direg]

cidn radial hacia la pieza de centraje, y se pueden aproximar ha-

cia la espira extrema a doblar.

En este caso es preferible practicar en conjuﬂ
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"|to al eje del muelle. El extremo acodado esti también inclinado

to cinco‘puntos de flexidn diferentes en la espira extrema respec-
tiva. Segin propone el objeto de la reivindicacidn 3, partiendo de
la espira helicoidal ascendente y en direccidn a la espira extrema
|del muelle helicoidal, se ha dispuesto un primer punto de flexidn

en la transicidn entre la espira helicoidal ascendente y la espira
extrema. A este punto de flexidn se suma, una vez pasada una pri-

Jmera zona lateral, un segundo punto de flexidn al que una vez pasa
|do un primer puente se suma un tercer punto de flexidn. Al tercer

punto de flexién se suma, una vez pasada una segunda zona lateral,
un cuarto punto de flexidn al que una vez pasgdo un segundo puente
se suma un‘quinto punto de flexién, 2& cual forma un extremo acoda
do doblado hacia fuera del plano de la espira extrema y que trans-
curre inclinado en el ingulo de oblicuidad con respecto al eje del

muelle. 7 ‘ e %

La base de la espira extrema doblada e.n:fgrma

de U se forma pues medianq:_el primer puente relativamente largo,

a uno de cuyos dos lados se une una primera zona lateral cQrta y

[ I
L
[ X 14 ~

al lado opuesto se une una segunda zona lateral mas larga.

-

. A esta segunda zona lateral m3s larga se une

a L
X NN N

un segundo puente relativamente corto.al que se une un extrepo aco

dado en el angulo de oblicuidad con respecto al eje del muéaﬁé. El

extremo acodado estd doblado hacia dentro en direccidn al &jé€ del

muelle y estd dirigido siempre al interior del muelle heli&dilal,
con lo cﬁal van unidas al mismo tiempo varias ventajgs. Por una
parte el extremo acodado compensa los extremos de alambre diferen-
temente largos, pues cuando se ha cortado y elaborado un alambre
ﬁmés largo, la sobremedida se ubica en el extremo acodado que trans

curre inclinado hacia abajo en el ingulo de oblicuidad con respec-

hacia dentro con respectd al eje del muelle con el f£in de evitar
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que roce en el acolchado cuando el colchén de muelles estid ensam-
blado. Naturilmetne es también posible practicar mids o menos de
cinco puntos de flexidn diferentes, prefiriéndose sin embargo la
forma de U propuesta de la espira extrema respectiva del muelle
helicoidal, pues el irea que comprende la espira extrema es mayor
que el &rea que comprenden las espiras del muelle que se unen a la
espira extrema, lo cual hace que en virtud de este irea mayor de
la espira extrema las fuerzas que actilan oblicuamente con respecto
al eje del muelle sobre la espira extrema puedan pasar bien enca-
rriladas al irea menor de las espiras helicoidales situadas debajo.
El hecho de practicar cinco diferentes puntos
de flexidn en la zona de una espira extrema doblada en forma de U
tiene ademis la ventaja de que se forman discontinuidades (puntos

de acodamiento) que se pueden utilizar muy bién para el pesigiona-

miento (alineacidn) de los muelles helicoidales en una esﬁaqién de

alineado.

-» . s o i s
Seqgin la invencion engranan en las leva§ ali-
o o4

. X 1) ..
neadoras de palancas alineadoras correspondientes de una estacion

de alineado,puntos de flexidn situados diagonilmente opuestos, de

manera que los muelles helicoidales se pueden alinear exécpqgente

y transferir en esta posicidén a una mdquina de montaje disﬁ@é%ta#a

continuacidn. vets

Seqlin el objeto de la reivindicacidn é:‘sé pro
duce un doblado especiidlmente preciso porgque la -espira extrema del
muelle helicoidal se fija en el contorno exterior de la pieza de
centraje durante todo el proceso de doblado, por medio de la cabe-
za de un‘pisador. De este modo 32 evita gue la espira extrema se

caiga de la pieza de centraje durante el proceso de doblado.

Segiin el objeto de la reivindicacidn 5 es en

este caso esencial el hecho de que cada una de las herramientas de
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doblar y el pisador, se han fijado en cada caso en una corredera
desplazable radidlmente en direccidn a la pieza de centraje, que
van engranando ritmicamente unas tras otras con la espira extrema

sujeta en la pieza de centraje por medio del pisador.

En el caso de esta teoria técnica es importan-
te concrétamente el hecho de que sdlamente se tiene que emplear
un Gnico accionamiento central para todas las correderas y para el.
pisador, lo cual reduce esencidlmente el coste de la midquina, el
coste de construccidn y el de mantenimiento.

Segiin propone el objeto de la reivindicacidn §
la herramienta de doblar respectiva solo se desengrana de la espi-
ra extrema del muelle helicoidal cuando la herramienta de doblar
siguiente en el ritmo se encuentra ya engranada con la espira ex-
trem;. De este modo tiene siempre: contacto positivamente:cpg la
espira extrema del muelle helicoidal una de las.herramienta%:.?q do-
blar, de manera que se impide que se produzcan movimientos y defor
maciones inadmisibles de la espira extrama en el‘contornc §xterior

de la pieza de centraje.

Mediante la disposicidén de un ilinico accigna-

miento central, es posible impulsar todas las correderas por-medio

de un dnico disco de levas, disponiéndose en cada corredera..un ro-
[ ] [ J

dillo rotativo cuyo eje de rotacidn es perpendicular al eje. Jongi-
tudinal de la corredera y el cual engrana en una pista dé.ié;a
cerrada en si de un disco de levas accionado por motor, (reivindi-
cacidén 7).

El disco de levas se acciona en este caso por
medio de un acoplamiento de garras acoplable y desacoplable, soli-

citado por resorte, de tal manera que el acoplamiento de garras

une el disco de levas con el arbol del motor exdctamente durante

una vuelta y luego le separa. Los cinco puntos de flexidén diferen-
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tes en la espira extrema del muelle helicoidal, se efectilan pues
exactamente durante una vuelta del disco de levas, tras lo cual el
disco de levas se separa del motor mediante el acoplamiento de ga-
rras, Yy se detiene.

Ya se ha dicho al principio que una ventaja e+
sencial de la presente invencidn consiste en gue practicando pun-
tos de flexidn correspondientes en las espiras extremas del muelle
helicoidal, es posible posicionar de forma muy precisa (alinear)
el muelle helicoidal en una estacidén de alineado de los muelles
dispuesta a continuacidn.

| Segin el objeto de la reivindicacidn 10 la’ es-
tacidn de alineado de los muelles presenta al menos en la zona de
una espira extrema del muelle dos palancas alineadoras giratorias,
a cuyo extremo anterior giratorio se ha asociado en cada Sesg una

-",
leva alineadora que engrana en cada caso en un punto de flexidn de

® @

LI N ]

la espira extrema del muelle helicoidal. En este caso se ha pre-

visto que las levas alineadoras engranen en puntos de flex}én dia-
...

®
gonalmente opuestos de la espira extrema, con lo cual va thida la

ventaja de que la espira extrema girada y fijada mediante la leva

-
Ssabda

alineadora se aprisiona exactamente en-esta posicidn en la g;nta

transportadora y se alimenta sobre la cinta transportadorqﬁﬁfla

miquina de montaje. :1::

El objeto de la presenta invencidn redulta no
solo del objeto de las distintas reivindicaciones, sino también
de la combinacién de las distintas reivindicaciones entre si.

Todos .los datos y caracteristicas hechos piiblil
cos en los documentos, especialmente la configuracidn espacial re-
presentada en los dibujos, se solicitan como esenciales de la in-

vencidn, en tanto sean novedad con respecto al estado de la técnica

individualmente o en combinacién.
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A continuacidn se explica detalladamente la in
vencidn por medio de los dibujos que representan uUnicamente un ca-
mino de realizacidn. Los dibujos y su descripcidn ponen de mani-
fiesto otras caracteristicas y ventajas esenciales de la inven-
cidn.

La figura 1 muestra la vista en perspectiva dej
un muelle helicoidal cuyas espiras extremas estdn dobladas con una
midqguina segin la invencidn,
la figqura 2 muestra la vista en planta de la espira extrema infe-
rior del muelle helicoidal de la figura 1, en el sentido de la flef

S
cha II,

la figura 3a muestra la vista frontal dibujada esquematicamente,
de una miquina segfin la presente invencidn,

la figura 3b muestra lé vista en planta de la pieza de ceg@r@je

de una estacidn de doblado con herramientas de doblar disp{estas

esa

con este objeto en forma de estrella,

la figura 4 muestra una vista anterior completa de una esteq}én dq

doblado segin la invencidn,

la figura 5 muestra la seccidn por la linea B-B de la figura 4,

la figura 6 muestra la seccidn por la linea D-D de la figyra.4,

la figura 7 muestra la seccidn por la linea A-A de la figura.4,

la figura 8 muestra la seccidn por la linea C-C de la figq}iﬂ4,

la figura 9 muestra la vista en el sentido de la flecha E.aézla
representacidén de la figura 5,

la figura 10 muestra la seccidn longitudinal del accionamiento del|
disco dé levas para accionar radialmente las herramientas de do-
blar,

la figura 11 muestra la seccién de un éispositivo de mando para

gobernar el acoplamiento de garras,

la figura 12 muestra la vista lateral del dispositivo de acciona-

o g
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miento de la figura 10,

10

la figura 13 muestra otro dispositivo de mando del acoplamiento de
garras,

la figura 14 muestra la palanca de retencidn representada en la-
figura 11, en otra vista en secciédn,

la figura 15 muestra la vista lateral dibujada esquematicamente,
de la estacidn de alineado de los muelles para una de las espiras
extremas del muelle helicoidal,

la figura 16 muestra la vista anterior de la estacidn de alineado
de los muelles de la figura 15,

la figura 17 muestra la vista en planta de la estacidn de alineado
de los muelles en la realizacidén de la figura 18,

la figura 18 muestra la'vista lateral de la estacidén de alineado

de los muelles para la espira extrema opuesta del muelle.:n *e

El muelle helicoidal 10 dibujado en lég.jigu-

ras 1 y 2 se trata de un muelle helicoidal en formé de doble cono,

que estid conformado a partir de un trozo de alambre y presepta

[ ]
dos espiras extremas 11 abiertas asi como dos espiras heliaoidales

15, 16. Las espiras extremas 11 previstas frontalmente estidn con-
formadas aproximadamente en forma de U y vistas en la dirch{én

del eje del muelle 17 se superponen. :;ﬁ

A partir de la espira helicoidal 16 deSgcenden-
te, se ha practicado con la mdquina segiin la invencidn un:béfmer
punto de flexidn 5 en la zona de la espira extrema 11, al que se
une una primera zona lateral 13 relativamente corta y doblada. La
zona lateral 13 concluye mediante un segundo punto de flexidn 6
al que se une un puente 8 relativamente largo, configurado curvado

que por su parte concluye con un tercer punto de flexidn 7.

A partir del tercer punto de flexidn 7 se re-

corre una segunda zona lateral 12 que se halla paralelamente fren-
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te a la'primera zona 13, pero que es mas larga que ésta y concluyé
con un cuarto punto de flexidn 8 al que se une un segundo puente
18a mas corto, cuyo eje longitudinal transcurre'oblicuamente con
respecto al eje longitudinal dei primer puente 18 y que por su baﬁ.
te concluye con un quinto punto de flexidn 9 al que se une el ex-
tremo acodado 14 doblado hacia fuera del plano del dibujo de la
figura 2, destacindose oblicuamente hacia arriba. -

En la representacidn de la figura 2 se ve cla-
ramente que el area que.comprenden las espiras extremas 11 es ma-
yor que el area Que comprenden las eséiras helicoidales 15, 16 si-
tuadas debajo. De esto resulta que las espiras extremas 11 hacen
contacto en el material de acolchar con una superficie relativa-
mente grande y por tanto pueden introducir bien encarriladas a las
espiras del muelle 15, 16 también las fuerzas oblicuas qu?%g?are-

cen lateralmente. %

El extremo acodado 14 doblado siempre hacia

dentro, en direccidn al eje del muelle 17, compensa las loﬁg&tudeﬁ

del muelle cortadas diferentemente largas cuando se fabrica el

muelle helicoidal 10.

Mis adelante se mostrard que practicindese el

primer punto de flexidn 5 y el tercer punto de flexidn 7 es-posi-
ble alinear exactamente las espiras extremas 11 en una esqégéﬁn

de alineado de los muelles 200, de manera que los muelles.;é bue-
den transferir con gran precisién a una miquina de montaje de mue-
lles dispuesta a continuacidn (no repfesentada con detalle). Una
mi3gquina de montaje de muelles de este tipo és estado de la técnica
y se ha dado a .conocer, por ejemplo, por la DE-PS 1 552 150 devuel
ta al mismo solicitante,

Se ha dado a conocer asimismo por la DE-0S

31 01 014 la alimentacidn de estos muelles a la miquina de montaje
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de muelles.

El contenido de la presente publicacidn debe
comprender en todo su contenido la totalidad de las memorias ci-
tadas y forman parte de la presente invencidn.

En la figura 3a se representa esquemiaticamen-
te una maquina para la fabricacidn de muelles helicoidales 10 de
este tipo, con el empleo de estaciones de doblado 178, 179 segﬁn.
la invencién.

En un ‘disco rotativo 181 accionado por motor
estan dispuestos varios brazos transportadores 182-185 radiales,
distribﬁidos equidistantes en la periferia. El extremo libre de
cada uno de los brazos transportadores 182-185 esta dotado de una
garra 187 que se puede activar mediante un mecanismo tensor no re-
presentado con detalle. El disco rotativo 181 con los bra§b§3tran§'
portadores 182-185 rota en el sentido de rotacidn 186, coq%?qﬂose
de una estacidén de arrollado de los muelles 177 situada arriba,
por medio de la garra 187, el muelle helicoidal 10 en vias:d& fa-
bricacidn, y conduciéndose en sentido de rotacidn 86 a la.;;imera
estacidn de doblado 178, donde'la espira extrema 11 se poné sobre

la pieza de centraje 66 representada mas detalladamente en:}a.fi-

gura 3b. Con las correderas explicadas por medio de las f;gqugs
4-9 y el dispositivo de accionamiento explicado por medio .:i.e:-':las
figuras 10-14, se practican en la primera espira extrema {i'd;l
muelle helicoidal 10 los cinco puntos de flexidn 5-9 descritos. A
continuacidn el brazo transportador 183 se mueve al ritmo de los
pasos en sentido de rotacidén 186, tras lo cual la espira extrema
11 opuesta del muelle helicoidal 10 llega a la zona de la segunda
estacidn de doblado 179 en la que se dota a la espira extrema de

los cinco puntos de flexidén 5-9 descritos. Una vez que el disco

rotativo 181 ha rotado ritmicamente en el sentido de rotacidn 186,
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el muelle helicoidal 10 fabricado de este modo se pone entre los
patines de recocido de una estacidn de recocido de los muelles 180
en si conocida, donde a una temperatura de 300°C aproximadamente

se compensan las tensiones producidas por la conformacidn en frio.
Debido a ésto el muelle se tuerce un poco, de manera que no seria
posible alimentar inmediatamente a una maquina de montaje el mue-
lle helicoidal 10 que abandona la estacidén de recocido 180, porquel
el muelle helicoidal estid un poco retorcido. Por lo tanto a conti-
nuacidn de la estacidn de recocido de los muelles 180 se ha dis-
puesto la estacidn de alineado de los muelles 200 descrita en las
figuras 15-18, en la que por medio de los puntos de flexidn prac-
ticados en la zona de las espiras extremas 11 del muelle heliéoi-
dal 10, es posible alinear exactamente el muelle helicoidal 10 en
la zona de una cinta transportadora 207. Los muelles acabeqoq se

insertan sucesivamente en el canal de transporte de la ciﬁgﬁ'tranj

portadora 207 y se alimentan a una maquina dé montaje de colchone

de muelles, segiin la teoria técnica de la DE-0OS 31 01 014.,.
LIS

La figura 3b muestra esquemiticamente’una par-

te de la representacidn de la figura 4, concretamente la asocia-

.
SoesPe

cidén de las distintas herramientas de doblar con la pieza de,cen-

traje 66. La espira extrema 11 a dotar de los cinco puntps'ag

flexidn, estd puesta con holgura radial sobre el contorno €xterior

¢ 8 g
L

de la pieza de centraje 66, lo cual se ha efectuado mediaﬁté

los
brazos transportadores 182-185 dotados de garras 187, segiin la
representacidn de la figura 3a.

El primer punto de flexidn 5 se practica me-
diante una hexrramienta de doblar 68 que presenta dos puntas se-
paradas una de otra por medio de un escote 167 situado entremediai

La punta que se encuentra arriba en la representacidén de la figu-

ra 3b estd configurada como chaflidn 168 que tiene contacto con la

13 .
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‘jun escote de la pleza de centraje. En la herramlenta de doblar 70

piezépde centrajé 66, paralelamente con respecto a la sUperficié

asociada.

El escote 167 estd perfilado en fofma de U
aproximidamente y acaba en una bunta 166 que engrana oblicuamente
en el escote 167. El primer punto de flexidn 5 se consigue en es-
te caso apretando y doblando la espira extrema 11 sobre la punta
100 de la pieza de cen@raje 66.

El sequndo punto de flexidn 6 se produce me-
diante la herramienta de doblar 70 desplazable en la direccidn de
su eje longitudinal y radialmente con relacidn a la‘pieza de cen-

traje 66, la cual presenta asimismo una punta 71 situada frente a

se unea.la punta 71 un escote 76 al que s:.gue ‘una cabeza 73 que

tiene enfrente un escote de la pieza de centra]e 66 La punt& 71

Y la cabeza 73 entran pues en los escotes asociados de la gieza del

L
L X A J

centraje 66 cuando se aproxima radiidlmente la herramienta de do-

blar 70, mientras que el punto de flexién 6 se consigue medjante
o 8,
[ X 2 J

contacto de la punta 77 de la pieza de centraje 66 en la espira ey

trema 11,
3'..;

"Antes ‘de que una de las herramientas dg fQoblar

QQ.

efectiie un proceso de doblado, entra primero el pisador 23,¢9p su

cabeza 176 en el escote 80 de la pieza de centraje 66, con,lg.cual

¢ e

la espira extrema 11 del muelle helicoidal se sujeta bajo Ta cabe-
za 166 del pisador 23. Unicamente cuando la espira extrema 11 esta
fijada de este modo en la pieza de centraje, avanzan sucesivamente
hacia la pieza de centraje las herramientas de doblar, efectuando
1a herramienta de doblar 78 el primer punto de flexidn 5, la herra
ﬂmienta de doblar 70 el segundo punto de flexidn 6 y la herramienta

de doblar 64 en forma de cufia el tercer punto de flexidn 7.

El cuarto punto de flexidn 8 se efectila median
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te la herramienta de doblar 87, la cual se desplaza radialmente

hacia dentro, juntamente con otra herramienta de doblar 79, en di-
reccidn al centro de la pieza de centraje 66.

La herramienta de doblar 87 consta de dos can-
tos 174 contiguos, situados aproximiadamente a la misma altura, que
estan separados por un escote 175 situado entremedias. El punto de
flexidn 8 se consigue en este caso mediante la entrada de los can-
tos 174 en los escotes asociados de la pieza de entraje 66, con lo

cual se efectlla el doblado de la espira extrema sobre la punta 173

de la pieza de centraje 66.

La herramienta de doblar 79 que se desplaza all
mismo tiempo gque la herramienta de doblar 87, presiona el trozo
final del muelle que ha quedado sobrante y que constituye el extre

mo libre de la espira extrema 11, sobre la superficie de lj herra-

mienta de doblar 169 configurada en forma de una espétula'epiicua.

Contrariamente a 1o que ocurre en las herramientas de dobia} des-

critas anteridrmente, la herramienta de doblar 169 se pued¢ mover
o’s,

hacia arriba en la figura 3b, perpendiculdrmente con respééﬁo al

plano del dibujo, de manera que debido a &llo se configura e. ex-

tremo acodado 14 de la espira extrema 11 doblado hacia deiﬁ%él La

-0 o

herramienta de doblar 169 yace en un apoyo 170 £fijo. eee

® 0o~
* e

La cabeza 171 de la herramienta de dop}§§'169
entra en este caso en el escote 172 de la pieza de centraée:é% hag
ta gque es posible agarrar con seguridad por debajo del alambre que
se coloca sobre la superficie de la herramienta de doblar 169.

En las figuras 4-9 se representan otros deta-
lles de las herramientas de doblar y de las correderas unidas éon

éllas.

El pisador 23 de las figuras 4 y 5 ejecuta un

movimiento en la direccidn de su eje longitudinal.
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El movimiento longitudinal axial del'pisador
23 se consigue mediante la palanca 2 que atraviesa la placa de he-
rramientas 3 en la zona de una guia 21 y que en el lado posterior
engrana mediante un buldn 24 con un rodillo de mando 26 dispuesto

en &l, en la pista de leva del disco de levas 19 que rota acciona-|

do por motor.

La parte superior de la figura 5 muestra la cd
rredera 1 que estid unida con la herramienta de doblar 169 (ver la
figura 3b) y que practica el extremo acodado 14 .en la espira extre
ma 11. En la figura 4 esta corredera ejecuta un movimiento de bas-
culacidén perpendicular al plano del dibujo, mientras que en la fi-
gura 5 la corredera 1 realiza un movimiento en la direccién e la
flecha 108 dibujada. El centro de giro estid constituido en este c3

so por un buldn 48, efectuindose el movimiento de giro bajo da fu-

erza de un muelle de compresidn 61. El muelle de compresiég,gsté

fijado entre una orejeta 31, que esti fijada mediante un tornillo

40, y un pasador elidstico 69 dispuesto en la parte basculagte si-

o,
tuada enfrente. El buldn 48 se fija mediante un pasador 547°

El movimiento de basculacidn de la-herramien-
‘.e‘-
ta de doblar 169 y de la‘corredera 1, de ida en la direcc%ﬁq,ﬁe 1
LN J

flecha 108, se efectlia mediante una leva 47 fijada a la cofééhera

1 por medio de un tornillo 41. La leva presenta una superéﬁéﬁé en
cufia 51 inferior que tiene asociada una superficie en cuﬁé’éé la
zona de una leva 57 unida con el disco de levas 19.

Cuando chocan una en otra las dos superficies
en cufia se levanta la leva 47 y bascula la corredera ! alrededor

del eje 39 del buldén 48.

> El movimiento de basculacidn se limita en est#

caso mediante un tope 30 que tiene asociado un pasador elistico 68

en la zona de una placa guia 32.
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Cada una de las herramientas de doblar 64,70,
78,87,169 estd unida con una corredera 1,35,45,55 asociada, que
atraviesa en cada caso la placa de herramientas 3 y que, segin la
figura 7, presenta en su lado inferior un buldn 36 sobre el que
estd alojado en forma rotativa un rodillo 38. El buldn 36 se fija
en este caso con un pasador 54. Esto mismo es vdlido para la co-
rredera dibujada enfrente en la figura 7 y- que esti dotada de un
buldén 37. El desplézamiento longitudinal de las correderas hacia
la pieza de centraje es ajustable, segin las figuras 7 y 4, con
tornillos de ajuste 50 asociados, mientras que la regulacidn late-
ral se efectla mediante tornillos de ajuste 49 laterales dispues-
tos en bloques guia laterales asociados. La placa de herramientas
estd configurada en este caso de dos piezas. Sobre la placa de he-

rramientas 3 relativamente blanda esti fijada con ayuda dg torni-

llos de fijacidn 46 una placa intermedia 29 m3s dura y sob{é’esta

-,

placa intermedia 29 estd dispuesta la gufa 27 para las diférentes
correderas, presentando la guia 27 ranuras guia 60 situadas una

*e
frente a otra, que estin dotadas de ranuras de engrase 50sadicio-

nales y en las gque van guiadas las correderas en forma desplazablﬁ

longitudinalmente (ver la figura 8). : e s

s w®

En la figura 8 es ademis esencial el Hatlio de
que la guia 27 esti firmemente unida con la placa de herréhzéhtas
3 mediante un tornillo 44, mientras gue el lado opuesto eé!g?cons-
tituido por un bloque guia 63 que es ajustable con ayuda de dos
tornillos de ajuste 49 distanciados, que estin enroscados en tuer-
cas 58 asociadas. De este modo es posible realizar un ajuste indi-
recto de la corredera 35.

. En la figura 7 se pueden ver los bulones 37,

bajo cuya brida estin dispuestos los rodilles 38 para engranar en

pistas guia asociadas del disco de levas 19.
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Cada una de las guias 21 (figura 9) consta de
placas de material sintético fijadas a la placa de herramietas 3
con ayuda de tornillos 42.
Las figuras 4 y 7 muestran ademis, gque por en-
cima de la placa de herramientas 3 hay una placa de montaje 4 que
sirve en cada caso para alojar la pieza de centraje 55.

En el caso de la figura 4 se ha de mencionar

que el movimiento del pisador 23 dirigido hacia la éieza de centra -
je 66 en la direccidn del eje longitudinal del pisador, se efectﬁj
mediante el muelle de traccidn 62 que estd colocado en el extremo
libre exterior del pisador 23 y estd unido firmemente en la.carca-
sa con el otro extremo, de modo no representado con detalle.

En las figuras 10 a 14 se muestran los deta-

lles del accionamiento del disco de levas 19, teniendo que,pxesen-

o %o

tar el accionamiento las siguientes funciones bdsicas: "

S h

El disco de levas 19 se tiene‘qué accionar de

manera que dé exdctamente una vuelta y se detenga una vez qgmple-

270,
tada la vuelta. e

Tiene que existir ademids un embrague de sobre-

;“‘;‘\
carga entre el accionamiento y el disco de levas 19, con g}“fin dq

separar del motor de accionamiento el discc de levas, cuandﬁipor

parte de éste actlien fuerzas de accionamiento inadmisibleﬁ?é?% al-
tas. ‘ R

En el dibujo de las figuras 10 y 11 se repre-
senta de forma no muy clara que el disco de levas 19 presenta tan-
to pistas de leva 163 situadas interiormente, configuradas a modo |
de canales abiertos hacia arriba, como pistas de leva que discu-
rren a lo largo del contorno exterior del disco de levas 19.

"\!

En la figura 10 el disco de levas 19 gque pre-

senta un contorno exterior excéntrico estid acoplado en forma anti-
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lde embrague 110 estd unida firmemente con los tornillos de fija--

giratoria como un &rbol de excéntrica 112, estando unido el &rbol
de excéntrica por su parte, en la zona de su brida anulér, con una
excéntrica de retencidn 125 cuya funcién se explica con detalle
mis adelante por medio de la figura 14.

R El arbol de excéntrica 112 estd alojado en la
carcasa gé acciomnamiento 109 en forma rotativa mediante dos casqui
llos 153, 155 distanciados.)

El irbol de excéntrica 112 se acciona a través
fde un ac?plgmiento de garras 154 que consta de dos dentados 94,97
enfrenta@os ¥ que ¢cuando el acoplameinto estid acoplado giran engra
nados.En..este casé el casquillo asociado al dentado 94 superior
estd apretado conéra el.dentado §7 inferior, solicit;do por un mu%
lle de compresidon 35, en tanto esté acoplado el acoplamiento ee
garrés 15;. ‘ l .

El contorno exterior del aéoplamiento'ﬁé‘ga-
rras 154 lleva un dentado extéfior que estid engranado con'&%;ﬁrue-
da dentada 89 asociada, la cual estia unida én forma antigiﬁatoria
con un arbol 122 que estd alojado en la carcasa de accionaﬁigﬁto
129 asfmismo en forma rotativa ﬁediante casquillos 147,148 corres-
pondientes. . | J"”f‘

| El accionamiento del arbol 122 se efec%é;:ﬁe-

LY N

diante otra rueda dentada 119, la cual sin embargo no estdwhida
en forma antigiratoria con el arbol 122, Entfe un pifidén 15&3;%35-
tado sobre el arbol del motor 84 y unido en forma‘ahtigiratoria
con el mismo, y esta rueda dentada 119 del arbol 122, estd dis-
puesto el embrague contra sobrecargas que se describe seguidamen-
te. En el contorno exterior de la rueda dentada 119 estidn dispues-

tos varios tornillos de fijacidn distribuidos en la periferia, los

cuales entran en una corona de embrague ‘110 asociada. La corona
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‘ rodillos 91 solicitados por resorte. La primeré corona de embrague

|dela distanciadora 132 las fuerzas axialgs.

tado en el dibujo) que detiene el motor (no dibujado) del acciona-

cidn. La corona de embrague 110 estid alojada en-forma rotat;va so{
bre un rodamiento de agujas 92, en relacidn a un cubo 96 unido con
el arbol 122 en forma antigiratoria mediante una chaveta.

| Coaxialmente con respecto a la corona de embfg

gue 110 se halia enfrentada una segunda corona de embrague 102

que estd unida‘'con la primera corona de embrague 110 a través de

.

P
estd por lo demis alojada con una arandela distanciadora 132 con

respecto a una brida 121 fija a la carcasa, absorbiend$ la aran-

Los rodillos 91 de la corona de embrague 102

ruedan en una ranuxa anular, 93 perfilada en forma de U, apretan-

dose éstos contra la wéra corona de embrague 110 bajo la fuerzal

de un resoife de discos 88. El resorte de discos. 88 face en este
caso con su lado superior.en el lado inferior de la coron;?dé em-
brague 102 y con su lado contrario en una brida 82 fijaﬁa.ié'tar—
casa.

El cubo 96 estd fijado en este caso cor.l.:}xyuda
de un tornillo de fijacidén 90 en el lado frontal del érbol(lzz.

Si el momento de giro en el arbol 122 es.de-
masiado grande, por éjemplo debido a que se carga excesivamédﬁé el

disco de levas 19, los rodillos 91 se salen de sus ranuras angla-

res 93 y debido a ello se comprime el resorte de discos 88.:.:;
De este modo la corona de embrague 102 se mue-
ve en direccidn axial hacia abajo, donde en la posicidn 85 aproxi-

Imadamente estia dispuesto un interruptor de contactos (no represen-

miento.

El motor eléctrico trabaja en este casocon su

irbol de accionamiento sobre el irbol del motor 84 que estd aloja-

(\
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do en dos cojinetes de bolas distanciados, separados uno de otro
por medio de un anillo 140. El cojinete de bolas inferior se apo-
ya a través de un anillo distanciador 137 sobre una corona de em-
brague 99 de otro embrague en el que existen elementos elisticos
98 para la transmision de fuerza por friccidn, los cuales engranan
en pistas de ranura anular asociada de un embrague 139 que se apo-
ya en direccidn axial hacia abajo en la carcasa de accionamiento
109 con un anillo .distanciador 138, Esta zona se cubre por medio
de una campana de embrague 111, adosindose por abajo en la carcasa
de accionamiento 109 una placa de motor 114 en la que estd embridal
do el motor eléctrico, no representado con detalle.

A continuacidn se explica detalladamente por

medio de las figuras 12 y 13 la maniobra de acoplamiento y desaco-

plamiento del acoplamiento de garras 154.

El acoplamiento del acoplamiento de garnas
154 se efectila debido a que se da aire comprimido al ciliné;b 115
que de este modo hace que se desplace la palanca de acoplamiento
118 a la situacidn de trazos y puntos, contra un tope fijo,:.;’ia
carcasa, hallindose el centro de giro de ‘la palanca de acoplamien-
to en un buldn 128, ceecs

El movimiento de giro de la palanca de ‘asopla-

miento se efectila en contra de la fuerza de un muelle 81. e

La palanca de acoplamiento 118 estd unida.en
forma antigiratoria con un grazo de mando 116 gque descansa en el
contorno exterior del dentado 94 del acoplamiento de garras 154.
Si se hace girar la palanca de acoplamiento 118 a la situacidn de
trazos y puntos dibujada, el brazo de mando 116 se desengrana del

dentado 94, y el acoplamiento de garras 154, se acopla por medio

Eé su manguito 146 bajo la fuerza del muelle helicoidal 95, de

anera que los dentados 94, 97 quedan engranados.
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Para detener de nuevo el disco de levas 19
después de una vuelta exactamente, se ha previsto el dispositivo
de retencién que se describe segqguidamente por medio de las figu-
ras 11 y 14,

Ademds del cilindro 15 anteriormente descrito
para acoplar el acoplamiento de garras 154, se ha previsto otro
cilindro 117 que se gobierna mediante la misma vdlvula, de manera
que ambos cilindros 115, 117 se accionan al mismo tiempo. Segin
la figura 11, el cilindro 117 actiia sobre la palanca de retencidn
106 que en este caso se gira alrededor de su eje de giro 126. El
eje de giro 126 estid constituido en este caso por un buldn alojadg
en un montante 101 gue forma parte de la carcasa de accionamiento
109.

El movimiento de giro de la palanca de reten-

o, e

cidn 106 en el sentido de las agujas del reloj mediante el’cdlin-

dro 117, se efectian en este caso en contra de la fuerza de.uhn
muelle de compresidn helicoidal 105 que ataca en una contraleva
104 de la palanca de retencidn. De este modo el extremo antgkior
que puede girar libremente de la palanca de retencidén 106, se de-
sengrana de la excéntrica de retencidén 125 de manera que el..disco

de levas 19 puede dar exdctamente una {inica vuelta. oo o

después del giro de la palanca de retenéiﬁ&
106, el rodillo 135 dispuesto en la misma rueda a lo largo qu;
contorno exterior de la excéntrica de retencidén 125. Unicamente
hacia el final de la vuelta completa, o sea un poco antes de com-
pletarse ésta, gira la palanca de retencidén bajo la fuerza del
muelle de compresidn helicoidal 105 entrando en una leva 127 gque

va desde el contorno exterior de la excéntrica de retencidn 125

configurada como disco 164, hasta el contorno interior.

El canto de retencidn 161 que se halla en el
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extremo contrario de la leva 127, sirve como tope para el canto dd
mando 162 asociaco de la palanca de retencidn 106. Una vez comple-
tada la vuelta choca pues el canto de mando 162 de la palanca de
retencidén 106 en la superficie de tope asociada del canto de re-
tencidon 161. Debido al choque todo el disco de levas 19 podria
volver inadverticamente en sentido contrario. Para evitar &sto se
ha previsto un gatillo 144 solicitado por resorte, el cual llega
a una posicidn enfrentada con el canto de retencidén 161 e impide
que vuelva la excéntrica de retencidn 125 y con ello el disco de
levas 19. El gatillo 144 engrana en este caso con su.lado frontal
anterior en el disco 164 y choca en el lado contrario del canto
de retencidn 161, de manera que éste se sujeta por un lado median-

te la palanca de retencidn 106 y por el otro lado mediante el ga-

tillo 144.

El engatillamiento se efectila suavemente, por-

que el canto de mando 162 dispuesto en la palanca de retenéigh 106
se ha configqurado como placa de wvalkollan 134,

‘BEn la figura 14 se muestran otra vez la.'s:°mis—
mas condiciones, estando representada en seccidén la palanca de
retencidn 106 y pudiéndose ver que la excéntrica de retencidn®125

consiste en un disco 164 de didmetro agrandado, en cuyo contdrno

exterior se ha dispuesto 1la leva 127. El rodillo 135 de la palan-
ca de retencidn 106 rueda pues sobre el contorno exterior déi?é
disco 164 hasta que llega a la zona de la leva 127. La palanca de
retencidn 106 estd alojada en este caso en forma giratoria sobre
un buldn 149, efectuindose el contacto de la excéntrica de reten-
cidn 125 a través del taco de retencidn 131 que esti alojado en

la palanca de retencidén 106 a través de una placa de vulkollan.

El cojinete de giro de la palanca de reten-

cién 106 estid constituido por el buldén 151 que estd firmemente £i-
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jado en el montante 101,

Por medio de las figuras 12 y 13 se explica
ahora detalladamerte la maniobra de desacoplamiento manual y auto-
madtico del acoplamiento de garras 154.

Segin la figura 12, el acoplamiento de garras
154 tiene una contraleva 165 con una superficie oblicua ascendente
en forma de cuna, sobre la cual sube el chaflan asociado de la le-
va 142 unida con el casquillo 146 y hace que éste se mueva hacia
arriba en el sentido de la flecha 103 y de este modo separe los
dentados 94, 97. Mediante el disco de levas.119 gue se encuentra
todavia en rotacidn, la contraleva 165 pasa otra vez sobre la le-
va 142, de manera que ésta cae de nuevo hacia abajo en el sentido
contrario al de la flecha 103 dibujada, y el acoplamiento queda

dispuesto para una nueva vuelta.

Con el fin de evitar que se acople nuéyéﬁente

el acoplamiento de garras 154 en este instante, se ha retfradb

entretanto el aire de mando del cilindro 115, de manera gque su Vags

tago de émbolo ha retornado de nuevo a la situacidn de repaés'y

la palanca de acoplamiento 118 adopta nuevamente la posicidén dibu-

jada con lineas llenas en la figura 13. teect
De este modo el brazo de mando 116 engrine’

en el dentado 94 y le inmoviliza. ‘eeve
Con la palanca de desacoplamiento 109 sé:;:éde
desacoplar el acoplamiento de garras 154, pero no se puede acoplan
La palanca de desacoplamiento 107 estd en este caso alojada en
forma giratoria en un cojinete 156 de la carcasa de accionamiento
y engrana con su extremo giratorio anterior en la zona del dentadd

94 del manguito 146 desplazable en contra de la fuerza del muelle

helicoidal 95.

Segfin la figura 10, el muelle helicoidal 95
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se apoya en este caso con su extremo superior contra un platillo
de muelle 145 que transmite su fuerza axial a un casquillo 155.
El casquillo 155 estd en este caso alojado en un cojinete 124 en
la carcasa de accionamiento 109.

En el lado frontal de la carcasa de acciona-
miento estd dispuesta ademds en una escuadra 150 el tope para la
palanca de retencidn 106 que con su tapa 130 choca en el tope con-
figurado como elemento de goma cuando se activa el cilindro 117.

La ventaja del dispositivo de accionamiento
descrito por medio de las figuras 10 a 14, consiste asi pues en
gque todas las correderas y herramientas del dispositivo de doblar
se accionan por medio del mismo y idnico accionamiento central. De

este modo resulta una disposicidn relativamente econdmica y senci-

lla de fabricar, en comparacidn con cuatro accionamientos indepen-
dientes que tendrian que sincronizérse correspondientemen%%:’

Por medio de las figuras 4-14 se expliéé“el
funcionamiento general del dispositivo de doblar para practicar

® ° )
los cinco puntos de flexidn en una de las espiras extremas.ﬁﬁ'del

muelle helicoidal 10,

‘Seglin la figura 3a, se ha dispuesto una°ségun-

da estacidn de doblado 179 del mismo tipo a continuacidn de‘la‘pri

mera estacidn de doblado 178 y al intervalo del ritmo. En li:éégug
da estacidén de doblado 179 se dota de los cinco puntos de ffé;één
descritos a la otra espira extrema i1 del muelle helicoidal 10. La
sequnda estacidén de doblado 179 es idéntica a la primera estacidn

de doblado 178 en todos sus detalles,
La figura 3a muestra que el muelle helicoidal
acabado mediante la segunda estacidn de doblado 179, se introduce

a continuacidn en una estacidn de recocido 180, alojandose las dog

espiras extremas conectadas a corriente entre los patines conduc-

26
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tores de corriente de la estacidn de recocido de los muelles 180,
tras lo cual el muelle helicoidal 10 se calienta a 300°C aproxima-
damente y se compensan de este modo las tensiones producidas por
la conformacién en frio.El.muelle helicoidal se deforma con ésto
un poco, es decir se tuerce y da lugar a una variacidn de su lon-
gitud, lo cual hace que cuando el brazo transportadof 185 deposi-
ta el muelle helicoidal 10 recocido y acabado sobre la cinta trang
portadora dispuesta a continuacidn, los muelles helicoidales depo-
sitados en élla no estén alineados exictamente igual.

Como ya se ha ~dicho en la introduccidn de la
descripcidn, el dispositive de transporte se describe en la memo-
ria de publicacidn alemana 31 01 014, Los muelles helicoidales se
insertan en cada caso del modo descrito en esta memoria, en una

cinta transportadora 207 gque consta de dos cintas situadas una

frente a otra y accionadas sincrdnicamente. ¢

Por medio de las figuras 15-18 se explitca
ahora la estacidn de alineado de los muelles 200 dispuesta en la
zona de la cinta transportadora, donde se alinea exactamenée.él
muelle helicoidal 10, aprovechidndose los cinco puntos de flexidn
practicados con la estacidn de doblado segin la invencién."°:°

En la figura 15 se muestra una de las mikales

de la cinta transportadora 207 con su cinta que marcha en éli%?
la cual se acciona eh. el sentido de la flecha 208. Del mueiié:he-
licoidal 10 se muestra solo una de sus espiras extremas 11 que se
hace girar con la estacidn de alineado que se muestra en las fi-

guras 15 y 16, mientras que la espira extrema 11 opuesta del mue-
lle helicoidal 10 se hace girar con la estacidn de alineado que se

muestra en las figuras 18 y 19.

La alineacidn de los muelles helicoidales se

efectlia debido a que se ha dispuesto estacionaria en la carcasa d4
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la miquina una corredera 210 que puede bascular perpendiculirmente]

con respecto al plano del dibujo alrededor del eje 211. La bascula
cidn se efectia en este caso con la ayuda de un cilindro de aire
comprimido 212 que con su vdstago de émbolo 213 actlia, a través de|
un elemento de goma 214, sobre el brazo 215 prolongado de ia palan
ca de mando 216 que esti alojada de forma que puede bascular en el
eje 211. |

En el extremo contrario de la palanca de mandg -
216 estid dispuesta con ayuda de un tornillo de fijacién 217 la pa-
lanca alineadora 218 que en su extremo libre inferior presenta la
leva alineadora 219. Sequn la figura 15, la leva alineadora engra-
na en el punto de flexién 7 del muelle helicoidal 10 que de este
modo sirve como punto de giro y punto de fijacidn para la alinea-
cidn.

Frente a la palanca alineadora 218 se'ha pre-

visto uﬁa segunda palanca alineadora 221 que lleva iguélméég; una
leva alineadora 222. Esta palanca alineadora 211 esta alojg?a en
la carcasa de la maquina de forma que puede girar en el seﬁé&&o dg
la flecha 223 en el eje de giro 224, y puede entrar a su posicidn
221", Con el giro de la palanca alineadora 221 en el sentidd'de

la flecha 223, el extremo inferior del muelle helicoidal se'é&ia

a la posicidén 10' dibujada, engranando la leva alineadora zi%zén
el primer punto de flexidn 5 de la espira extrema 11 del muélié
helicoidal 10. Debido a que las levas alineadoras 219,222 engra-
nan en puntos de flexidn 5,7 diagonilmente opuestos entre si de
la espira extrema 11 del muelle helicoidal 10, se logra una posi-
cién recta estable del muelle helicoidal, que de este modo se haceg

girar exactamente, de manera que el punto de flexién 7 se encuen-

tre siempre arriba.

El movimiento de giro de la palanca alineador#
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28

221 inferior se efectiia mediante un cilindro de aire comprimido
226 que con su vastago de émbolo 227 estd unido firmemente, pero
giratorio, con la palanca alineadora 221 a través de una pieza de
articulacidén 228 y de un buldn 229. Mediante desplazamiento del
vistago de émbolo 227 la palanca alineadora 221 que se encuentra
en la posicidn dibujada, se puede hacer girar en el sentido de la
flecha 223, con lo cual adopta su posicidn 221°',

Se han previsto topes 248,249 en el lado iz-
quierdo y en el lado derecho, los cuales limitan las situaciones
finales respectivas de la palanca alineadora 221. En la forma de
realizacidn que se muestra existe otro cilindro de aire comprimi-
do 230 que con su vastago de émbolo presiona hacia fuera en el sen
tido de la flecha 232 a la palanca alineadora 221 configurada como

resorte de lamina, de manera que su leva alineadora 222 se desen-

grana de la espira extrema 11 del muelle helicoidal 10. ..’

En otra forma de realizacidn no represeamtada
con detalle, la palanca alineadora 221 no estd configurada como re
sorte de lamina, sino que es rigida, pudiendo bascular este:.'.élemer_m
to rigido en el sentido de la flecha 232 y en sentido contrario,
en un cojinete de -basculacidn dispuesto en la carcasa de la .miqui-

na. * .,

En las figuras 17 y 18 se muestra la estagi'dn
de alineado de los muelles 200 opuesta, donde con los mediogsgﬁi—
neadores que se muestran en &lla se efectia la alinéacién de la
espira extrema 11 opuesta del muelle helicoidal 10.

En este caso puede bascular de nuevo una corrg

dera de mando 233 perpendiculirmente con respecto al plano del di-

bujo de la figura 18, y concrétamente del mismo modo que la palan-

ca alineadora explicada anteridrmente. La corredera de mando 233

presenta una leva de mando 234 que engrana en el punto de flexidn
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6 de la espira extrema 11 del muelle helicoidal 10. El giro del
muelle helicoidal 10 a la posicidn 10' con el centro de giro en la
zona del punto de flexidn 6, alrededor de la leva de mando 234, se
efectla por medio de una corredera de mando 236 desplazable hacia
abajo en el sentido de la flecha 240 en la figura 18, Que lleva
una leva de mando 237 anterior, inferior, que choca en el muellé
helicoidal, en la zona del puente 18 de la espira extrema 11 del
mismo, y hace que la espira extrema gire en el sentido de la fle-
cha 235 a la posicidén 10°',

La corredera de mando 236 se desplaza en di-
reccidn vertical (figura 18) por medio de un cilindro de aire com-
primido 238, a través de un viastago de émbolo 239,

Es en este caso importante el hecho de que la

leva de mando 237 toca solo exteridrmente en la espira extrema 11

del muelle helicoidal y permite al muelle una cierta holgﬁfaxde

giro alrededor de la leva de mando 234. ces ®

La estacidn de alineado de las figuras 15,16

y la estacidén de alineado opuesta de las figuras 17,18, se.ggaio-
nan sincrdénicamente, de manera que se efectila al mismo tiempo la

alineacidn de ambas espiras extremas 11 del muelle helicoidzk*10.

Una vez efectuada la alineacidn las levie.de

mando 219,222,234,237 citadas, con las correderas de mando é;ﬁ&ia-
das, se desengranan de las espiras extremas 11 del muelle. ﬁi?;he—
lle alineado de este modo se sigue transportando en el sentido de
la flecha 208 en la cinta transportadora 207, hacia un dispositivo
de transferencia donde se alimenta a una maguina de montaje.de col-
chones de muelles. Se ha de mencionar todavia que la corredera de
mando 233 se acciona mediante un cilindro de aire comprimido 241

gque se muestra en la figura 18 en vista lateral y en la figura 17

en vista de planta.
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Asi pues la esencia de la presente invencidn |
es que los puntos de flexidn en la zona de ambas espiras extremas
del muelle helicoidal, se practican con una maquina de doblar relé
tivamente sencilla, en el transcurso del proceso de fabricacidn
del muelle helicoidal, aprovechidndose al mismo tiempo los puntos
de flexidn practicados por la mi3gquina de doblar, para alinear exac
tamente el muelle helicoidal con el fin de conducirle a una miquing
de montaje dispuesta a continuacidn.

Descrita suficiéntemente la naturaleza del in-
vento, asi como la manera de realizarlo en la practica, debe hacer
se constar que las disposiciones anteridrmente indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su

principio fundamental.

REIVINDICACIONES | st
1.-Miquina para la produccidn de muelles he-
licoidales (10), cada uno de los cuales se conforma a partﬁﬁ‘de
un trozo de alambre y presenta espiras extremas (11) que acaban
libremente, que estin dobladas en forma de“Uwaproximadamente ¥- qu
vistas en la direccidn del eje del muelle (17) quedan superpuestaﬁ
disponiéndose cada uno de los muelles helicoidales (10) en ga;ras
delanteras (187) de un brazo transportador (182-185) rad1al;‘3&c1c
nado en forma rotativa, que alimenta el muelle helicoidal (10) en
vias de produccidn a una serie de estaciones de mecanizado (177-
180) situadas unas a continuacidn de otras en el sentido de ro-
tacidén (186) de los brazos transportadores, estando configurada
una estacidén de mecanizado como "estacidn de arrollado de los mue-

lles (177) y otra estacién de mecanizado dispuesta a continuacidn,

como estacidén de recocido de los muelles (180), caracterizada
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porque a continuacidn de la estacién de arrollado de los muelles
(177) en el sentido de rotacidn (186), se ha dispuesto una pri-

mera estacidn de doblado (178) en la que una de las espiras extred-
mas (11) del muelle helicoidal (10) se dobla aproximadamente en

forma de U con varios puntos de flexidn (5-9) distanciados entre
si, y porque a la primera estacidn de doblado (178) sigue una se-
gunda estacién de doblado (179), idéntica, para la espira extrema
(11) opuesta del muelle helicoidal (10), a continuacidén de la cual] -
se ha dispuesto la estacidn de recocido de los muelles (180),

(figura 3a).

2.-Miquina seqiin la reivindicacidn 1, caracte-
rizada porque cada una de las estaciones de doblado (178, 179) esH

ta constituida por una pieza de centraje (66) dispuesﬁa fija en 14

maquina sobre una placa de herramientas (3) y en cuyo coniérﬁo
exterior sienta la espira extrema (11) del muelle helicoidé;'(10),
habiéndose dispuesto distanciadas entre si frente a la pieza de
centraje (66) varias herramientas de doblar (64, 70, 78, Bix"
accionadas de forma que se pueden desplazar en direccidn radial ha
cia la pieza de centraje (66), y se pueden aproximar haciz-1a* es-
pira extrema (11) a doblar (figura 3b). Y
3.-Maquina segiin la reivindicacidn 2, céf;ér
terizada porque-a partir de la espira helicoidal (16) ascendente
y en direccidén a la espira extrema (11) del muelle helicoidal (10)
se ha dispuesto un primer punto de flexidn (5) en la transicidn
entre la espira helicoidal (16) ascendente y la espira extrema

(11), porque a este punto de flexidn se suma, una vez pasada una

primera zona lateral (13), un segundo punto de flexidn (6) al que

una vez pasado un primer puente (18) se suma un tercer punto de
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flexidn (7) al que una vez pasada una segunda zona lateral (12) se

suma un cuarto punto de flexidn (8) al que una vez pasado un segun
do puente (18a) se suma un quinto punto de flexidén (9), el cual
forma un extremo acodado (14) doblado hacia fuera del plano de la
espira extrema (11) y que transcurre inclinado en el angulo de o-

blicuidad con respecto al eje del muelle (17), (figuras 1,2).

4.- Maguina segiin una de las reivindicaciones
1 & 2, caracterizada porque la espira extrema (11) del muelle heli
coidal (10) se fija en el contorno exterior de la pieza de centra-
je (66) durante todo el proceso de doblado, por medio de la cabeza

(176) de un pisador (23), (figuras 3b, 4).

-

5.- Maquina segin una de las reivindicaciones
1, 2 6 4, caracterizada porque cada una de las herramientas de do-

blar (64, 70, 78, 87) y el pisador (23), se han fijado en ¥ada ca-

so en una corredera (34, 45, 55) desplazable radiilmente en direc-
. O.'o

cidn a la pieza de centraje (66), Que van engranando ritmieahente

unas tras otras con la espira extrema sujeta en la pieza de centra

je (66) por medio del pisador (23), (figura 4). ‘--:°

6.-Mdquina segiin la reivindicacidn 5, cé;ég?e-
rizada porque la herramienta de doblar (64, 70, 78, 87) resﬁgdiiva
solo se desengrana de la espira extrema (11) del muelle helicoidal
(10) cuando la herramienta de doblar (64, 70, 78, 87) siguiente en
el ritmo, se encuentra ya engranada con la espira extrema (11),

(figura 4).

7.~ Miquina segqin las reivindicaciones 1 y 5,

caracterizada porgque en cada corredera (35, 45, 55) se ha dispues-
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to un rodillo (37, 38) rotativo, cuyo eje de rotacidn es perpendi-
cular al eje longitudinal de la corredera (1, 35, 45, 55) y el
cual engrana en una pista de leva (163) cerrada en si, de un diséd

de levas (19) accionado por motor, (figuras 10-14).

~ 8.,-M3aquina segin la reivindicacidn 7, caracte-
rizada porque el disco de levas (19) se acciona a través de un acg
plamiento de garras (154), acoplable y desacoplable, solicitado
por resorte, pdrque el acoplamiento de garras (154) une el disco
de levas (19) con el irbol del motor (84) exactamente durante una

vuelta y luego le separa (figuras 10-14).

9.-M3quina segiin la reivindicacidn 1, caracte-

rizada porque el muelle helicoidal (10) una Vez que ha pasado la

estacidn de recccido de los muelles (180) se aprisiona pot ‘médio

de los brazos transportadores asociados (182-185) en una cinta
transportadora (207)'que alimenta 105'muélles helicoidales (10)
a una estacidn de alineado de los muelles (200) en la cﬁal.gk-ali-
nea exactamente el muelle helicoidal (10) antes de su introduccidn

en una maquina de montaje (figuras 15-$8). ...:r

10.-Miquina seglin la reivindicacidn 9, eazgc-
terizada porque la estacidén de alineado de los muelles (200&1&?@—
senta al menos en la zona de una espira éxtrema del muelle (11)

dos palancas alineadoras (218, 221) giratorias, a cuyo extremo

anterior giratorio se ha asociado en cada caso una leva alineadoral
(219: 222) que engrana en cada caso en un punto de flexidn (5, 7)

de la espira extrema (11) del muelle helicoidal (10), (figura 15).

A}

11.-Mdquina segiin la reivindicacidn (10), ca-



racterizada porque las levas alineadgras (217, 222) engranan en

puntos de flexidén (5, 7) diagonalmente opuestos de la espira ex-
ftrema (11) (figuras 15, 18).

12.-Maquina para la prodﬁccién de muelles
helicoidales, tal y como qﬁeda sustancialmente descrito. en la pre

Eente Memoria e ilustrado en los diﬁdjos adjuntos.

Esta Memoria consta de 34 hojas escritas a
miquina por una sola cara.

vaapsa 24 AR 1985

SPUHL AG
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