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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-

dad de las invenciones de tipo industrial que tiemnen por

objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, adnitiendd
por consiguiente como patentables, las nuevas méquinas;xa-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacidn, etc. La am
plitud de conceptos previstos como patentables, ha liEVado
al legislador a aclarar (Art2. 46) que la enumeracidén con-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa,y.no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descuu;._ifqieg
tos de tipo cientifico (Arte. 47). e

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recog%qup
la Orden de 18 de Noviemwbre de 1935, confirma el critégfb
legal de que también serédn patentables los instrumentos, ob
jetos, o partes de los mismos, que aporten & la funcibén a
Que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido.

Pues bien, & tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
Y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacidén exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jjora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-

das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacidn

con el 171, en su nueva redaccidén afectada por la Orden de

s

18 de Noviembre de 1.935). ///
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La presente invencidn, segin se expresa en el
enunciado de esta memoria descriptiva, consiste en un car-
burador perfeccionado, del tipo de aquellos que estén do-

tados de un sistema de regulacién automética de la seccidn

del difusor y de paso de gasolina. .,
En la solicitud de patente de invencidn nimpero
532.074 del propio solicitante de la presente, se descri-
be un carburador con €l que se consigue que, simultéééaf
mente con la apertura de la mariposa, el difusor auﬁ;nte
progresivamente su seccién y la v&lvula de aguja para la

entrada de la gasolina al surtidor también vaya variando

la seccibén de paso, acorde con la aceleracién del motax:

al objeto de obtemer un sistema de carburaciém con menor

consumo de combustible, mayor'potencia ¥y un rendimiento
éptimo, obteniéndose una mezcla aire-gasolina para su per-
fecta combustidén en todo momento.

Este carburador puede ser instalado emn todo tipo
de vehiculos, y consiguiéndose, debido a la perfecta com-
bustién de la mezcla, un indice muy bajo de contaminacién
de la atmésfera.

Al iniciar la aceleracibn, es accionada la v4l-
vula de sobrealiqgntacién de gasolina, a la vez que se
origina el aumento de las secciones del difusor y de paso
de gasolina.

Al accionar el estérter en el arranque en frio,
se cierra su mariposa correspondiente, y mediante una se-
rie de palancas relacionadas con su eje de giro, se ori-
gina la apertura parcial de la mariposa de aceleraciédn,
comandando ésta a su vez la actuacién de la vélvula de

sobrealimentacién de gasclina, todo ello y simulténeamen-
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te con la variacibén en la seccidén del difusor y de paso

de gasolina, en una posicidn més iddénes para el arranque.
En la solicitud de patente de invencidén citada

anteriormente, para conseguir la variacidén de la secciédn

del difusor, el carburador estaba determinado por un, Guer—

po que incluia una pieza independiente posicionada en .un
vaciado del mismo y retenida mediante una tapa superior
anclada al cuerpo con tornillos. Esta pieza indepeq@;epte
estd dividida en dos partes complementarias, una de’las
cuales se mantiene fija en tants que la otra es suscepti-

ble de desplazamiento en un plano horizontal, comandado

por el giro del eje de la mariposa de aceleracién.

La variacién de seccidn de paso de gasoli@é:?
través de la vélvula de aguja, se originaba a travéé‘&é un
balancin normal y solidario al extremo libre del eje de lal
mariposa, obligando a articular una palanca en contacto
con el extremo libre de la aguja, asistida ésta por um re
sorte antagdnico. El giro de esta palancﬁ permitia el des-
plazemiento de la aguja, 8l objeto de obturar en menor
grado, en el caso de apertura, al chiclé correspondiente
de la vAlvula.

El carburador perfeccionado objeto de la presen-
te invencidén, incluye una serie de mejoras basadas en una
mejor disposicidén de elementos, a través de los cuales se
consigue la regulacién automAtica de la secciédn del difu~
sor, asi como también la forma de obtener una variacién
simulténea de la seccidén de paso de gasolina en la v&lvu-
la de aguja. Otra caracteristica de la invencidén es la
gue deriva del hecho de sustituir la vilvula de sobreali-

mentacién de émbolo, existente en la patente de invencién
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citada y de accionamiento a través de una horquilla r@pul—
sada Gnicamente durante el inicio de la aceleracién, por
una valvula de membrana, siendo ésta accionada por unos
medios concebidos en orden a mejorar su actuacién. Esta

vilvula de membrana de sobrealimentacién de gasolina, tam-

-
o O,

bién es accionada por el estarter, en el arranque en frio,
mediante un perfil de leva de la maneta de anclaje del ca-
ble del estirter, el cual incide directamente sobre el per

fil de otra leva solidaria al eje de la mariposa de scele-

racién, obligindola a efectuar un giro con lo que también

aumenta la seccidén de paso de gasolina a través de la agu-

ja, ¥ la seccidn de paso del difusor. st

Acorde con la invencidn, la regulacidn aﬁﬁ%&éﬁi—
ca de la seccidén del difusor, se consigue a través dé,aﬁa
serie articulada de varillas desde el eje de la mariposa
de aceleracifmn, hasta que el extremo libre de la (iltima
palanca, articulada en un soporte fijo al cuerpo del carbu
rador, presiona sobre el extremo frontal de un eje solida-
rio a la pieza mévil del difusor, asistida por un resorte
de recuperacién.

La variacién simulténea de la seccibén de paso de
gasolina en la valvula de aguja, se obtiene mediante un an
claje excéntrico al extremo interno del eje de la maripo-
sa de aceleracidén, de una palanca acodada, cuyo extremo
libre incorpora el tornillo de regulacibén de paso inicial
de gasolina, quedando ese tofnillo de regulacién a tope
con la aguja provista de resorte recuperador y con una ex-
tensibén cilindrica de gufa en un orificio axial de la agu-

ja, actuando de soporte de dicha palanca acodada.

Conforme a la invencidn, }a vélvula de sobreali-

/
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mentaciédn de membrana, posee un empujador presionado cons-
tantemente por el extremo de una palanca oscilante por su
zona central en un punto del cuerpo del carburador, que-
dando unida esta palanca a una prolongaciédn de una de las
palancas articuladas que comanda el desplazamiento éa.?a

pieza mévil del difusor. .

Para gyudar a una mejor comprensidén de esta me-
moria descriptiva y formando parte integrante de la .mjiema,

se acompaiia una serie de dibujos en los que, con carécter

ilustrativo y no limitativo se ha representado lo siguien-

[ E X XN ]

te: . o°,
()

Figura l.- Es una vista en alzado lateral del

carburador objeto de la invencidn.

Figura 2.- Es una vista en alzado lateral d& 1la
realizacidn mostrada en la figura 1.

Figura 3.— Es una vista parcial en alzado seccio-
nado, por un plano vertical pasante por el eje del difusor
correspondiendo a las figuras 1 y 2.

Figuras 4 y 5.~ Son vistas en planta del carbu-
rador correspondiente a las figuras 1 a 3, desprovisto de
la tapa superior y con ella respectivamente.

Figura 6.~ Es una vista en alzado lateral, por
la cara opuesta a la de la figura l.

Haciendo referencia a la numeraciédn indicada en
las figuras anteriores, podemos ver como el carburador ob-
jeto de la invencidén, cuenta con una parte de su cuerpo 1
que actila de cubeta de combustible, mantenida a un nivel
constante por el flotador 2, comunicado con la vAlvula de
aguja 3, para hacerle llegar al surtidor 4, a través del

conducto con filgro 5 y una perforai}én 6 confrontada con

/
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la existente en un cuerpo anular 7 situado sobre el difu-
sor 8 y bajo la tapa 9 del carburador. El combustible acce
de al interior de un conducto tubular 10 dispuesto axial-
mente al difusor 8. E1l cuerpo anular 7, queda emplazado en
su posicién correcta mediante un tornillo posicionai.i'u?:;ll,
seglin se observa claramente en la figura 3. e

El difusor 8 es una pieza independiente que se
aloja en un vaciado prismético practicado en el cuenpy 1
del carburador, inferiormente a la ubicacidén del cuéip&
anular 7 y retenido por éste y la tapa 9 del carburador.

La pieza independiente que conforma el difusor 8, egté.de-

terminada por dos partes complementarias del orifici:lae

paso, referenciadas con los nimeros 12 y 13. La piezza':;[}
del difusor 8, conforme sé observa en la figura 4, ﬁéf&%—
nece ajustada y fija en el vaciado practicado en el cuerpo
1 del carburador, en tanto que la pieza complementaria 12,
es susceptible de adoptar una posicidén relativa de despla-
zamiento respectoa la anterior, entre dos limites definidos
por su posicidén relativa, en la que se conforma exacta-
mente el orificioc cilindrico 14 del difusor, y otra posi-
cién de méxima seccidn de paso cuando el lateral 15 de es-
ta pieza mévil 12 caﬁtacta con la correspondiente del va-
ciado; desplazamiento que se realiza sobre superficies
ajustadas de apoyo y gula, definidas por la base 16 del
vaciado, el lateral 17 de éste, la superficie inferior del
cuerpo anular 7, ¥y los planos de contacto 18 y 19 entre am-
bas piezas 12 y 13.

Las dos piezas independientes y complementarias
12 y 13, que componen el difusor 8, son intercambiables

acorde con la cilindrada del motor, ya que su geometria

7
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exterior. correspondiente al vaciado del cuerpo 1, perma-
nece invariable.

La regulacién automética de la seccibn del difu-
sor 8, acorde con la aceleracifén del motor, se consigue al
estar anclado el cuerpo mévil 12 del difusor a una ¥grilla

20 de desplazamiento transversal al eje 21 de la mar?ggsa
de aceleracién. E1 extremo libre de esta varilla 20 es pre
sionado, venciendo la accidén de un resorte antag6ni?o-upor
el extremo libre de una palanca 22 doblemente acodadg, hue
articula en un pasador 23 fijado al soporte 24 anclado al

cuerpo 1 del carburador. La palanca 22 articula por ,sy. ex-

tremo libre en el de otra palanca 25, paralela a 1a.ﬁé§illd

20 y provista de un saliente 26 gue es arrastrado en el gi-

ro de la maneta 27 de aceleracién, al alojarse en un*Yenu-—
rado 28 de la misma.

La variacidén simulténea de la seccidn de paso de
la gasolina en la valvula de aguja 3, al ser acelerado el
motor, se consigue a través de la palanca aéodada 29, uno
de cuyos extremos 30 queda anclado excéntricamente al eje
21l de la mariposa de aceleracidén, en tanto que su otro ex-
tremo 31, que incluye el tornillo 32 de regulacién de la
posicién inicial de la aguja %3, presiona sobre ésta flti-
ma en contra del resorte recuperador. El extremo 31 de la
palanca acodada 29, queda soportado en el propio extremo
de la aguja 33, al existir en ésta una perforacidén axial
34 en la que se aloja el extremo interno rebajado 35 del
tornillo 32. Al acelerar, el anclaje excéntrico del extre=~
mo 30 de esta palanca 29, comanda la separacién de la agu-

ja 33, a favor de su resorte de recuperacidn, aumenténdose

asi la seccién de paso de la gasoi}ga por el chiclé corres
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pondiente.

La seccidén inicial de paso de combustible por el
chiclé de la valvula de aguja %, dependiente de la posicidn
de la aguja 33; correspondiente al motor en ralenti, se fi-
ja mediante la mayor o menor penetracidn del tornilIb.E?

anclado a la palanca 29, una vez que el chiclé witado ha
sido seleccionado acorde con la cilindrada del motor.

Para que durante la aceleracidn del motor,f@ppga
lugar simultfneamente la sobrealimentacién de gasoliﬁ; éa-
ra inyectar combustible pdr el conducto 36 situado sobre el

difusor 8, se dispone conforme a la invencidén de una, vAlvu-

la de membrana 3/ que es accionada durante el procesq?ﬁp

aceleracidn al presionar sobre su empujador 38, el e%ﬁ%kmo
libre de una palanca 39 oscilante en un pasador 40 fiﬂé&o

al soporte de vllvula 41 y cuyo otro extremo articula me-

diante un ?asador 42 en el extremo de una prolongacidn 43

de la palanca 25, la cual es accionada directamente con el
giro de la maneta de aceleracidn 27, al estar incluido en

ésta su saliente 26.

Al accionar el estirter para el arranque en frio,
cuyo cable se ancla al tornillo 44 de la maneta 45 oscilan-
te en el tdrnillo—eje 46, se origina el cierre de la mari-
posa 47 del estirter, a través de una varilla 48 doblemen-
te acodada, uno de cuyos extremos queda anclado a un punto
excéntrico 49 de dicha maneta 45, en tanto que el otro ex-
tremo lo hace a una manivela 50 fijada a uno de los extre-
mos del eje 51 de giro de la mariposa 47. El cierre de la
mariposa 47 del estérter, origina también la aceleracidn

parcial del motor, al girar él eje de la mariposa de acele=-

racibén, ya que la citada maneta 4?/}yer figura 2) incluye




10

15

20

25

30

- 10—~

un perfil de leva 52 que incide directamente contra otra
leva 53 solidaria al eje 21 de la mariposa de aceleracidn,
desplazéndola angularmente y en un grado determinado desde
la posicidn de ralenti. Este desplazamiento angular conlle~

va al consecuente aumento de la seccidn del difusor:3 % la

de paso de gasolina en la valvula 3 de aguja, efecto que

se produce siempre que gira el eje 21 de la mariposa de

aceleracidn.
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Hecha la descripcidn a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso 1lnsistir en que los detalles de
realizacidén de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequeiias alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son eh, €sen

cia los que quedan reflejados en los pérrafos de la deﬁqqlp_
cidén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentapyg§,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensfénés,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando

asi el criterio del legislador en el sentido de que patgn

tada una idea que pueda dar lugar a una realldad préctlca

e industrializable, nadie podrd apoyarse en ella para,’a’

pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, ypte-
sentarla como nueva y propia.

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
cibén del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre
ellas, como més terminantes en las de fechas 16 de Octubre
de 1954, 2% de Enero de 1959, 20 de Marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, se re-
dacta a continuacién la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el Ultimo phrrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar:

| NOTA DE REIVINDICACIONES

En resumen, el privilegio de explotacidén exclusi-—
va que se solicita, recaeri sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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1.~ CARBURADOR PERFECCIONADO, que siendo del ti-
po de aquellos en los que se regula autométicamente la
seccidédn del difusor y la de paso de gasolina, aumentando
durante la aceleracidén y simultéineamente con la apertura
de la mariposa, a la vez que es activada la vélvula':'d_é.: S0~
brealimentacién de gasolina, siendo también accionada .es-
ta v&lvula en el arranque en frio al accionar el starter
por comandarse en el clerre de su mariposa la apertuns,
parcial de la mariposa de acéleracién, se caracteri;; éor-
que la regulacidn automdtica de la seccidén del difusor, se

consigue a través de una serie articulada de varillas.«les-—

de el eje de la mariposa de aceleracidn hasta que el.ex-

tremo libre de la Giltima palanca, articulada en un SopQT-
te fijado al cuerpo del carburador presiona sobre ef’éé—
tremo frontal de un eje solidario a la pieza mdévil del di-
fusor, complementaria de una fija y asistida por um resor-
te de recuperacién; obteniéndose la variacién simulténea
de la seccidén de paso de gasolina en la v&lvula de aguja,
a través del anclaje excéntrico de una palanca acodada,

en el extremo interno del eje de la mariposa de acelera-
cién, cuyo extremo libre incorpora el tornillo de regula—
cién de paso inicial de gasolina, dispuesto axialmente, a
tope con la aguja provista de resorte recuperador y con
una extensidén cilindrica de guia en un orificio axial de
la misma; actuindose simultineamente sobre una vélvula.de
membrana para sobrealimentacién de gasolina durante la ace
leracidén, al contar una de las palancas articuladas que
comanda el desplazamiento de la pieza mévil del difusor,

con una prolongacidn a cuyo extremo articula una palanca

oscilante por su zona central en um punto fijo del céuerpo
e
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del carburador y cuyo extremo libre presiona sobre el em-
pujador de membrana de la valvula asistido por un resorte
de recuperacién; comandémdose también la actuacidén de die
cha valvula de sobrealimentacidén de gasolina al accionar
el starter, mediante un perfil de leva de la maneta?dé;an-
claje del cable del starter, el cual incide con otra leva
solidaria al eje de la mariposa de aceleraciédn, desplazén-
dola angularmente en el sentido de apertura de la maripo-

sa con el consecuente aumento de la seccidn del difusor y

de paso de gasolina. .

2.~ Se reivindica por ltimo como objeto sobre
el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se soligita;

"CARBURADOR PERFECCIONADO", "

" ved
*e

Todo conforme queda descrito y reivindicadd’en
la presente Memoria descriptiva que consta de trece péa-

ginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 23 dg Abril de 1.985
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