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MEMORIA DESCRIPTIVA
La presente solicitud de registro de Modelo de Uti-

lidad, concierne como su enunciado indica, a un remolque ple-
gable para automéviles, de acuerdo con la descripcién detalla
da que del mismo :se realizari, debiendo de interpretarse to=-
dos sus coﬁceptos en su m4s amplio sentido,

En la actualidad son ampliamente utilizados una se-
rie de pequefios remolques adaptables a los automéviles, capa
ces de alojar objetos diversos, como pueden ser el ejemplo de
las personas aficionadas al camping en las que en un viaje --

por un excesc de equipaje y si no fuera por un remolqgye Je es

te tipo, les serfia précticamente imposible su trasladb_....

Ahora bién, a la utilidad real que este tipo: der"re=-
molques representan, hay que afiadirles un gran inconveniente,
y es el representado porque indefectiblemente se tieng':pue -
contar con un lugar para su aparcamiento, lo cual hoy en dia
pocas personas lo tienen, por lo que la profusién de los mis-

mos esti esencialmente limitada por esta problemitica.

Con el fin de dar solucién e este problema, .hé-.ha -
llegado a la conclusién y el resultado es ésta solici.t.zﬁ:ﬁe -
registro, de que el remolque deberd de ser plegable y -e].lb en
la mayor medida que ésto sea posible, de manera que su.vol‘--
men ocupacional quede reducido al minimo. Para ello, este nue
vo remolque que bésicamente consta de una caja-carroceria do-
tada superiormente de cuatro portalones abatibles, e inferiox
mente de dos trenes de ruedas, y frontalmente de una lanza o
mistil de arrastre, veri que sus partes quedan recogidas y ==
plegadas sobre el plano base de la caja, dado que tanto los -
portalones como los trenes de ruedas, son abatibles, as{ como

los pilotos y placa de matricula, y su lanza es telescépica,
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con lo que se puede recoger, constituyéndose as{ un cuerpo a-
largado y aplastadc, que podri ser f&cilmente portado, para lo
que contara con un par de ruedecillas en uno de sus extremos
que posibiliten su arrastre, de manera que podréd quedar aloja
do en un minimo espacio, pudiéndose incluso subir al piso del
propietario, eliminéndose con.éllo los problemas de aparta- -
miento.

Para la debida comprensién de este objeto, se adjun
ta a la presente memoria descriptiva, una hoja de planos, en
la que a titulo de ejemplo se representan todas y cada una de
las partes que lo forman.

En la citada hoga de planos, queda representaﬂb‘

FIGURA ERIMERA.- La misma representa un alzada:fron
tal del remolque desplegado,

FIGURA SEGUNDA.~ Es una representacién del mfgmo en
planta, y con sus partes plegadas. "

FIGURA TERCERA,.- Es otra representacién plegado, pe

ro en este caso apreciado de perfil. el
FIGURA CUARTA.~- Representa yn detalle de la *f{jeci-
én del tren de ruedas, ' A

En estas figuras, aparecen referenciadas lag’ siguien
tes partes principales: R

El remolque esté constitufdo a partir de una plan=--
cha rectangular, ~1= que constituye el fondo de la cubeta del
mismo. A esta plancha se hallan unidos a través de bisagras -
=-20=-, unos laterales mayores =-2- y otros menores =4=5- que ==
constituyen la caja o recepticulo del remolque, llevando estos
por sus caras externas unos enganches =~3=- para posibilitar el
amarre de la correspondiente lona de cierre, y quedando los =

mismos unidos en su posicidén de desplegado por cualquier me--
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dio convencional que garantice su uniénm.

La plancha =l- inferiormente, se halla atravesada =
por una traviesa transversal -2l1- convenientemente soldada, -
la cual constituiré el nexo de unidn tanto para el sistema de
rodadura como para el de arrastre,

‘ El sistema de arrastre, lo constituye un mistil in-
ferior =7- que discurre central y longitudinalmente bajo la -
plancha =1= y el cual por su extremo interno se halla fi jado
en forma basculante a través del punto =-1ll- a la traviesa - -
-21-, mientras que su axtremo anterior se fijari por medio de
un pasador -10- al borde onterior de la carroceria. Eq el in-
terior de este mistil, se alojari en forma telescépica, la -
propia lanza =8= del remolque, la cual en su extremoliibre se
hallari rematada por un mecanismo convancional de ¢.:tanche =
-9~ que serd el que se montari sobre la correspondienteé.bola

del vehiculo portador.

En cuanto a2l sistema de rodagura, esté éonstituido

por dos trenes de ruedas =17=, las cuales por su cara:ibférna
llevan dos pletinas gemelas triangulares =-13=, Entre d&eﬁas -
pletinas y fi1jados por pasadores y tuercas, irén cog;;bs Jos

extremos de un soporte fijo =l4= y de un amortiguador:-%Sf, -
los cuales por su extremo superior estarén fijados y a;ticulg
dos al borde =12= de la traviesa soporte =21=-, as{ como una =
mangueta =16- sobre la que iré qgntada la propia rueda. Las==
ruedss por su parte superior y fijados al propio tren, se ha=-

llarén cubiertas por guardabarros -18-., Con esta disposicién
la rueda quedari fijada a la carrcceria a través del soporte

£ijo =1l4-~, siendo amortiguada durante su desplazamiento por =
el amortiguador =15- que también le servird como elemento de

unién sobre la carroceria, quedando ambas uniones por su par-
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te superior, como ya queda aicho, articuladas en forma bascu-
lante, 1o:cué1 posibilitari en su momento el plegaco del con-
junto del tren, siendo el extremo de la mangueta =16- el que
le servirid como eje de sustentacién y giro.

Por lo que respecta a los pilotos y placa de matri-
cula -6-, estos se hallarén fijados a la propia base =l= de =
la carrocerfa, y ello con facultad de basculamiento interno a
través del coérespondiente embisagrado.

La placa base =1- de la carrocerfa llevari en su ==
parte posterior y préximo a sus vértices, un par de pequeiias

ruedas =19«, ias cuales quedarin dispuestas horizontalmcnte,
de forma que al invertirse la posicién del carro una veg ple~
gado en su &ngulo de 902 queden en posicién.vertical permi--
tiendo la traslacién del mismo,

Afin cuando no se menclone especificamente, e'.l:.remo_]_._

que estaré ‘provisto de la instalacidn eléctrica reglamentaria

para este tipo de vehiculos, que ir& directamente conectada a

la del automévil tractor.

L ]
L] %y

El arrastre del remolque, se produciri en la‘€orma
convencional, al quedar la lanza =8« y su mecanismo déZééten-
cién -9 fijados en forma articulada sobre la bola posterior
del automévil. !

Cuando ¢l remolque no se utilice como tal, y quiera
ser recogido y guardado, que es en lo que radica la esenciall
dad de la invencidn, se procederé a dgéar suelto el méstil =7
- de su punto de fijacién =10-, con lo que este podré bascu--
lar inferiormente a través de su punto de fijacién y giro -11
-, de forma que posibilite el plegado del lateral anterior ==

frontal =4= el cual basculari hacia abajo y se recogerid deba
jo de la placa general =1-, para a continuacién volver a ele-
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ver el mistil =7- dejéndolo de nuevo fijado a través del cie-
rre -10-, Seguidamente se procederi a plegar los laterales ma
yores =2=, los cuales se batiridn hacia el interior en la par-
te superior de la placa =l=, para por Gltimo plegar la placa
matricula y los pilotos traseros =6= que igualmente quedaran
recogidos debajo de la placa =l=, llevéndose sobre ellos el -
lateral posterior =5- al que se hard bascular inferiormente,
Por tanto los laterales menores =4-5~ se situarin por debajo
de la placa de carrocerfa =1=- mientras que los laterales mayo
res =2- lo harén por su parte superior, quedando todos fija=--

dos por cualquier medio convencional, broche, pasadot:, eprrea,

etce

Una vez plegados los laterales, se hara lo:ﬁbobio -
con la lanza frontal, la cual al ser telescépica, permitiri -
la introduccién de su parte externa =8= en el interioridel --

mastil =-7-, quedando asi recogida.

Por Gltimo, se procederd a plegar los trenes de rue

das hacia el interior, los cuales bascularin en los extremos

de las traviesas =2l=-.a través de las articulaciones =i2+#, que

dando recogidas bajo la placa base =1=-, ORC

Con esta disposicién, el remolque podri ser :'ci.:'li.:cado
verticalmente (segfin Fig. 22 del plano) y apoyado sobr; las =
pequefias ruedas =19~, para ayudindose de la palanca que incor
pora el sistema de cierre =9- de la lamza, poder ser portado

en traslacién sobre el suelo guiado por las citadas ruedas,
Descrita suficientemente la naturaleza del modelo,

se hace constar expresamente que cualquier modificacién de de
talle que se introduzca en el mismo, se consideraré incluida
dentro de esta proteccidén, en tanto que no altere o modifique

esencialmente su finalidad caracteristica.
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REIVINDICACIONES

la,- Remolque plegable para auotmdviles, caracterizado esen=--

cialmente porque el mismo estd constitufdo a partir de una pla
ca base que constituye el fondo de la caja, y la cual lleva =
embisagrados con facultad de abatimiento, cuatro laterales su
periores, dos mayores correspondientes a los lados longitudi-
nales, y dos menores correspondientes a la zona frontal y pos
terior respectivamente, y que quedarén armados y fijado§ a ==
través de enganches convencionales, llevando bajo la piaca —
principal, una traviesa central transversal y un mastil cen=--

tral longitudinal que parte de dicha traviesa y que es_teles-

cdpico, asi{ como dos trenes de ruedas que se articulan en for
ma basculante a los extremos de la citada traviesa,'y qd - -
constan por su parte {nterna de un sbporte fijo y de un brazo
amortiguador, unidos superiormente a la citada travieg..gz:'e in=-
feriormente a un juego gemelo de pletinas triangulares, entre
ias que quedan cogidos por medio de los correspondientes pasa
dores y tuercas, llevando trambién montada transversaiﬁéﬁﬁe -
en estas pletinas una mangueta que seri la que recibiri*s la
propia rueda, comportando por {ltimo en la parte postééiéf de
la placa base, los correspondientes pilotos y placa dqiéékri-
cula fijados con bisagras en forma que posibiliten su plegado.
2a8,- Remolque plegable para automéviles, seglin anterior rei--
vindicacién, caracterizado porque el méstil inferior a la pla
ca base que por un extremo se hallari articulado en forma bas
culante a2 1la traviesa central y por el otro fi jado por medio
de un pasador al borde frontal de dicha placa, llevari aloja-
do en su interior una lanza desplazable al exterior, la cual
en su extremo incorpora un sistema convencional de enganche -
para el vehiculo tractor.
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3a,~- Remolque plegable para autombviles, segin anteriores =-
reivindicaciones, caracterizado porque en el lado posterior -
de la placa base y préximo a sus vértices, llevari unas peque
fias ruedas horizontales, las cuales al ser plegadd el remol—--
que y posicionado verticalmente, posibilitarin su traslacién
sobre el suelo,

48,= "REMOLQUE PLEGABLE PARA AUTOMOVILES'".

Cosnta la presente memoria descriptiva de ocho hojas

numeradas mecanografiadas por una sola cara, a la que se acom
paila un plano para su mejor comprensién.

Madrid, 22 I% w85,
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