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. Ie invencidn se refiere a una locomotora
diesel grande con dos bogles y con solo un motor dig
sel alojado en el marco de la locomotora entre los
dos bogles,

5 En las grandes locomotoras diesel conocidas
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- se denominsn grandes aguellas que tienen una poten~
cia de 1000 CV o mds -~ se hen empleado hasta ahora dos
motores diesel. Cada una de estas méquinas estd conec-
tada con, por lo menos, un engranaje hidrdulico, alo-
jandose frecuentemente los demds engranajes de trans-
misidn necesarios, y en caso dado también el engrana-
je inversor, con el engranaje hidraulico en una sola
cercaess. Ia salida de estas unidades de engranajes
estd conectada a su vez mediante distintas disposicig
nes de ejes cardan con el engranaje de ruedas fronta-
les que accionan los ejes de traccidn.

Los ejes articulados empleados en esta forma
de construceidn exigen una longitud de montaje deter -
minada, por lo que con esta disposicidn no se pueds re
ducir uns determinada longitud de construccidn de la .
loconmotora. Se llega por lo tanto.ya, debido a las di-~
mensiones de coustruccidn necesarias, ol limite de las
preaiones Qe oje permisibles.

Al emplear sclo un motor diesel que aproveche
totalmente el perfil de la locomotora y cuyo cigiiefial
se encuentre en la direccidn de marcha y con la :;one-
xidn, desorita a contimmecidn, con el engranaje y los
ejes tractores es por el contrario posible, también
con potencias hasta unos 5000 OV, limitar considers-
blemente las dimensiones de construccidn.

Ye se ha propuesto el couectar un motor die-
sel dispuesto en direceidn de marcha con una unidad de
engranaje preferentemente hidrdulice reunida en una

carcasa ¥y con su eje de entrada ¥ eje de salids dis=

puestos en el bogie en direceidn transversel a la di-
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reccidn de marcha. Bn la unidad de engranaje prefe-
rentemente hidriulica, reunida en una carcasa, Sse
trate de los engranajes comocidos que contienen, por
ejemplo, dos convertidores hidréulicos, un acopls -
miento hidrdulico, los engranajes de transmisidn de

_ruedas dentadas necesarios y en caso dado, también,

un engranaje inversor, de ruedas dentadas. En estas
proposiclones de disposicién, gue ain no se han dado
a conocer, la salidae del engranaje se conecta, sin
empleo de ejes artioulados, con los engranajes de
ruedas frontales que accionan los ejes tractores. Bs
to tiene la ventaja de que, debido a la distancia en
tre ejes mds pequefia, el bogie resulta considerable-
mente mis corto que hasta ahora, sin que se sobrepa-
sen las cargas por eje permisibles, tampoco con gran
des potencias., |

Esta disposicidn ye propueste tiene sin em

~bargo la desventeja de que el par de torsidn, cedido

primeramente por el motor diesel a un eje articulado

por &ste, solo se puede ceder g travéds de un engrana

‘jo cdnico al eje de entrada de la unidad de engrana-~

je preferentemente hidrdulica, ya que ol eje de en~
trada se encuentra en direccidn transversal a la di-
reccidn de marcha. El par de toreidn del motor, apro
ximadamente counstente en todes las veloclidades, ali-
mentado a este eje, se ha de transmitir por lo tanto
al engransje a través de este engranaje cdnico. Esto
conduce & una cerga. excesiva de este engranaje cdnico
y por lo tanto a dificultades durante él servicio, ya

gue pera les fuerzes s transmitir, y que entran en
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consideracidn, el desarrollo de un engranaje cdnico
de esta clase se encuentra cerca de los limites éon.s_
tructivos. Bs por lo tanto diffcil el conducir pares
de torsidn de esta magnitud continuamente - en todos
los estados de servicioc - a través de este engramaje
cénico. Por lo demds, es posible, con relativa faci-
lidad, con una unidad de engranaje, preferentemente
hidrdulica, dispuesta en el lado de selide en direc-
cidn transversal a la direccidn de marchs, con solo

dos ejes de traccidn dispuestos en un bogie, lograr

- 1p trensmisidn sobre los ejes de traccién mediante

un simple engranaje de ruedas frontsles. Al disponer

tres ejes de traccidn en cada bogie, ests disposicidn

conduce a un engranaje de ruedas fronteles compuesto

~ de un gren nimero de pifiones y que es, por lo tanto,

antiecondmico y propesso a sverfas.

En la disposicidn segin lo presente inven-
oién, se evitan estos inconvenientes. Estd se logra
debido & que un extremo del cigiiefial del motor die~-
sel, que se encuentra en direcc:ié_n de la marcha, estd
conectado & través de un eje con un eje de entrada de
una unidad de engransje preferentemente hidrdéulice
reunidsa en ung carecasa que se encuenfra en direceidn
de marcha ¥ porque el otro extremo del cigiefial estd
asimismo unido & través de un eje con el e;ie de en -
trade situado también en direccidn de marcha de otre
unidad de engranaje preferentemente hidrédulica reunida
en una carcase, habidndose montado en cada unc de los
dos ejes por lo menos un acoplamiento eldstico, y por-

que ademés cada una de las dos unidades de engranaje
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hidrdulicas tiene dos salidas de engranaje dispuestas

‘ep.direccién de marcha, de las cuales cada uns esté

gonectada, & travée de un engranaje de ruedas cénicas,

. con el engransje de ruedas frontales acclonadoras de

los ejes de traccidn.

BEn otra forme de ejecucibn se han dispuesto
ventajosamnente cada una de las dos unidades de engra-
naje preferentemente hidrdulicas en el centro de uno

de los dos bogies., De esta manera se logra que la masa

.del engranaje necesario se concentre preferentemente

en el centro del bogle, lo gque conduce a uns cargs
igualada de los ejes pertenecientes al bogie y con
ello también a un desgeste igualado de las ruedss de
traccidne »

En una forma de construccidén se puede alojar
cada uns de las unidades de los engranajes preferen-
temente hidréulicas con los engranajes de ruedas cé-
nicas y engranajeé de ruedas frontales correspondien
tes en uno de los dos bogies. De este maners se iogra
ventajosamente que los engrangjes dispuestos en un
bogie no varien su posicidn relative entre si y solo
mediante transmisidn de resorte, mévil hacia todos
los lados, se efectde la trensmisidn del par de tor=
sidn desde las contremarchas de ruedas frontales ha-
cia los ejes de traceidn. Sobre loa ejes de traccidn
mismos la masa que .oscila con ellos es relativamente
pequefia, lo gue es de desear, mientras que las masas
que provienen de los engranajes estdn dispuestas den
tro del bogie.

Por lo demds, los ejes que conectan el motor



diesel con la unidad de engranajes preferentemente
nidrénlica no precisan ser ejes articulados, sino que
pusden ser tembién ejes que estén provistos de dos
acoplamientos eldsticos a la flexidn, al giro y al

5. desplazamiento. .

51 las dos salidas de la unidad de engranaje
preferentemente hidrdulica se forman por un mismo eje
de accionamiento, entonces se puede montar en &ste un
miembro intermedio eldstico. De esta manera se consi-

10, gue que no se presente una influenciacidn mutua inde=
seada de las fuerzas transmitidas sobre las dos sali-
das a través del engranaje de ruedas frontales.

El objeto de ls invencidn y demds caracte-
risticas unidas a éste se explican con mis detalle

15, tomando como base los ejemplos de ejecucidn represen
tados esquemdticamente en los dibujos, que representan:

Figura 1 un corte longitudinal de una loco-
motorg.

Figarg 2 una vista'de un bogie.

20, Pigura 3 un corte transversal de la figura 2.

Pigura 4 un detalle segin la figura 3.

Pigura 5 una vista parcial desde srriba del
bogle segin la figura 2.

Figura 6 una vista parcial desde arriba de

25. otro ejemplo de ejecucién del bogie.

Figura 7 una vista de una unidad de engrana-
je preferentemente hidréulica con engranaje de ruedas frop;
tales, al emplearse en un bogie con dos ejes de traceidn,.

Figura 8 un diagrama.

30, Bl m.ca'bor‘,diesel 1 representado esquemdticamente
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en sus contornos, provisto de dispositivo para sobre-
alimentacidn, estd alojado mediante los asientos elds
ticos 2 en el bastidor 3 de laz caja de la locomotorse.
El cigliefial, en uno de cuyos extremos se encuenira el
volante 4, estd dispuesto en direccidn de la marcha y
estd en ambos extremos provisto de salidas. Con 5 se
denomina el tubo de escape y con 6 el dispositivo de
refrigeracidn representado esquemiticamente, provisto
de ventiladores 6', para ilustrecidn, mientras que les
demia piezes conocidas y ususles se han suprimide para
nayor claridad. En el lado 4ol volante, y en el lado
opuesto o éste estd el cigliefiel ¢onectado a través de
un acoplemiento eldstica %; con el eje de entrada 10
de una unidad de engranaja preferentemente hidréulice
11, a través de un eje provisto de articulaciones.
Aqui da lo mismo sl - como representado en el lado del
volanté - se trata de una erticulacidén equipada con bo
ias o g1 ~ como representado en el lado opuesto al Vo~
lante - se-emplean articulaciones de cruceta 12. "
' En otra forma de ejecucidén se puede emplear,
en lugér del eje 8 provisto de articulaciones, también
un eje provisto.de dos ecoplamientos eldsticos al des~
plézamientq y al giro.

' Ie unidad de engranaje preferentemente hidriy
lica 11, en la que para mayor simplificacidn solo se ha
dibujado el contorno de la carcaaa; contiene unoc o va-

rios convertidores hidraulicos, los engranajes de trang

‘misidén de ruedes dentadas necesarios, en caso Gado un

acoplamiento hidrdulico y un gransje inversor de ruedas

dentadas. Se entiende que esta unidad de engranaje en
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cualguier otro caso de splicacién puede estar compuesta
de cualguier otras unidades, por ejemplo en lugsr de
dos convertidores y un acoplamiento pueden estar dis-
puestos tres convertidores, La unidad dé engranaje 11
esta elojade en el marco del bogie 14 mediante los
asientos 13, El marco del bogle 14 se apoya a través

de los resortes 15 sobre los asientos del eje de tragc

cidén 16. Ia conexidn entre el marco 3 de la.caja de

- la locomotora y el bogie 14 no estd representado en

detalle en la figura l. Esta se produce en la forma
usual ya conocida. Con la linea 1';-1'} se sefials s0-
lamente el eje de giro vertical, alrededor del cual
se pueden girar entre si la caja de la locomotora y
el bogie. ' 4

Ia salida de la unidad de engranaje 11, gue
se encuentra en direccién de marcha, tiene las dos sa
lidas 18 y 19, Sobre el eje de salida 18 se encuentre
una rusds cdnica 20 y sobre el eje de salida 19 uns
rueda cénica 20'. La rueda cdnica 20 engrans en uus
rueda cénica que se encuentra sobre un eje dispuesto
en direccidn trensversal a la direccidn de marcha, y
que on la figure 1 no estd representada. Sobre el mig
mo eje, sobre el que‘s'e ‘encuentra esta rueda cénica
no dibujada, se encuentra tembién el pifidn de rueda
dentada 21 que engrene en el pifidn 22. El pifién 22 .
engrana con el pifin 23 que a su vesz engrana con el
pifidn 24. Ia rueda cdénica 20' que asiente sobre la
salide 19 engrana agimismo, como descrito para la
salida 18 en una rueds cédnica no dibujada que asienta

gobre un eje dispuesto en-direccidn transversal a la
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direccién de marcha. Esta dltima asienta sobre el mismo
eje sobre el que también esienta el pifin de rueda fron-
tal 26 que engrana con el pifin 26, que & su vez engrana .
con el pifién 2%—que engrans con el pifidn 24. Los pifiones
21 hasta 27 forman el engranaje de ruedas fromtales. Co-
mo este engranaje de ruedas frontales forma uns unidad
cerreda, en la cuel a través de la salida 18 y la salida
19 se introduce fuerza, se entliende que en un lugar se
ha de haber montado un miembro intermedio eldstico. Si
las selidas 18 y 19 asientan sobre un eje de salida
comin de la unided de engranaje 1l entonces es conve-
niente montar en este eje un miembro intermedio elfs-
tico.
En el ejemplo de ejecucidn segin la figura

1 se han alojedo la unidad de engranaje 11, los accig
nemientos cdénicos a contimuacidn de las salidse 18 y

19 y el engranaje de ruedas frontales 21 hasta 27 en

el marco del bogie 14. Ia transmisidn del par de tor
sién desde el engranaje de ruedas frontales sobre las
ruedas de traceiln 28, 29, 30, se efectia por accio-
namientos de rescrte mdviles hacia todos los lados, no
representados en la figura 1.

- Bn la figurse 2 hasta 5, que representan de-
talles de la ejecucidn de la disposicidn segin la fi-
gura 1, se han denominado las piezas igusles con los
mismos nimeros de referencie como en la figura 1. Por
rezones de mayor cléridad en la figura 2 solo se re-
presentan una parte de los muelles 15 mediante los cuales:
ge efectda el apoyo de los ejes de traccidn contra el

bogie. Ia unidad de engranaje 1l se apoys segin la fi-



A5 )
- lo “on ") A\ 5
= 48061

guré-z hesta 4 & través de piezas de conexidn 32 sobre
el marco del bogie 14. El marco 3 de la caja de la lo-
comotore se apoya a través de unas pieza de conexidn 36
sobre un elemento de resorites 33 que estd, e través de
5e la pieza de conexidn 3%, barres oscilantes 34, conecta
do oscilablemente con una pieza de conexidn 35 wontada
en el marco del bogie. Bste apoyo oscilante estd dis -
puesto en el bogzie de manera que pueda efectuar un giro
distinto entre el bogie y la caja de la locomotore al-
10.. rededor del eje de giro 17-17.

En le figurs 3 estd representado el ciculo
pareisl de la rueda cdénica 20 que asienta sobre ls sa-
lide del engranaje 18. Esta engrana en una rueds conica
que asienta sobre ol eje 40 dispuesto en direccidn trans

15. versal a la direccién de marcha. Sobre este eje estd tam
bién dispuesto el pifidn 21 que pertenece al engranaje
de ruedes frontales 21 hasia 2%. Con la cifrs de refe~
rencia 41 se denoming esquemdticamente uno de 1os ac -
cionamientos de resorte méviles hacie todos los lados,

20, mediante el cual se sfectua la transmisidn de fuerza
desde el engrenaje de ruedas frontales scbre las rue-
das-de traccidén 28 hasta 30. Los ejes 28! hasta 30! de
les rTuedss de traccién 28 haste 30 estén dispuestos en
ejes huecos, de manera gue pueden efectuar movimientos

25.. distintos con relacidn al bogie. El eje hueco estd, pg
ra el eje 28" en la figura 3 ¥ 5, denominado con la ci

fra de referencia 42.

Ta trensmisidn de la fuerza de traccidén desde
el marco del bogie 14 sobre el marco de la locomotora 3

30. se efectda a travée de la articulecidn de fuerza de trac
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cibdn 43 representada esquemdticamente.
En el accionamientoc unilatersl segin la fi-
gure 5 se encuentra en el mismo lado el engranaje de
, ruedas frontales 21 hasta 27, que resumido se denomina
54 con 38. A la salida 19 de la unidad de engramaje 1l
contimia el eje 46 alojado en los cojinetes 44 y 45.
Sobre este eje se encuentra la rueds céhica 20* que
engrans en la rueda cdnica 39' que esta asentada sobre
el eje 40 alojado en los cojinmetes 47 y 48. Sobre el

104 eje 40 se encuentra también el pifidn 25 perteneciente
al engranaje de ruedas fronmtales. En igual forma se
efectda la transmisién del par de torsién a la salida
18 de la unidad de engranaje 11 a través de las ruedas
cénicas 20, 39, sobre el pifién 21 del engransje de

15, ruedas frontales. Si las salidas del engranaje 18 y 19

| se formen mediante un mismo eje no representado de la
unided de engransje 11, entonces en esta disposicidn
se monta el miembro intermedio eléstico necesario con

~ venientemente en este eje de salida.

20, En la disposicidn segin la figura 6 se trans
mite el par de torsidn cedido por labalida 19 a través
del engrenaje cénico 20', 39! sobre el tiro de ruedas
frontales de denominado con 50 en su totalidad. El par
de torsidn conducido por la salida del engranaje 18 a

25, través del engransje cénico 20, 39, se transmite al tiro

- de ruedas fronteles 51 que estd dispuesto en el lado
opuesto al tiro de ruedas frontales 50. Si en esta dis-
posicidn las salidas 18 y 19 se forman mediante un eje
de accionamiento continuedo, entonces agui no es nece-

30. sario un miembro eldéstico intermedio, ya que su funcidn
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eé asumida por los accionamientos de resorte 41, mévi-
les hacia todos los lados, pertenecientes al eje de
traceidn central 29. '

En la figura f estd representada la cone -
xién de uns unidad de engransje preferentemente hi -
drdulice 11 dispueste en direccidnm de marche, en la
que le salida se efectda a través de dos ejes, con los
éjes de traccidn de un bogie de dos ejes. En cade una

de las dos salidas se necesite, ademds del engranaje

'Qénicov53, 54 respectivamente 53, 54*, solo una con-

tramarcha de ruedas frontales muy simple compuesta de

log dos pifiomes 55 § 56. Gon‘sf se denomina el contor

no del engransje de ruedas cénicas y frouvales dispues
t0 en una carcasa. . ‘

El reducido esfuerzo logrado al emplear dos
engranajes .cdnicos detrds de la unidad de engranaje
preferentemente hidréulica, en comparacidén con el em~
pleo de un accionamiepto conico dispuesto delante de
la entrada de la unided de engrenmaje preferentemente
hidrdulica, se puede apreciar por el disgrame mostra
do en la figura 8. Sobre la ordenada se ha dibujsdo
el par de torsilny soﬁre 1la abcisa la velocidad de
marcha. La curve "a" muestra el curso del par de tor-
sién en el pifidn cdmico con le disposicidn de una rug
da cénica delarnte del engranaje preferentemente hi-
dréulico. Este es independiente de la velocidad de
marcha invarisblemente constante y también es inde -
pendiente de si se se.emplea un bogie de dos o tres
ejes. Ia curva "b* mpestra el curso del par de tor -

g8idn en el eje de~aalida de la unided de engranaje
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preferentemente hidrdulica. Las curvas "c¢* y "d" mues-

3
SR ’)

tran con tres convertidores en la unidad,de engrangjes
preferentemente hidrdulica el curso del par de torsién
para la rueds cdnice dispuesta en una de las dos sali-
des del engransje, siendo la curva "c" para el bogie
de tres ejes. Del diagfama se desprende que la carga
de las ryedas cénicas dispuestas detras del engranaje
hidrdulico en el bogie de dos ejes es siempre y en el
de tres ejes a excepeidn de un breve margen de arran-
que, siempre més favorable que la-carga de una rueda
coénice dispuesta delante de la unidad de engranaje hi_
dréulioca.
'K O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento asi como la manera de realizarlo en la préc-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
teriormente indicadas son susceptibles de. modifica -
ciones de detalle en cuanto no elteren su prineipio
fundemental. Tembidn se hace constar que el invento
se refiere a una solicitud de petente presentada en
Suiza con fecha 11 de abril de 1.962, n® 4461/62,

- acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que con-

ceden los Convenios Internascionsles en vigor y sien-
do lo gue constituye la esencia del referido.invento
y por 1o que se golicita Patente de Invencidn por .20
afioz en Espafia; "PERFECCIONAMIENTOS BN LOCOMOTORAS
DIESEL"; caracterizéndose por lo siguiente:

18,~ Perfeccionamientos en locomotoras die-
591; de gran potencia, con dos bogies ¥y con solo un

motor diesel slojado en el marco de la locomotora en—
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tre los dos bogles, carascterizados porgue un extremo
del cigiiefial del motor diesel, que se encuentrs dis-
puesto en direccidn ds 1a marcha, estd conectado &
través de un eje, con un eje de entrada de una unidad
de engreansje preferentemente hidriulica reunida en ung
sola carcasa, y que se encuentra en direccidn de mar-
cha, y porque el otro extremo del cigﬁaﬁal estd asi -
mismo unido a través de un eje con el eje de entrada,

situado tembién en direccidn de la marcha, de otra

undidad de engranaje preferentemente hidrdulica reuni-

da en una carcass, habviéndose montado en cada uno de
los dos ejes por lo menos un acoplamiento eldstico y
porgue ademds cada una de las dos unidades de engra=-
naje hidraulicas tieme dos salidas de engranaje que
ge encuentran dispuest@s en direccidn de la marcha,
de las cuales cada una estd conectada a través de un
engranaje de ruedas cdnicas con el engranaje de rue-
das frontales' accionadoras de los ejes de traccién.
28 .~ Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacién 182, caracterizados porque cade unm de las dos
unidades de eﬁgranaje preferentemente hidrdulicas eg
t4 dispuesta en el centro de uno de los dos bogies.
32,- Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacidn 18, caracterizados porque cada una de las dos
unidades de engranaje preferentemente hidrdulicas eg
t4 alojada con sus engransjes de ruedas cénicas co -
rrespondientes y engranajes de ruedas frontales in -
mdvil en uno de los dos bogies.
48~ Perfeccionamientos segin le reivindi-

caoi6n 18, caracterizados porque los ejes, gue coneg
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tan el cigliefial con las dos unidades dé emgranaje pre-
ferehtemem“:e hidrdulicas, estdn provistos cada uno con
dos acoplamientos eldsticoe & la flexidn y al giro.

58.~ Perfeccionamientos segfin la reivindica-
cidn 18, caracterizados porque las dos salidas del en-
granaje que ge encuentran dispuestas en direccidn de la
marcha de la unidad de engranaje preferentemente hidraun
lica, eétén, formadas por un eje en el gue se ha moniado
un miembro intermedio eldstico.

68,-"Perfeccionamientos en locomotoras diesel;
tal y como quecia sustancialmente descrito en la presente
nemoria e ilustrade en los adjuntos dibujos.

Esta memoriz consta de quince hojas escritas

a méguina por uns solg

JSER FRERES,

Y ¥ét€ Anonyme -
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