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El.sbjeto de la invencidén es un perfeccionamiento en
la retenclén axial de la zapata de un freno de tambor, especia}l]
mente para un vehiculo de motor, y una zapata de freno de tam-
bor equipada con un dispositivo para la retencidén axiel de las
zapatas. _

La invencién se refiere de un modo mds particular a

un perfeecionamiento en la retencidén axial de la zapata ds, un

[}
-‘o

freno de tambor que incorpora un soporte fijo que reeibe,upara
deslizarse en el mismo, dos zapatas que se pueden separé;.ior
medio de un motor de freno por lo menos situado entre dos ox-
tremos adyacentes de las zapatas, cuyo soporte .ncOrporé;:é“

linea con cade zapata, un brazo axisl cuyo extremo 1ibre e ex-
tiende radialmente hacila fuera, situandose un dispositivo de

retencidén entre el extremo libre y la zapate para aplicﬁf:ésta

.

ﬁ;tima axialmente sobre el soporte fijo. o

Un freno de este tipo se describe en la pateri:t;tﬁ.s.
2.466.425, en el cual los brazos axiales que terminen eﬁfﬁrazos
radiales 36 mantienen la zapata hacia arriba contra el soporte
fijo. A pesar de todo, este freno tiene dos inconvenientes, o
sea: La distancia entre el brazo y el alma de la zapata es cor-
ta y exige toleranclas de precisidn o la holgura entre el brazo
vy el alma de la zapata es mayor, pero en este caso el brazo 36
retiene la zapata insuficientemgnte ¥y el freno puede generar

ruido durante el }renado.
La patente U.S. 3.186.520 ha propuesto un freno del
tipo mencionado, donde el brazo axial y ei brazo radial estdn
formados por componentes afiladidos al soporte fijo, situandose
un muelle entre el brazo radisl y el alma de la zapata, de tal

manera que quede esta Wltima contra el soporte fijo. Adnque

egta solucidn resuelve el problema de las tolerancias, a pesar
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de todo tiene.el inconveniente de que los diversos componentes
son flotantes y resulta especialmente diffcil instalar el mue-
1lle cuando se tiene que tensar para que sea eficaz. Esto se
agudiza si el freno estd colocado en el vehiculo con la parte
central del freno ocupada por el cubo de la rueda.

La invencidn tiene ﬁor finalidad proponer un perfec=—
cionamiento a la retencidn axisl de las zapatas de un fF?ng de

tambor donda se evitan los inconvenientes citados. ‘oo

Con este fin, la inveneidn propone un freno de tam-
bor del tipo mencionado, donde el dispositivo de retencidn.comr
Prende un elemento eldstico y un elemento de fijacidn qﬁéﬁése-
gura una pretensidén en el elemento eldstico cuando 1la zg;aia no
estd adaptada sobre el soporte fijo, quedando inoperante el ele
mento de fijacién cuando la zapata y el dispositivo estdn’ ¥n la
posicidn de funciopamiento bajo el extremo libre del br;é;}

Mediante este dispositivo, el elemento de retéﬁ%&dn
eldstico se pretensa cuando la zapata no estd unida y, p@?.con-
siguiente, la opsracién se realiza con facilidad, y la adapta-
cién de la zapata sobre el freno no exige operacidn adiclonal
en el dispositivo de retencidén puesto que, simplemente soltan-—
dolo, el elemento eldstico puede ejercer la fuerza axial nece-
saria para que quede la zapata contra el soporte fijo.

A continuacidén se describe una modalidad a titulo de
ejemplo sin limitacidn, tomando como referencia los dibujos ad-
juntos, en los que:

La figura 1 es una vista axial de un freno de tambor
construido segtin la invencidn.

La figura 2 es una vista tomada 2 lo largo de la 1li-

nea de corte 2-2 de la figura 1.

La figura 3 es una vista a mayor escala tomeda a 1o
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largo deAla_iInea de corte 3-3 de la figura 1.

La figura 4 es una vista similar a la figura 3, re-
Presentandose la zapata ofrecida sobre el soporte fijo, pero
sin estar f£inalmente instalada; y

. La figura 5 es una vista axial s mayor escala del
elemento eldstico de retencién axial ilustrado en la figura 1.

El freno ds tambor ilustrado en las figuras 1 a 3
incorporse un soporte fijo 10 destinado a funcionar asoq?&?a
con una parte fija del vehfculo (no ilustrado) y eonsis?énte,
en la modalidad ilustrada, en un elemento de fundicién que
tiene un cierto ndmero de salientes. Refiriendonos a 1w figu-
ra 2, se verd que dos de estos salientes 12 y 14 forma&“iés
cuerpos de dos motores de freno 16 ¥y 18 situados diametralmen-
te en el soporte fijo. Otros dos salientes 20 y 22, igusimen-
te separados en sentido diametral, pero a lo largo de Eﬁtﬁié-
metro perpendicular a los sslientes 16 y 18, forman d0&°brazos

e

axiales 20, 22, cuyos extremos libres 24 y 26 se extiertden ra-
dialmente hacia fuera. Refiriendonos a las figuras 1 ;'3, se
verd que el soporte fijo incorpora otras dos series de salien-
tes, una primera serie 28 destinada a sostensr las aluss 30 de
dos zapatas 32 y 34 y una segunda serie de salientes 36 desti-~
nadas a sostener una placa protectora 38 atornillads a los sa-
lientes 36 por medio de tormillos 40. Refiriendonos a la fi-
gura 1, se verd que las zapatas 32 y 34, ademds de la zapata
30, incorporan un reborde curvado 42 en el que se sujeta un
revestimiento de friccidn 44. Ias zapatas 32 y 34 se sitdan

a cada lado de 1los motores del freno 16 y 18 al que se aplicen
por medio de muelles 46 y 48 respectivamente.

Segin la invencidn, cada una de las zapatas 32 y 34

incorpora un dispositivo de retencidn indicado como un todo po:
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se verd que la parte  central 58 del elemento eldstico 56 adop-

el nﬁmeré d@‘referencia 50. Si la primera cara del alma 30,
que se puede ver en la figura 1, estd indicada por la referen-
cia 52 y la otra cara o segunda cara del alma 30 estd indicada
por la referencia 54, se verd que esta segunda cara 54 descan-
sa sobre los sallentes 28, mientras qﬁe la primera cara 52 es=-
t4 situada“opuesta al extremo libre 24 del brazo 20, que se
puede vef tomando como referencia la figura 3. Es evidente

que la zapata 34 se adapta de un modo similar, pero si#%#éico.
Bl dispositivo de retencidén 50 comprende un elemento eiéé%ico
56 formado, en la modalidad llustrade, por un Qnelle hecho de
alambre de resorte. Refiriendonos a les figuras 1 a 5;°®¥e ve-
rd que el muelle 56 estd formado por una parte eentralsﬁé:a la
que se conectan a2 cada lado dos brazos simétricos 60 y 62, que
comprenden cada uns primera regidén de apoyo 64 que reacclinna
con el brazo libre 24 y una segunda regién de apoyo 66:gﬁe
reaceciona con la primera cara 52 del alma 30. Finalmenitd| los

cole

extremos libres de los brazos 60 y 62 tienen partes renmqgadas
68 que penetran en perforaciones 70 formadas en el alméf%o de
lag zapatas 32 y 34. Refirlendonos a las figuras 1y 3, se ved
rd gué la 1lfnea que une las dos partes replegadas 68 estd si-
tuada a una distancia d del centro del freno, que es menor que
le distancia ¢ entre el centro del freno y la parte central 58

delAelemento eldstico 56. Refiriendonos a las figuras 2 y 3,

ta la forma de una U en un plano axial, replegandose la parte
central 72 de la U radialmente hacia fuera para sujetar el al-
ma 30 de la zapara 32 a modo de horquilla, sin agarrarla, for-
mando de este modo un elemento de fijacidn. Segin se verd en
la figura 3, el extremo libre 24 tiene, en su cara situada -—-

opuesta al alma 30, una pendiente 74 que se extiende en senti-
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do contrariq'a la cara 52 dsl alma 30 en proporcidn a2 la dis-
tancia en aumento a partir del centro del freno en direccidn
radial. Si la holgure existente entre la parte 72 del muelle
56 y la segunda cara 54 del alma 30, cuando la zapata estd ins
talada, se indica por la referencia j, la inclinacién de la
pendiente T4 quedard definida de modo que su holgura serd ma-
yor que J. -

El freno que se acaba de describir con relaciééfa ls

s o @&
va®s

figura 1 2 5 se ensambla del modo siguiente:
E1l soporte fijo 10 se equira antes con los motores
de freno 16 ¥y 18. El soporte fijeo 10 se equipa previa@éﬁ?é
con la placa protectora 38 unida por medio de los tornilids 40
a los salientes 36, pero tamhién se puede uwnir la placa protegc
tora 38 despuds de haberse enssmblado el fremo. Los mueldes
56 se colocan entonces en las zapatas 32 y 34, cuyas zépé}as
se han equipsdo previamente con los revestimientos o pas{illas
44. Los muelles 56 se colocan en las zapates del modo.§?guienm
te: Una de las partes replegadas 68 se introduce en una de las
perforaciones T0. La parte central 58 se presenta 2l alma de
la zapata de tal manera que despuds de la compresidén exial del
muelle 56, la parte 72 pase bajo el alma de la zapata. La otra
parte replegada 68 se introduce en la segunds perforacidp. 70
durante cuya operacidén, por un lado, el muelle 56 se comprime
exialmente &, por otro lado, como la distancla entre las dos
partes 68 es mayor que la dlstancia entre las dos perforacio-
nes 70, es necesario ejercer una fuerza circunferencisl en el
muelle 56. Esta fuerza circunferencial garantiza que le parte
central 58 quede situada apoyandose en el alma 30 de la zapata,
debiendose esto a que la distancia d definida anteriormente es

menor que la distancia e también definida anteriormente. La za-
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pata se instaia entonces en el soporte fijo 10. Refiriendonos
g la figura 4, en la que la zapata se ofrece, pero no ha queda-
do todavia instalada, se verd que el muelle 56 se pretensa —-
sobre la zapata 32; de hecho, la parte de fijacidén T2 se mantie
ne en contacto con la cara 54 del alma 30, Segin se verd con
claridzd en la figura 4, la primera regidén de apoyo 64 estd
dispuesta a acoplarse bajo la pendiente 74, pero no puede.aco-
plarse libremente bajo el extremo libre 24. Cuando la aapgta
32 se empuja on la direccidén de la flecha A en la figurs' 4, la
rrimera regidn de apoyo 64 se pone inicialmente en contacto con
la pendiente 74. Un desplazamiento adicional en la direccidn
de la flecha A, comprime el muelle 56 en la direccidn db ma fle
cha B, debido a la pendiente 74 formada en el extremo libre 24.
La parte 72 del muelle 56 se desacopla por consiguiente“dé‘la
cara 54 del alma 30 en proporcidn a la penetracidn de ]:é':;;apata
en la direccidn de la flecha A, hasta que queda la holgL;;'j -
entre este brazo 72 y la cara 54. ILa fuerza con la qwgf@a.zapg
ta 32 se apoya contra el saliente 28 consiste por lo tanto en
dos fuerzas: Una primera fuerza correspondiente a la preten-
gidn de este muelle definido por la fijacidn inicial del muelle
56 en el alma 30 y una segunda fuerza correspondiente a la fle=-
xién adicional producida por la rendiente 74 dyrante la adapta-
¢idén de la zapata.

) Por lo tanto, se verd que inicislmente el muelle 56
se ha adaptado pretensado en el alma 30 por medio del elemento
de fijacidén 58 y que, a cousa del extremo libre 24 y, de un mo-
do mds preciso, a la pendiente 74 formada en este extremo libre

por un lado, el elemento de fijacidn queda inoperante cuando se

instala la zapata, actuando de este modo como dispositive de 11

beracién y, por otro lado, esta pendiente 74 aumenta la fuerza
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de apoyo ée ;& zapata sobre su soporte fijo. Durante la pene-
tracién de la zapata en la d;reccidn de la flecha A (véase la
figura 4), la friceidn que se produce entre el muelle 56 y el
extremo libre 24 del brazo 20 tiende m desplazar el muelle con
relacidn al_alma 30 en direccidén opuesta a la flecha A. Por
efecto de esta friccidn, los dos brazos axiasles de la U de 1la
parte central 58 se apoyan sobre el canto del alma 30 y confir—
man la distancla e definida anteriormente, imposibilitagge cual
quier desplazamiento radial accidental del muelle 56. ..:}
Cuando las dos zapatas 32 y 34 se han instalado de

este modo, 1os muelles 46 y 48, que mantienen las dos z#patas
32 y 34 contra los dos motores del freno 16 y 18, se acgnian de
una forms normal. .

- Se comprenderd por la descripeidén anterior, aque), el
montaje de las zapatas se simplifiea considerablemente1dé"este
modo, hablendose montado los muelles 56 con tensidén préﬁﬁi cuan

-

do la zapata estd fdcilmente accesible, no exigiendo 1la; ipsta-

ese

| lacién de la zapata en el soporte fijo ninguna accidn adicional

en los dispositivos de retencidén que normalmente entran en ac-
cidn simplemente al ser introducidos bajo los extremos libres
24 de los brazos 20.

BEs evidente que la .‘mvenc:i.ci;z.s 0o queda limitada a 1la
modalidad descrita y que el freno y el elemento eldstico 56 pue
den sufrir modificaciones de formas sin desviarse del alcance
de la presente invencidn. En particular, el elemento de fija-
cidén 72 se puede producir de un modo diferente y, por ejemplo,
puede formar parte del alms 30 de la zapata, manteniendo una
parte del muelle 56 pretensads axialmente.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,

as{ como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse
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constar que las disposiciones anteriormente indicadas, son sus-

ceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su
Principio fundamentsal.
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REIVINDICACICNES

1.= Dispositivo de retencicn axial de las zapatas de
un freno de tamber, del tipo que incorpora un scporte fijo que
recibe, para deslizarse en el wmismo, dos zapatas que se pueden
separar por medio de un motor de freno, por lo menes situado
entre dos extremes adyacentes de las zapatas, incorporando el
soporte, en 1{nea con cada.zapata, un brazo axial cuyo 3§§femo
liore se extiende radislrente hacia fuera, cclocandose ﬁﬁ:ﬁis-
positivo de retencicn entre el extremo libre y la zapath:féra
zplicarla axialmente sobre el secperte fijo, caracterizado por-
cue diche dispesitive de retencion comprende un elementﬁ"{iés—
tico y un elemento de fijacion que asegufa la pretensiéé'eﬁ el
elemento eldstico cuando la zapata no esta montada en el sopor-
te fijo, quedando el elemento de fijacidn inoperante cubnde la
zapata y el dispositive de retencion estan en la posiciﬁéide

dege

funcionamiente bajo el extremo libre del braze. LI

2.- Dispesitivo segin la reivindicacion 1, c%é%cteri-
zado porgue el elemento elastico se mantiene pretensade cuando
le zepete no este menteda, entre le pricera cara del alma de
la zapata 7 el elemento de fijacidn que se apeya sobre la segun
da cara del alma de la zapata.

3.~ Dispesitive segun lz reivindicacion 2, caracteri-
zado perque el extreme libre del braze incerpera un dispositivo
de liberacicn o suelta que permite que el elemento de fijacion
quede irnnperante cuando se instala la zapate.

4.~ Dispositive segun ls reivindicacion 3, caracteri-
zado porgue el dispesitive de liberacidn aumenta la fuerza de
aroyo de la zapata sobre el soporte fijo al aumentar la tension

del elemento elastice durante la instalacion de la zapata.

5.= Di3positivo segin la reivindicacion 4, caracteri-
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zado porgue ei dispositivo de liberacion comprende una pendien—~
te formada en el extremo libre del brazoe.

6.~ Dispesitivo segin la reivindiczcion 1, caracteri-
zado porque el elemento de fijacion esta formado por una parte
del elemento elestico que se apeya en la segunda cara del alma
cuando la zapata no estd en oposicion operante.

T.- Dispositive segin la reiwvindicacidn 6, caracteri-

L l‘

zado porque el elemento eldstico incorpora dos brazos é@%éédos
Y]

a cada lado del clemento de fijacion, comprendiendo cadhi;ﬁo

de estos brazos inicislmente una primera regidn que se a2poya en

el extremo libre del brazo y despuds uns segunda region tue se

apoya en la primera cara del alma de la zapata, partienﬁh;ael

elemento de fijacién en la direccion del extremo del brazo,

cuando la zapata esta en posicién de funcionemiente, sseguran~

dose la pretensidn perque el elementc de fijacion se aﬁqié‘en

la sezunda cara del alma y porque la segunda region se~?§§ya en

la prirera cara del alma de la zapata. ME

e
e

8.~ Dispositivo segin la reivindicacion 7, caracteri-
zado porgue el elemento elastico esta forcado per un alambre de
resortes cuyos extremos libres tienen partes replegadas que pe-
netran en perforaciones hechas en el alma de la zapate, quedan-
do sitdadas 1la 1{nea que conecta las dos partes replegadas a
una distancia del centro del freno que es meror que le distan~-
cia radial del elemernto de fijacion. |

9.~ Dispositivo segin la reivindicacion 8, caracteri-
zado porque el elemento de fijacion gque se epoya radiazlmente en
el alma de la zapata confifma la d;stancia radial y evita cual-

quier desplazamiento radizl hacig fuera del elemento eldastico

¢con relacion al alma.

10¢~ Dispesitivo segun cualquiera de las reivindica-
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ciones anteriores, caracterizado porque la zapata y el disposi-
tive forman un cenjunto inseparable y pretensado.
11.~ Dispositivo de retencion axial de las zapates de
un f;eno de tarbor; tal y como queda sustancialmente descrito
en la presente Memor{a e ilustrado en los dibujos adjuntos.
Esta Memor{a consta de 11 hojas escritas a mgquina poj

una sola cara.
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