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MEMORTIA DESCRIPTIVA
Sobre:
* SISTEMA PARA LA TRANSEISION DE NOVIMIENTO ROTATIVO CON RE-
GULACION CONTINUA DE VELOCIDAD E INVERSION DE SENTIDO DE GIRO ™

Solicitante: Don José LARA SAUCEDO, de nacionalidad espsfiols,
domiciliadoi:en PARADAS (Sevilla), calle Tenien-
te RamireZ n? 43,

la presente memoria descriptiva tiene como fin la
declaracidén del objeto sobre que ha de recaer el privilegio
de Patente de Invencidén, de acuerdo con la legislacién vi-
gente en materia de Propiedad Industrial, que como el enun-
¢iado indica, trata de un sistema para la transmisién de mo-
vimiento rotativo con regulacidén continua de velocidad angu-

lar e inversidén del sentido de giro,
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Desde largo tiempo la transmisién de potenmcia me-

diante movimiento rotativo de velocidad regulable en forme
10. continua, es un problema técnico que no ha tenido solucidn
satisfactoria.
Asf, por ejemplo, en el caso de la transmisién
de los automdviles, el conjunto formado por el embrague y
la caja de cambios constituye una de las principales fuen-
15. tes de averias, y prdcticamente los elementos de manipule-
cién nds compiiegdos. V
El presente sistema de transmisién sustituye con
ventaja a embrague y caja de cambios. Se'compone esencial~-
mente de un Sistema diferencial de transmisién de movimien~
20, to constituido por un mecanismo plenetario ligado a un dis-
positivo hidrdulico que comprende una mdquina rotativa hi-
drdulica, qne'puede funcionar indistintamente como bomba ©
turbina y que deterwmins la inversidn del sentido de giro del
movimiento de la transmisidén, acoplada mediante una distri-
25. bucién apropiada con wns turbina de recuperacidén de potencia
¥y una bomba rotativa para la impulsién de la méquina hidrdu-
lica citada cuando e emplea com¢urbina.
Ia caracteristica fundamental del presente siste-
me consiste en el hecho de reducir las pérdihs de energia
30. @& las del rozamiento, toda vez que la potencia pérdida para

el frenado de planetario que deteruwina le variacién de velo-
cidad es lnyectads a través de la turbina en el eje ieceptor.

Bsta caracteristica es completaménte nueva, puesto que en
los sistemas de transmisién actuaies, con'regulacidn-de ve-
35. locidad continua, se consume siempre una parte considerable
de ehergia, 10 que es uno de los motivos por lo que tales
sistema no hen enconirado la aplicacidn adecuada.
> Con el fin de facilitar la interpretacidén mds

exacta del objeto scbre que ha de reczer el presente prie
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vilegio, en el plano adjunto,'bomplémeﬁ%aggo de la presen~
te exposicién, se representa a titulo informativo y por con-
siguniente no exhsutivo, el esquema de un sistema de tranami-~
Bién realizado de acuerdo con el invento.

En el citado dibujo esquémético, 8¢ tiene un eje
motor -2~ ligado al motor -l-, y un eje receptor =-5- liga-
do a la carga.

El eje motor-2- presente en su extremo una cruce-
ta -3~ que soporta cuatro pifiones satélites -9-, cuyos ejes

~ giran por consiguiente radialmente a la velocidad angular

del eje motor. Dichos satélites -9- engranen con los dos_.
planetarios -3- y =4-, de loe que el primero, montado s0-
bre un eje tubular «7- gira independiente del eje -2- dis-
puesto coaxialmente; el segundo. es solidario al eje recep~-
tor ~5-. ' '

Al eje tubular -7- se acopla solidariamente el pi-
fién -8~ que engrana con el pifién -10- solidario al eje rode-
te de la mdquina hadrdulica -11-, que puede funcionar indis-
tintamente como bomba ¥ turbina. El eje receptor =5- a8 S0=
lidario al pifién -12-, que engfana con el -13-, montado so-
lideriamente en el eje del rodete de la turbins -l4-. Asi
mismo, la bomba ~17- estd acoplada mediante los pifiones -16-
y =15~ al eje motor =2-.

Ia turbina-bomba -11- estd acoplada mediante con-
ductos a la vdlvula distribuidora -19a-, -19b- la cual estd
asimismo acoplada a la turbing -14- y a la bombs -17-.

Entre los conductos que ligan la bomba~turbine -11-
con la turbina ~14- se monta la vdlvula -18- gituada en for-
ma de by-pass, y en idéntica disposicidén entre los conducfos
de la bomba -17-, el by—paés -20-,

Suponiendo el motor -l- parado, al ponerlo en mar-
cha gira el eje -2- c¢con lo que giran‘circularmente los pifio-
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nes satélites -9- montados en la cruceta =3=. Exisfiendo un
par resistente debido a la carga en el eje -5-, el planeta-
rio -4- no se mueve, girando por consiguiente en el mismo
gsentido que el eje -2-, pero con una velocidad angular do-
ble, el planetarioc -6- y, por consiguiente, girando el ro-
dete de -11-, que en funcién de bomba, establece un circui-
to cerrado a través del by-pass -18- ya que todas las vél-
vulas se encuentran en la posicién necesaria para el arran-
que, que as 1a que se indica en el dibujo.

Para producir el movimiento del eje -5- hay que
proporcionarle al eje -7- un par resistente que haga dis-

‘minuir las revoluciones del planetario -6- con objeto de

sumentar en la misma proporcidén progresivamente las del pla-
netario -4-. Pare efectuar esta regulacidén de velocidad bas-
te estrangular progresivamente el paso del by-pass girando

la vdlvula -18- con lo que se produce un paso en el sentido

de las flechas hacia la turbina -14- en ls que pér estar

acoplada al eje receptor -5-, se recupera la potencia de

frenadd congumidal por la bomba -1l-.

¥l eje comienza a girar lentamente en el nismo
sentido que el eje -2- . Ia velocidad va aumentando en el
eje -5- hasta alcanzar la misma'velocidad del eje =-2- cuan-
do el pifién -6- gira a la misma velocidéd angular que el
eje ~2~., Una velocidad superior puede obtenerse frenando
a¥n mds el planetaric -6-. _

"Para efectuar la inversidén del sentido de giro
en el eje -5~, hay que disminuir la velocidad de este has-
ta pararlo. Al alcanzar este punto se gira un cuarto de
vuelta al distribuidor -19a-4 ~19b-. EI by-pass de la bom-
ba -17-, que ha hecho que esta gire eptircuito cerrzdo sin

consumo de energla durante le wsrchs normel, ahora se inter-—
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conécta con la bomba -11- para que esta comience su funoién
de turbina. Pars esto basta girar la vdlvula -20- hasta que
se impulse en el sentido de las flechas un flujo de aceite
suficiente para sumentar la velocidad de -11- por encima del
doble de la velocidad angular del eje -2-, con 1o que el eje
receptor -5~ comiengza s girar en sentido opuesto. Ia turbi-
na -14- que se encuentra en oircuito cerrsdo a través del
by-pass abierto ~18- no ofrece resisiencia alguna a su nueva
forma de giro.

Descrita suficientemente la naturaleza de esta pa-
tente deinvencidn, asi como su realizacidén préctica ¥nicamen-
te cabe afiadir que en el conjunto y partes constitutivaé del
todo, es posible introducir modificaciones, cambios de mate-
ria, forma y disposicidn en cuanto estas alteraciones no
desvirtuen o1 fundamento esencial del mismo.

El solicitante se reserva el derecho de extender
esta demands a los palses extranjeros, reivindicando la mis-
ma prioridad de la presente solicitud al amparo del Conve-
nio Internacional para la proteccidén de la Propiedad Indus-
trial. | |

Iéuaiménta el solicitante se Bmeserva ol derecho de
introducir en la presente Invencidn cunantos perfeccionamien=
tos sobre la misma puedan derivarse, mediante la solicitud
de los correspondientes Certificados de Adicién en la forms

sefialada por la Ley.

N_0o 7 4
La Patente de Invencidn que se solicita por veinte
afios, pars Espafle, de acuerdo con la wvigente Legislacién, de-
berd recaer sobre: "SISTEMA PARA LA TRANSMISION DE kOVIHIEN-

.TO ROTATIVO .CON REGULACION CONTINUA DE VEBLOCIDAD E INVERSION
" DE SENTIDO DE GIRO", segin las caracterfsticas esencisles de

las siguientes:
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REIVINDICACIONES

1%.- Sistema para 1a transmisién de movimiento ro-

tativo con regulacién continua de velocidad e inversidén de
gentido de giro, que se caracterize esencialmente POr com=-
prendef un mecanismo formado por dos pifiones planetarios
ligados entre sl por varios pifiones satélites; uno de los
planetarios es solidario al eje receptor el otro a una mé-
quine hidrdulica rotativa que puede funcionar indistinta=-
mente como bombae o turbina y los satélites, montados sobre
un soporte que gira solidario al eje motor. El eje receptor
estd acoplado a una turbina ¥y el eje motor a une bomba.
Ambos elementos estdn acopledos mediante conductos a uns
vélvula distribuidora acoplade a su vez a la bomba-turbina
y cada uno de los mencionados elementos, a una vdlvula by-
pass correspondiente, de manere que suponiendo las vdlvulas
by-pass abiertas'y la vdlvula distribuidora conectada hacié
la turbina al poner en marcha el eje motor, el planetario
ligado a la bomba-turbina gira loco moviendo 8 esta en cir-
cuito cerrado a través de le vdlvuls by-pass de la turbina
con velocidad doble y mismo sentido del e je motor, mientras
que el eje receptor permanece parade por efecto del par re-
sistente de la carga. La regulacién de velocidad del eje
receptor, girando en el mismo sentido que el motor se efectda
mediante la estrangulacidn del conducto by-pags actuando en
la vdlvula correspondiente, ¢on 1o que el par resistente de
la bomba origina en el planetario correspondiente una dismi-
nucidén de velocidad recuperdndose la energfa adquiride en la

turbina ligada al eje receptor. la inversién de sentido de

" giro en el eje receptor se efectia conmutando los conductos

de la turbine-bombe hacia la bomba ligade al eje motor y ce-

rrando para graduar la velocidaed la vdlvula by-pass corres-
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pondiente, con objeto de que en funcidén de turbine la turbi-

‘ne-~bombe, hega girar al planetario ligedo a ella, a velocidad

superior &l dohle de la velocidad angular del eje motor.

28, SISTEMA PARA La TRANSHISION IE LOVIMIEKTO
ROTATIVO CON REGULACION CONTINUA DE VELOCIDAD B INVERSION
DE SENTIDO DE GIRO. ‘

Segdn queda sustancialmente descrito en la presen=-
te memoria, que consta de siete hojas escritas a mdquina por
wne sola care y dibujos. ‘

Madrid, 16 de Marzo de 1963
Don JOSE LARA SAUGEDO |
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