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MEMORIA DESCRIPTIVA
de una

PATENTE DE INVENCION
jolo) o

#.UN VEHICULO FUNCIONAL DE DOS RUEDAS "

Cuyo registro se solicita por VEINTE AMOS, con protec~
oién para todo el territorio nacional, & nombre y favor de
Don Demetrio Santos Sentos, de nacionalidad espsaficla, resie
.Jdente en Toledo, calle Avenida Reconguista nf 22,

SN, W

En la vida moderns, y como consecuencia nstural de lss
exigenciag propias de nuestros dfes, se halla cada vez mds
difundido el uéo‘de automévilés, perc esta clase de vehiculos,,
por su elevado coste, resulita todavia inaccesible para muchas
clases sociales, las cuales, ain necesitdndolos, se ven pre-
cisadas a prescindir de los mismos. '
‘ Mucho ha venido a resolver en este aspecio la motocicle-
ta, puesto gque se trats de un tipo de vehfculo bastante mds
econdmioco ¥y que, por consiguiente, estd al alcance de perso-
nas mds modestas, por lo que indudablemente rinde un gran ser
vicio, _

Sin embargo, la motocicleta, sin dejar de ser ¥til, pre-
senta serios inconvenientes, ya que, aparte del evidente peli

gro que implice su manejo, results incdmoda en muchos aspec-
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tos, llegando & no poderse utiligzar durante larges periodos

de tiempo, es decir, cuando las condiciones climatolégicas
son adversas.

Le presente patente.de invencidn estd referida a un ve=
hiculo de dos ruedas, eminentemente funcional y mixto de mo-
tocicleta y sutomdvil, por lo gue participa por igusl de mu-
cheg de las ventajas de uno y otro.

' El solicitante de este registro, con su invento, ha Creg |
do un vehfculo motor de dos ruedas y de tipo ligero, con una
0 més plezas y acondicionamiento para transporte general, que.
resulte cesi tan econdmico como una motocicleta y que relne,
no obstante, muchas de las comodidades hasta shora privativas
del automdvil. _

En este venfculo, por su ingeniosa conocepoidn y especia-
les caracterfsticas, tanto el conductor como los pasajercs

van odmodamente sentados en asientos simileres & 1los que lle~

{van los coches de turismo, resguardados de las inclemencias

atmosféricas por la cuvricidn del mismo y con su seguridad
personal garantizads en buen ndmerc de accidentes por la es-—
tructure protectore del propio vehiculo, llevando ademds un’
dispositivo estabiligador ﬁe asccionamiento mecénico para pe-
queiies velocidades, es decir, para los momentos de arrangque
Y parsads.

Esencislmente, el vehiculo comprends tres partes a las
gque podrfamos llamar fundamentasles: la base, el cuerpo de cu=~
bricidn y el dispositivo estabilizador para los puntos de de-~
tencidén y errangue..

Ia base estd determinads por una proforms alargada, de
naturaleza netdlica ¥ redondeada por sus extremos, que eleva
su contorno para conformer las paredea de un cuerpo cajéado.

BEsta proforma, cuya configuracidn genersl se assemeja &

la de una lancha, lleve practicada en su parte anterior uns




50

55

60

65

70

75

eacotadure de forms trapecial y paredes leventadas que deter-~
mins un algjamiento pars la rueda delantera, mientraa.que.su
parte posterior describe un arco conformative de una concavie
dad en la Que se emplezan el motor y la rueda trasera del ve=-
bfoulo. |

En le parte anterior, y sobrepuesta a la estructura bdsi
ca, en cuyos bordes se fija mediante puntos de soldura, va &g

tablecida una carcasa de linea serodindmica que determina el

orro del vehfoulo, mientras que en la parte posterior del
smo vehiculo, e iguaimente sobrepuesto a la estructurs de 1a.
ase, en la que se afirma también por puntos de soldadura, va
mplazado un segundo blindaje o carcass que se adapta en su
fonformaoiﬁn a la que ofrece en este zona dicha estructura,
. En los laterales de la proforms bédsica, y asentados en
us respectivog bordes, van unos perfiles de seccidn en "I*
ue sirven de nervios de refuerzo para dichos laterales y que
bresentan una sucesidén de taladros o pequeiios orificiés e 1o
Lérgo de toda su extensidn, ocuyos perfiles pueden ser adicio-
hedos a la estructura o conformados por revertimiento de la
bropie chapa que ls forma. |
Bstos perfiles, que ofician como soportes paras los asien-
bos de conductor y pasajeros, les permiten discurrir sobre
llos paﬁa adoptar distintes posiciones, faclilitando dicho movi
Eiento con la multiplicidad de taladros que llevan practiocados

F que actdan como cursores.

Le plaza del conductor, que consta de respaldo y asiento,

std eonstituida por un bastidor en forme de MUY invertide,

on tirsnte de afirmecidn, los brazos scodados en su perte su-
erior y soportando entre los mismos una banda flexible que of}
ia como superficie del respaldo, mientraé‘que el asiento es
implemente otra bande andloga que, mediante muelles o gomas

e suspensidn con terminales en gancho, se fija por sus late~
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rales a las bandas en "L* que delimitaen los costados del vehf

culo, _
‘ Los asientos de pasajeros son monopiezas de forma angu~
ler que avnan respaldos y superficies de asisnto en un cuerpo :
dnico y que, de manera andloga, se fijen en la parte poste~
rior del vehfculo a continuacidn del conductor, siendo uno y
otros asientos susceptibles de inmojilizarse en diversos em-
plazamientos posicionales.

El cuerpo de cubricién del vehiculo se constituye por dosi
piezas gemelas, & maners de grandes léminas, destinadas a en-

cajar entre la carcasa delantera, el blindaje posterior del

'vehfculo y los laterales de la caja bdsica, con lo que deter—

minen una especle de carlinga que se artioula por medio de bi-
segras sobre uno de los laterales para permitir la elevacidn
¥y basculamiento del conjunto hacia uno de los lados y que cle~
rra sobre el lateral opuesto mediante un elemento de‘sujeoi6n
;ualquiara ya conocido.

Estas dos piszas simétricas, determinantes del cuerpo de
cubricidn o 6arlinsa, estén relacionadas entre s{ por un an~
cho tiranfe central que las dependizs, dejando en la parte
altas dos amplias escotaduras abiertas entre el tirante y el
entremado de cﬁbierta, cuyas escotaduras son susceptibles de.
cierre mediante. sendas lonas, y otres dos mis amplias todavia

& los lados y bajo dicho entramsdo que se recubren con plen~

|chas de pléstico transperente pars conformaer las Ventanillas

¥ parabrisas. .
El dispositivo estabilizador, que es propiamente un pa-

tin con movimiento alternativo de oculfacidn ¥y emergencia,

estd constitufdo por un cuerpo tubular en forma de "U" y con

los brazos acodados que, acondicionado en la parve inferior

de la base, estd dotado de sendas ruedecillas en los termina-

les de dichos brazos, halldndose relacionado con la parte pog
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| terior del vehiculo mediante un muelle retrédctil, determinan-
te de su movimiento de ocultacidn, y unido con el complejo de
¢conduceidn mediante un cable o fleje que finaliza por el ex-
tremo opuesto en une palanca o pedel de mando, elemento este
Wltimo que determina la otra alternativa de su movimiento, ©
sea la emergencia del pat{n hasta spoyar en el pavimento.

Para mejor comprensidn de cuanto expuesto queds, y dnica- -
mente a tftuloc ejemplario, desprovisio de todo aloance limita
$ivo, los sdjuntos gréficos ilustran una forma de realizacidn
précticas

Is fig. 18 es una vists lateral del vehfoulo.

Lag figs, 28 y 38 muestran sendes vistas de las pertes
posterior y anterior'del repetido vehiculp. '

le fig. 42 representa una vista en planta contemplada
desde la parte superior, ¥ '

La fig.f5¢, por #ltimo, reproduce una vists también en
planta, peroc desde la partée inferior de ls base,

En todas ellas, vemost la proforma bdsica (1) con su es-
cotadura de forma trapeciel y paredes levantades (2) para alo-
jemiento de la rueda delantera (3) y la desviacidn en arco
(4) que implice una cavidad posterior pars emplazamiento del
wotor (5) y de la rueda trasera (6), la carcasa (7) determi-
nante del morro y el blindaje (8) conformativo de la parte
posterior ﬁel vehiculo, los perfiles de seccidn en "I" (9) que!
recubren y refusrzan los latersles (10) del cuerpo eajeado que«
configura la base con la sucesidn de taladros (ll) practicados:
en %oda su exiensidn, el asiépto del conductor (12) con su
tirante de fijacidn (13) y el de pasajeros (14), diferentes
en sus estructuras pero ambos con posibilidad discurrente pa=
ra variacidn de posiciones sobre los cursores que al efecto
determinan los perfiles (9), la carlinga o cuerpo de cubricidn:
(15) con el tirante central (16) gque relaciona las dos partes
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simdtricas que la configuran y los smplios espacios ;%iertoa
(17) pers formacidn de parabrisas y ventanillas, el patin
145 estabilizador (18) con sus ruedas (19), el muelle retrdetil
(20) gue une a este patin de parads con la parte posterior
del vehfculo y el cable o fleje (21) que le releciona con la !
palanca o pedal de mando (22) para su accionamiento o funcig -
nalidad.

150 Con el mismo efecto ilusirativo que cumplen todos los
| dibujos, en la fig. 42 se ha sefialado con linea de puntos el
movimiento de desplazamiento de la carlinga (15) sobre la |
articulacidn prevista en uno de sus lados para dar acoeso al
interior del vehfculo.
155 - De lo .expuesto, complementado con la observacidén deteni
 da de los‘dibujos, fécilmente se deduce el funcionemiento deli
vehfculo cuyo registro se preconize, pero, no obstante, lo
describiremos de una menera somera y eu 1ineas generales. :

Durante su marcha, el vehiculo funciona normasimente:en
160 forma muy similar & una motocicleta o cualquier otro vehf-
culo de dos ruedas, logréndose el equilibrioc y estabilidad
por giro del menillar o direccidn en el sentido adecuado,

En las paradas y arrenques, es decir, cuando el vehf-
culo tiene pegquefie velocidaed y su equilibrio o estabilidad
165 son precarios, el conductor opera sobre una palanca p pedal
que hace descender el pati{n con sus dos ruedecillas de apo-
yo sobre el piso, logréndosq agi cuatro puntos de~sustenﬁa—
e¢idn. El patfn suple, pues, a los pies del conduétof con me~
yor eficacis en los momentos de bgja velocidad.

170 El ndmero de velocidedes, cambio, acelerascidn y veloci-
dad méxima, dependen del motor que se adapte el vehfculo, el
cual estd capacitado para alcanzér en buenas condiciones de
seguridad velocidedes que sobrepasen los 100 Kildmetros hora..

Entre les muchas ventajas que ofrece el vehfculo objeto
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de esta patente en relacidn con los ya conocidos, citaremos

como fundamentales las siguientes:

&) Mayor estabilided durante la mercha que los demds vehi
culos de dos ruedss existentes hasta el momento, superiori-
dad gque se debe al bajo centro de gravedad y & la reparti-
cidn de nmasas del vehiculo.

b) Dispositivo estabilizador pera pequefias velocidades
que hace innecesario el spoyoc de los pies del conductor. so-
bre el piso en el arranque y detencidn, evitando el riesgo
de golpes y fracturas tan frecuentes en los vehiculod de dos
ruedas. ‘

¢) Conduceidn gentsds, en forme cdmode y con menor fatiga
por la posibilidad de apoyar el cuerpo en el correspondiente
respaldo, A

d) Frenado seguro.sobre ambas ruedas, sin peligro de vuel-:

co hacia adelante cuando se acciona el freno delantero, tam=-

-bién en razdén sl bajo centro de gravedad.

¢) Carroceris cerrads y serodindmica, con menor resisten~
cia al svance y éborro de combustible por este concepto, par-
ticularmente cugndo se rueda a grandes velocidades.

£) Pr&teooién eficaz del viajero en caso de acéidehte por
la que presta 1a propia carrocerfa, y

&) Comodidad de transpprte’por ausencia de trepidacidn la-
teral, con economfa de mecanismos y reduccidn consecuente sn
el coste de fabricacién,

‘Lo dicho constituye un fiel reflejo de la invencidn, de-

biendo.csnsiderarse en el sentido mds amplio, nunce en forms

limitative ni con criterio restringido, y reservéndose el pe-

 ticionario cuantos derechos le confiere la vigente Ley de Pro

piedad Industrial, muy especialmente el de obtener sucesivoa

certificados de‘adiéidn por los perfeccionamientos o mejores

que la préctice pueds aconse jarle.
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Se reivindican a nombre y favor de Don Demetrio Santos
Sentos, de naciocnalidsd espaficla, los términos siguientes:
1¢,- Un vehfculo funcional de dos ruedas, ceracterizado
por comprender tfes partes fundamenteles; base, cuerpo de -
cubricidn y dispositivo estabilizador, la primera de las cua~
les, 0 sea le base, estd determinada por una proforme alar-
gade, de haturaleza metdlica y redondeada por sus extremos,
que eleva su contorno ﬁara configurer las paredes de un cuer
po osjeade, llevando practicada en su parte anteriorhuné 85=
cotadura de conformacidn trapecial ¥ paredes levantadas que
determina un alojamiento para la rneds delantera, nientras
que en su parte posterior describe un arco 6onfigurativo de:
una concavidad en la que se emplazen el motor y la rueda itra’
sera del vehfculo. '

28,- Un vehfoulo, segdn lo reivindicado em el punto 1,
carscterizado porque en su parte anterior, y sobrepuesfa a la
estructura bdsica, en cuyos bordes se fija mediante puntos

de soldedurs, va establecida una cercasa que determina el mo=-
rro del vehfculo, mientras que en su parte posterior, e igual
mente aqbrapuésto a la estructura de la base, en la gue 3e
afirma por idéntico medio, va emplazado un segundo blindaje
ada%tado en su conformacidn a la que ofrece en esta zona di=-
cha estructursa, hébiéndose previsto en las laterales del misw
mo cuerpo_bésico, y'asehtados en sus respectivos bvordes, unoé
perfiles de seocidn en "L* que sirven de nervios.de refuerzo
para dichos laterales j que presentan una sucesidn de peque~
fios taladros a todo lo largo de su extensidn, cuyos perfiles,
verdaderos soportes de los asientos, pueden asimismo realiza;
se mediante simples revertimientos de la chapa constitutiva
de le estructurs. ' .

32.- Un vehfculo, segin puntos anteriores, caracterizado

porque la plaza del conductor, que consta de respaldo j asien
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to, estd conformada por uz§tg}1 @x@orm& de "D 1nvertida,

con tirante de afirmacidn, los brezos acodados en su parte su=
perior y con una banda flexlble soporiada entre smbos que ac-
tda de superficie pars el respaldo, mientras gque el asiento

es otrs bands andloga que, madiante muelles o gomas de suspen
gidn con gmnchos terminales, se fijs por sus laterales a las
bandas en "L* que delimitan los cosiados del vehiculo, hebién-
dose previsto los asientos de pasajeros constitufdos por mong
piegas de forma angular que adnen en un cuerpo Unico respale
dos y superficies de asiento ¥y que se fijan de meners andloga

‘8 continuacidn del conductor, siendo todos estos asientos sug

ceptibles de fijarse en diversos emplazamientos o posiciones.
4¢,- Un vehiculo, segin precedentes puntos, caracteriza-

do porgue el cuerpo de cubricidn se constituye por dos piegzas

-gemelas, a maners de grandes ldéminas, que encajan entre 1a

carcasa delsnters, el blindaje posterior del vehfoulo y los
laterales de la caja bésica, determinando uns especie de csr-
lings que sBe articula por'medio de bigsagras sobre uno de loas
laterales pars yermitir la elevacidn y baseulamienxo_del con~
junto hacia uno de los lados y que clerra scbre el lateral
opuesto mediante un elemento de sujecidn cualesquiers, haﬁiég
dose previsto estas dos piezas simétricas relacionadas por un
ancho tirante central que las dependiza y que deja en la per-—
te alta de la carlinga dos amplias escotaduras abiertas} las
cuales son susceptibles de clerre mediante lonas, asi como
otras dos todavia mds amplias e los lados que, recubierias
por planchas de p;éstico trensparente, configuran las venta-
nillas y perabrisas. .

5¢,~ Un vehicuio, segin puntos gque anteceden, caracteri-
zado porque el dispositivo estabilizador, que es propismente

un patin con movimiento slternative de ocultacidn y emergen-—

cia, esté constitufdo por un cuerpo tubular en formes "UM y
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brazos acodados que, acondiciﬁnado-en la parte inferior de.
la bese, estd dotado de sendes ruedecillas en los terminales
de los mencionados brazos, halléndose relecionado con la par
te posterior del vehfculo mediante un muelle retrdctil, de-
terninante de su movimiento de ocultecidn, y unido al comple
jo de conduccidon mediante un cable o fleje Que finalize poYr
ei extremo opuesto en una'palanea o pedal de mando, elemento

este dltimo que determina el oiro movimiento alternetivo, o

| sea la emergencia del patin hesta su apoyo en el piso.

6%.- UN VEHICULO FUNCIONAL DE DOS RUEDAS.

Todo tal ¥y conforme queda descrito en la presente Me-
moria, que conata de DIEZ HOJAS mecanografisdes por una sola
cara, foliadas y dibujos que se acompafian. h

| Madrid, 48 MAR 1963

EL AGENTE ORICIAL DE LA PROPIEDAD INDUSIRIAL

i

Firmador Carlos Ferndader Candalas
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