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El presente invento se refiere a una disposi­
ción mejorada de las zapatas de un freno de disco del tipo 
de agarre local, comprendiendo el freno de disco una pinza 
de freno en la que se tienen dos zapatas de freno provista! 
cada una de ellas de una placa de respaldo, estando dichas 
zapatas de freno sujetas a la pinza de freno por medio de 
unos vastagos de sujeción de las zapatas y siendo oprimi­
das contra los vastagos de sujeción de las zapatas por un 
resorte de retención de las zapatas hecho de alambre, com­
prendiendo dicho resorte de retención de las zapatas una 
parte central puesta a tope con las zapatas de freno y dos 
ramales que se extienden más o menos paralelos a las zapa­
tas de freno y que están sujetados a una parte de la.&Lnza 
de freno constituida preferiblemente por los vástagqy.'dje 
sujeción da las zapatas.

Las disposiciones de este tipo de las zapatas* ** * *son ya muy conocidas en esta técnica; con los sistenfáfg coji 
vencianales los ramales del resorte de retención de las za­
patas, hechos de alambre, que se extienden paralelamente a 
las placas de respaldo, están guiados por el costado*.d^^la¡; 
placas de respaldo del lado contrario al disco de freno*.es**Para que haya un espacio suficiente para los ramales.aa.ti¿* se
ne que dejar una separación entre la placa de respalab*^ 
la parte de la pinza de freno en la que están afianzados 
los vástagos de sujeción da las zapatas. Con ello se redu­
ce la longitud de las guías y orificios para los vastagos 
de sujeción de las zapatas, con el peligro de que estos se 
aflojen inadvertidamente afectando a la seguridad en el 
funcionamiento de todo el sistema de frenos.

Es, per consiguiente, el objeto del invento,
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la creación de una disposición de las zapatas con la que 
no se tenga que dejar un espacio para el ensamble entre la 
p^aca de respaldo de la zapata y la parte de la pinza de 
freno destinada al afianzamiento de los vastagos de suje­
ción de las zapatas. De acuerdo con el invento ello se so-! 
luciona haciendo que uno por lo menos de dichos ramales se 
encuentre en el costado de la correspondiente placa de res 
paldo que está del lado del disco de freno y que la parte 
central forme un saliente axial que se extienda en direc­
ción axial a lo largo de la zapata de freno y de su placa 
de respaldo y que la placa de respaldo esté a tope en di­
rección axial con una parte de sujeción da la pinza de fre 
"o. .....

La solución dada de acuerdo con el inventtypro
. .porciona de un modo simple una disposición de las zapatas

con la que, con la eliminación del espacio dedicado al en-
samble de los ramales del resorte de retención de la<s**zapa
tas, los orificios y guías para los vastagos de sujeción
de las zapatas pueden tener una mayor longitud y estar. .*&sf
estos afianzados con más seguridad. Unicamente es as^.tfomo

* .  *

podrá ser usado el actual sistema de frenos con un pequeño' a a ## a a ̂ *espacio dedicado al ensamble. Con ello se evitara la.pagi-* a abilidad del ensamble del resorte de retención de las's&da- 
tas con sus partes derecha e izquierda invertidas así como 
una colocación de la zapata en dirección radial oblicua, 
ya que dicha zapata es mantenida con una separación practi 
camente nula por unos medios de puesta en posición, o bien 
porque se tenga en la pinza de freno, preferiblemente en 
la parte en que se tiene formado el cilindro de freno, una 
giba u otra forma de similar naturaleza que impida que el
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saliente axial hecho en el resorte sea colocado en esa mis­
ma zona.

Oe acuerdo con una ventajosa realización del 
invento, la parte de sujeción es una pata de la pinza de ! 
freno que se extiende en dirección radial. En la fabrica- ¡ 
ción puede dejarse un resalto, por lo menos, que constitu­
ya un medio de puesta en posición, en una abertura que se 
extienda radialmente en la pinza de freno. Este resalto (o 
resaltos) puede ser fácilmente formado en el mecanizado del 
perfil de la abertura de la pinza de freno.

El resorte de retención de las zapatas del in­
vento se carazteriza porque al menos uno de sus ramales se 
dispone en el costado de la correspondiente placa de**respal 
do de zapata que está del lado del disco de freno y porgue 
la parte central tiene formado un saliente axial qu6 se ex­
tiende axialmente a lo largo de la placa de respaldo de la 
zapata de freno. **

El saliente axial antedicho de acuerdo con una
forma da realización del invento es de muy fácil obtención,
ya que tanto la parte central como el correspondiente-,
del resorte de retención de las zapatas son de forma.'dp&va.. . * *

La fijación y la compresión del resorte M*cb-
*** *tienen con gran facilidad puesto que los ramales del mismo 

rodean a uno de los vastagos de sujeción y son guiados por 
debajo del otro vastago de sujeción para cargar así al re­
sorte.

Estos y otros objetos del invento y algunas de 
las realizaciones preferidas del mismo se pondrán de mani­
fiesto con la descripción que sigue, hecha en relación con 
el dibujo que se acompaña, y en el que
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- la Fig. 1 es una vista en planta de un freno de disco de] 
tipo de agarre local en la que se muestran las zapatas di 
freno y un resorte de retención de las zapatas;

- la fig. 2 es una vista en planta del resorte de retención 
de las zapatas usado con el freno de disco del tipo de 
agarre local mostrado en la Fig. 1, y

- la Fig. 3 es una vista lateral del resorte de retención 
de las zapatas de acuerdo con la Fig. 2.

Refiriéndonos al dibujo vamos que la Fig. 1 es 
una vista en planta de un freno de disco del tipo de agarre 
local 2 en el que se incluye una pinza de freno 4 y un dis­
co de freno 6. La pinza de freno 4 se extiende paralela al 
eje y tiene una forma en U, con dos patas que se prolongan
radialmente 8 y 10 y una parte de unión 12. En una dé**l*as.**
patas 10 hay un medio de accionamiento 14, que no se mues­
tra con un gran detalle, y que puede estar constituido por***.
una unidad de cilindro y pistón. A cada lado del disco*de 
freno 6 hay una zapata de freno 16 y 18, respectivamente.
La zapata de freno 16, del lado del medio de accionaái&wto 
14, es forzada con la aplicación de los frenos direc&amánte 
por el medio ds accionamiento 14 en dirección axial dóPLra

* i * *

el disco de freno 6. Por la fuerza de reacción resultante 
es desplazada la pinza de freno 4 en el sentido opuesto, 
con lo que con la pata 8 aplica a la otra zapata de freno 
18 contra el disco de freno 6. Cada una de las zapatas de 
freno 16 y 18 se compone de una placa de respaldo 20 y 22 y 
una pastilla 24 y 26 adosada a ella y se encuentran una y 
otra en una abertura 28 de la pinza de freno 4 que se extien 
de radialmenta. Con sus caras frontales, dichas zapatas se 
apoyan en la dirección da la circunferencia en las paredes
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30 y 32 que delimitan lateralmente la abertura 28, para re­
cibir la presión que se produce en la operación de frenado,}
La zapata de frena 16 del lado del medio de accionamiento '

ipuede ser también soportada en una abertura del soporte de 
freno que no se muestra. En dirección axial, la zapata in­
terior de freno 16 es soportada por el medio de accionamier 
to 14 y preferiblemente por el pistón de dicho medio de ac­
cionamiento, mientras que la zapata exterior 18 lo es por 
la pata exterior 8 de la pinza de freno 4. Para impedir que 
las zapatas de freno 16 y 18 puedan caerse al salirse de la 
abertura 28, se tienen dos vastagos de sujeción de las za­
patas 34 y 36 situados paralelos en dirección axial. Dichos
vastagos de sujeción de las zapatas 34 y 36 tienen sús extra**.*
mos en unos orificios de las patas 8 y 10 de la pinz^.Táé 
freno 4, de los que se muestran los orificios 38 y 40 co­
rrespondientes al vastago de retención de las zapatas^3¿4-****
Para fijar los vastagos de retención 34 y 36 en los orifi­
cios, los extremos interiores de estos vastagos de reten­
ción están provistos de un elemento deformable 42 que hace*.
que al ser introducidos dichos vastagos de retención sáaTi

w * * *protegidos por su resistencia a la fricción y orientad^* de, 
bidamente en los orificios. *+* *

Los vastagos de sujeción de las zapatas 34 y 36 
encargados de la retención de las zapatas de freno 16 y 18 
son guiados por el interior de unos orificios que hay en la^ 
placas de respaldo 20 y 22 de las mismas. Dos de dichos orí 
ficios, a través de los cuales es guiado el vastago de suje, 
ción de la zapata 34, están señalados en el dibujo con las 
referencias 44 y 46. Como las zapatas de freno 16 y 18 de­
ben poder moverse en la dirección de la circunferencia res­

05045



MoJwtiAm 6

pecto a los vastagos de sujeción de las zapatas 34 y 36, 
para que durante la aplicación de los frenos puedan ser so.
portadas por las paredes 30 y 32 que limitan lateralmente ¡i
al orificio 28, y como también se requiere que en la direc*- 
ción radial se tenga una cierta holgura, se hace uso de un 
resorte de retención de las zapatas 50 por medio del cual 
las zapatas 16 y 18 son forzadas contra los vastagos de sUy 
jeción de las zapatas 34 y 36. El resorte de retención de 
las zapatas 50 comprende, como se ve claramente en la Fig 
2, dos ramales 52 y 54 que se extienden más o menos parale­
lamente a las placas de respaldo 20 y 22 de las zapatas de 
freno y que están situados axialmente con una distancia en­
tre ellos, y con los ramales 52 y 54 interconectados*ptrr 
una parte central 56 que se extiende más o menos papaíala- 
mente a los vastagos de sujeción de las zapatas 34 y 36. Cr.
mo se ve en la Fig. 3, los ramales 52 y 54 tienen una.par-

* *te superior 58 y una parte inferior 60 conectadas eólfre sí
por una parte arqueada 62. Los extremos de las partes infe
riores 60 están conectados uno con otro por la partceén-
tral 56. En el final de la parte superior 58 del lade.'C&n-
trario a la parte arqueada 62 de cada ramal hay otraJpRrte+ . * *
arqueada 64, en este caso con su extremo abierto. Po?*lo me* w w

. * * * *nos a un lado del correspondiente ramal (el ramal 54 en el 
dibujo) hay un saliente axial 66 que sobresale de dicho ra­
mal 54 del resorte de retención de las zapatas 50. El sa­
liente axial 66 está formado por un doblez substancialmente 
en U de la parte inferior 60 y de la parte central 56, aun­
que también puede estar constituido de un modo diferente co 
mo, por ejemplo, en la forma de una pieza independiente co­
nectada al ramal.

En la Fig. 1 se muestra la posición, una ve2 en
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samblado, del resorte de retención de las zapatas 50 que, 
en el caso presente, está provisto de un saliente axial 66 
El ramal 52 del resorte de retención de las zapatas 50 es­
tá en el espacio que hay entre la pared 68 de la abertura 
28 que es paralela al disco de freno y la parte posterior 
de la placa de respaldo 20. La parte arqueada 64 que hay 
en la parte superior 58 del ramal 54 pasa por debajo del 
vastago da sujeción de las zapatas 36. La parte superior 5í 
vuelve seguidamente a rodear al otro vastago de sujeción de 
las zapatas 34 por medio de una parte arqueada 62, hacia el 
fondo del mismo. En la zona existente entre los vastagos de 
sujeción de las zapatas 34 y 36 la parte inferior 60 atra­
viesa a la parte central 56 que es más o menos paralela.a 
los vastagos de sujeción de las zapatas 34 y 36. El..regarte 
de retención de las zapatas 50 ejercerá con la parte centra 
56 una presión desde arriba sobre las placas de respaldo 2C 
y 22. Como el ramal 54 del resorte de retención de l^g za­
patas 50 está del lado de la placa de respaldo 22 adosado a 
la pastilla 26, el resorte de retención de las zapatera *'50
por ese lado, con el saliente axial 66, se apoya en Nic&a

* * *

placa de respaldo 22. El afianzamiento de los vástagets**de 
sujeción de las 2apatas 34 y 36 se corresponde con el.del 
ramal 52. Como se muestra en el corte de la Fig. 1, cfadá la 
posición que el ramal 54 tiene llevado al interior, no se 
requiere separación alguna entre la parte posterior de la 
placa da respaldo 22 y la pared 70 de la abertura 28, lo 
que permite que la placa de respalda 22 sea soportada direc 
tamente por dicha pared 70, con lo que el espacio que queda 
así libre en la dirección axial puede ser utilizado en un 
alargamiento del orificio 40, teniéndose con ello una mejor 
fijación de los vastagos de sujeción de las zapatas 34 y 36
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Es absolutamente necesario impedir un ensamble 
incorrecto del resorte 50, ya que ello podría ser causa de 
que uno de los ramales se situase entre la placa de respal
do 22 y la pared de la abertura 70 y que con ello quedase 
la zapata situada oblicuamente en la dirección radial. Pa­
ra evitar esto, en las paredes 30 y 32 de delimitación de 
la abertura 28 se tienen unos resaltos 72 y 74 de puesta 
en posición que sobresalen por el interior de la abertura 
28. Estos resaltos, que son fácilmente formados durante el 
mecanizado de la abertura en el proceso de fabricación, 
sirven para mantener a la zapata de freno 18 con una peque 
Ha holgura axial con la pared 70 de la abertura 28, de tal
modo que no quede sitio para un ramal 52 y 54, respectiva-**..
mente, del resorte en el espacio existente entre diohá'pa- 
red y la parte posterior de la placa de respaldo 22. Para 
impedir que el resorte 50 pueda ser colocado con su piarle*w*
derecha e izquierda invertidas se puede tener en la pinza,
en la zona de la parte central 56 del resorte de retención
de las zapatas 50, una giba 76, lobulo o algo del mismo gé. **.
ñera. En la realización mostrada, la giba 76 se sitóá**apro

....
ximadamente hacia el centro de la pata 10 que contiene* ¿1
pistón de accionamiento, en la zona de la pared 68 dé la. .
abertura, de modo que en dicha zona no pueda ser situado el 
saliente axial 66 del resorte 50, asegurándose de ese modo 
una correcta posición en el ensamble.

i
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R E I V I N D I C A C I O N E S

Los puntos que como característica dB novedad j 
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mo­
delo de Utilidad en España, por VEINTE anos, son los que 
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

13.- Una disposición de las zapatas en un dis­
co de freno del tipo de agarre local, comprendiendo el fre 
no de disco una pinza de freno en la que se tienen dos za­
patas de freno provistas cada una de ellas de una placa de 
respaldo, estando dichas zapatas de freno sujetas a la pin 
za de freno por medio de unos vastagos de sujeción dé'Tas 
zapatas y siendo oprimidas contra los vastagos de sú^edión 
de las zapatas por un resorte de retención de las zapatas
hecho de alambre, comprendiendo dicho resorte de ret&eción* **

*  a *de las zapatas una parte central puesta a tope con las za­
patas de freno y dos ramales que se extienden más o menos 
paralelos a las zapatas de freno y que están sujetados*á 
una parte de la pinza de freno constituida preferentá^ante 
por los vastagos de sujeción de las zapatas, caracterizada
porque uno por lo menos de dichos ramales (52, 54) sd*+* *
cuentra en el costado de la correspondiente placa de res­
paldo (20, 22) que está del lado del disco de freno (6), 
porque la parte central (56) forma un saliente (66) axial 
que se extiende en dirección axial a lo largo de la zapata 
de freno y de su placa de respaldo y porque la placa de res] 
paldo (22) está a tope en dirección axial con una parte de 
sujeción de la pinza de freno (4).

23.- Una disposición de las zapatas de freno de]
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acuerdo con la reivindicación 13, caracterizada porque se 
tienen unos medios (72, 74) que impiden que el resorte de 
retención de las zapatas, hecho de alambre, pueda ser en­
samblado con su parte derecha e izquierda invertidas. i

t33.- Una disposción de las zapatas de freno dej 
acuerdo con la reivindicación 23, caracterizada porque los 
medios para impedir en el ensamble la inversión de derecha 
e izquierda comprenden unos resaltos da puesta en posición 
(72, 74) que sujetan a la placa de respaldo en dirección 
axial sobre la parte de sujeción, permitiendo un pequeño 
movimiento.

43.- Una disposición de las zapatas de freno d
acuerdo con la reivindicación 23 ó 33, caracterizada'porqu**.-los medios para impedir el ensamble con la derecha ^.Iz­
quierda invertidas comprenden una giba o algo de este mism
género dispuesto en la pinza en la zona de la parte geptra.*<**del resorte, en la pata de la pinza que tiene formado el 
cilindro de freno.

53.- Una disposición de las zapatas de frenó. *.
de acuerdo con alguna de las precedentes reivindicacldaes, 
caracterizada porque la parte de sujeción la constituya* un^ 
pata (8) de la pinza de freno (4) que se extiende en/JÁrec**t *
ción radial.

63.- Una disposición de las zapatas de freno 
de acuerdo con alguna de las precedentes reivindicaciones, 
caracterizada porque los medios de puesta en posición com­
prenden al menos un resalto de puesta en posición (72, 74) 
dispuesto en una abertura (28) que se extiende radialrnente 

73.- Una disposición de las zapatas de freno
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de acuerdo con la reivindicación 13, caracterizada porque 
por lo menos uno de los ramales (52, 54) está situado en 
el costado de la correspondiente placa de respaldo del la­
do del disco de freno (6) y porque la parte central (56) 
forma un saliente axial (66) que se extiende, respectiva­
mente, a lo largo de la zapata de freno y de su placa de 
respaldo.

83.- Una disposición de las zapatas de freno
de acuerdo con la reivindicación 73, caracterizada porque
la parte central y el ramal correspondiente están curvados
para formar el saliente axial (66).

93.- Una disposición de las zapatas de freno
de acuerdo con algunas de las reivindicaciones 73 u *83** ca,

* * * *racterizada porque los ramales (52, 54) rodean a uncT.jier lo¡;
vastagos de sujeción de las zapatas (34, 36) y están lleva
dos por debajo del otro vastago de sujeción de las zapatas

****para comprimir el resorte.
IOS.-"UNA DISPOSICION DE LAS ZAPATAS EN UN DIS 

C0 DE FRENO DEL TIPO DE AGARRE LOCAL". . ***Tal y como se ha descrito en la Memoria <$t!&,*an- 
tecede, representado en los dibujos que se acompanan-*y*j9ara

t

máquina por una sola cara.
Madrid,
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