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El presente invento se refiere a una disposi-
cidn mejorada de las zapatas de un freno de disco del tipo
de agarre local, comprendiéndo el freno de disco una pinza
de freno en la que se tienen dos zapatas de freno provistal
cada una de ellas de una placa de respaldo, estando dichaJ
zapatas de freno sujetas a la pinza de freno por medio de
unos vidstagos de sujecidn de las zapatas y siendo oprimi-
das contra los vdstagos de sujecidn de las zapatas por un
resorte de retencidn de las zapatas hecho de aiambre, com-
prendiendo dicho resorte de retencién de las zapatas una
parte central puesta a tope con las zapatas de freno y dos
ramales que se extienden mds o menos paralelos a las zapa-
tas de freno y que estdn sujetados a una parte de la.plinza
de freno constituida preferiblemente por los véstagq?{@e
sujecidn de las zapatas, | N

Las disposiciones de este tipo de las zaa§tas
son ya muy conocidas en este técnica; con los sisteméé.EOE

vencianales los ramales del resorte de retencidn de las za.

patas, hechos de alambre, gue ss extienden paralelaments a

las placas de respaldo, estdn guiados por el costado'd¥:lal

placas de respaldo del lado contrario al disco de frene.,

JY

Para que haya un espacio suficiente para los ramales .sa.tig

A4

ne que dejar una separacidn entre la placa de respaldd’ y
la parte de la pinza de freno en la que estdn afianzados
los vdstagos de sujecidn de las zapatas, Con ello se redu-

ce la longitud de las qufas y orificios para los véstagas

de sujecidn de las zapatas, con el peligro de que estos se
aflojen inadvertidamente afectando a la seguridad en el
funcionamiento de todo el sistema de frenos.

Es, por consiguiente, el objeto del invento,
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la creacidn de una disposicidn de las zapatas con la que
no se tenga que dejar un espacio para el ensamble entre la

placa de respaldo de la zapata y la parte de la pinza de

freno destinada al afianzamiento de los vistagas de suje-

cién de las zapatas. De acuerdo con el invento ello se so-
luciona haciendo que uno por lo menos de dichos ramalas se
encuentre en el costado de la correspondiente placa de res
paldo que estd del lado del disco de freno y que la parte
central forme un saliente axial que se extienda eﬁ direc-
cidn axial a lo largo de la zapata de freno y de su placa
de respaldo y que la placa de respaldo esté a tope en di-

reccidn axial con una parte de sujecidn de la pinza de fre
ho. ' ’

sssee

La solucién dada de acuerdo con el inventt-pra
porciocna de un modo simple una disposicidn de las zahggas
con la que, con la eliminacidn del espacio dedicado q& en-
samble de los ramales del resorte de retencidn de ]in§°;§pg
tas, los orificios y guias para'los vdstagos de sujecidn
de las zapatas pueden tener una mayor longitud y estar asi
estos afianzados con més seguridad. Unicamente es asi,ﬁ@mo

podrd ser usado el actual sistema de frenos con un pgqyeﬁo

espacio dedicado al ensamble. Con ello se evitard la ppgi-
bilidad del ensamble del resorte de retencidn de laszzééa-
tas con sus partes derecha e izqulerda invertidas asi como
una colocacidn de la zapata en direccidn radial oblicus,

ya que dicha zapata es mantenida con una separacidn practi
camente nula por unos medios de puesta en posicidn, o bien
porque se tenga en la pinza de freno, preferiblemente en

la parte en que se tiene formado el cilindro de freno, una

giba u otra forma de similar naturaleza que impida que el
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saliente axial hecho en el resorte sea colocado en esa mis+
ma zona,

De acuerdo con una ventajosa realizacidn del
invento, la parte de sujecidn es una pata de la pinza de
freno que se extiende en direccidn radial., En la fabrica-
cidn puede dejarse un resalto, por lo menos, que constitu-
ya un medio de puesta en posicidn, en una abertura que se
extienda radialmente en la pinza de freno. Este resalto (o
resaltos) puede ser facilmente formado en el mecanizado del
perfil de la abertura de la pinza de freno.

El resorte de retencidn de las zapatas del in-
vento se carézteriza porque al menos uno de sus ramalss se
dispone en el costado de la correspondiente placa de.respal
do de zapata que estd del lado del disco de freno y 6§§hue
la parte central tiene formado un saliente axial que.se exX=
tiende axialmente a lo largo de la placa de respaldo dg la
zapata de freno. _ Tl

El saliente axial antedicho de ac&erdo con unav
forma de realizacidn del invento es de muy fdcil obtencidn,
ya que tanto la parte central como el correspondienté3§?mal
del resorte de retencidn de las zapatas son de forma:dg;va.

La fijacidn y la compresiéﬁ del resorte égzop-
tienen con gran facilidad puesto qué los ramales del misma
rodean a uno de los vdistagos de sujecidn y son guiados por
debajo del otro vdstago de sujecidn para cargar as{ al re-
sorte.

Estos y otros objetos del invento y algunas de
las realizaciones preferidas del mismo se pondrdn de mani-

fiesto con la descripcidn que sigue, hecha en relacidn con

el dibujo que se acompafia, y en el que
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- la Fig. 1 es una vista en planta de un freno de disco del
tipo de agarre local en la que se muestran las zapatas déd
freno y un resorte de retencidén de las zapatas;

- la Fig. 2 es una vista en planta del resorte de retencidrn
de las zapatas usado con el freno de discec del tipc de
agarre local mostrado en la Fig. 1, y

- la Fig. 3 es una vista lateral del resorte de retencidn
de las zapatas de acuerdo con la Fig. 2.

Refiriéndonos al dibujo vemos que la Fig. 1 es
una vista en planta de un freno de disco del tipo de agarre
local 2 en el que se incluye una pinza de freno 4 y un dis-
co de freno 6. La pinza de freno 4 se extiende paralela al
eje y tiene una forma en U, con dos patas que se proiomgan
radialmente B y 10 y una parte de unidn 12. En una dé}gbs
patas 10 hay un medio de accionamiento 14, que no se mues-
tra con un gran detalle, y que puede estar constltULdo por
una unidad de cilindro y pistdn. A cada lado del dlsco de
freno 6 hay una zapata de freno 16 y 18, respectivamente.
La zapata de freno 16, del lado del medio de accionami®trto
14, es forzada con la aplicacidn de los frenos‘direcégégnte
por el medio de accionamiento 14 en direccidn axial ¢dptra

el disco de freno 6, Por la fuerza de reaccidn resultanta
es desplazada la pinza de freno 4 en el sentido opuesié,.
con lo que con la pata 8 apllca a la otra zapata de freno
18 contra el disco de freno 6. Cada una de las zapatas de
freno 16 y 18 se compone de una placa de respaldo 20 y 22 y
una pastilla 24 y 26 adosada a ella y se encuentran una y
otra en una abertura 28 de la pinza de freno 4 que se extiep
de radialments. Con sus caras frontales, dichas- zapatas se

apaoyan en la direccidn de la circunferencia en las paredes
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30 y 32 que delimitan lateralmente la abertura 28, para re-
cibir 1la pfesién que se produce en la operacidn de frenado.
La zapata de freno 16 del lado del medio de accionamianto
puede ser también soportada en una .abertura del soporte deI
freno que no se muestra. En direccidn axial, la zapata in-
terior de freno 16 es soportada por el medio de accionamiep
to 14 y preferiblemente por el pistdn de dicho medio de ac-
cionamiento, mientras que la zapata exterior 1B lo es por
la pata exterior 8 de la pinza de freno 4, Para impedir que
las zapatas de freno 16 y 18 puedan caersc al salirse de la
abertura 28, se tienen dos vistagos de sujecidn de las za-
patas 34 y 36 situados paralelos en direccidn axial. Dichos

.

vdstagos de sujecidn de las zapatas 34 y 36 tienen sU5 ‘éxtr

mos en unos orificios de las patas 8 y 10 de ia pinzi.dé

Tio

freno 4, de los que se muestran los orificios 38 y 40 co-

rrespondientes al véstago de retencidn de las zapatas(84.
ees

Para fijar los vistagos de retencidn 34 y 36 en los orifi-

cios, los extremos interiores de estos vdstagos de reten-

cidn estdn provistos de un elesmento deformable 42 qué-ﬁgbe
que al ser introducidos dichos védstagos de retencidn Saah

protegidos por su resistencia a la fricecidn y orientedas de

bidamente en los orificios. Coee

. Los vidstaogos de sujecidn de las zapatas 3£ y 36
encargados de la retencidn de las zapatas de freno 16 y 18
son guiados por el interior de unos orificios que hay en las
placas de respaldo 20 y 22 de las mismas, Dos de dichos ori¢
ficios, a través de los cuales es guiado el vdstago de suje|
cidn de la zapata 34, estdn sefialados en el dibujo con las
referencias 44 y 46, Como las zapatas de freno 16 y 18 de-

ben poder moverse en la direccidn de la circunferencia res-
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pecto a los vdstagos de sujecidn de las zapatas 34 y 36,

para que durante la aplicacidn de los frenos puedan ser sg

portados por las paredes 30 y 32 que limitan lateralmente |
al orificio 28, y como también se requiere que en la direcL
cidn radial se tenga una cierta holgura, se hace uso de un
resorte de retencidn de las zapatas 50 por medio del cual

las zapatas 16 y 18 son forzadas contra los vdstagos de su;

jecidn de las zapatas 34 y 36. El resorte de retencidn de

las zapatas 50 comprende, como se ve claramente en la Fig.
2, dos ramales 52 y 54 que se extieﬁden mds o menos parale+
lamente a las placas de respaldo 20 y 22 de las zapatas de
freno y que estdn situados axialmente con una distancié en-
tre ellos, y con los ramales 52 y 54 interconectados-por

una parte central 56 que se extiende mids o menos pa{é{é&a—
mente a los vdstagos de sujecidn de las zapatas 34 y 36, Cg
mo se ve en la Fig., 3, los ramales 52 y 54 tienen una par-
te superior 58 y una parte inferior 60 conectadas eﬁéf; si
por una parte arqueada 62, Los extremos de las partes infe-
riores 60 estdn conectados uno con otro por la parts'cén-

tral 56, En el final de la parte superior 58 del ladhfébn-
trarioc a la parte arqueada 62 de cada ramal hay otra‘ﬁﬁrte
arqueada 64, en este caso can su extremo abierto. Po;:}? me
nos a un ladoc del correspondiente ramal (el ramal 54 'sn el
dibujo) hay un saliente axial 66 que sobresale de dicho rad
mal 54 del resorte de retencidn de las zapatas 50. £l sa-

liente axial 66 estd formado por un doblez substancialmente

en U de la parte inferior 60 y de la parte central 56, aund.

que también puede estar constitufdo de un modo diferente cq
Q

mo, por ejemplo, en la faorma de una pieza independiente co-
nectada al ramal,

En la Fig. 1 se muestra la posicidn, una vez ep
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samblado, del resorte de retencidn de las zapatas 50 qus,

€l ramal 52 del resorte de retencidn de las zapatas S0 es-
td en el espacio que hay entre la pared 68 de la abertura |
28 que es paralela al disco de freno y la parte posterior
de la placa de respaldo 20, La parte arqueéda 64 que hay

en la parte superior 58 del ramal 54 pasa por debajo del

vistago de sujecidn de las zapatas 36. La parte superior 5§
vuelve sequidamente a rodear al otro vdstago de sujecidn dg
las zapatas 34 por medio de una parte arqueada 62, hacia el
fondo del mismo. En la zona existente entre los vistagos ds
sujacidn de las zapatas 34 y 36 la parte inferior 60 atra-
viesa a la parte central 56 que es mids 0 menos paralald a

los vistagos de sujecidn de las zapatas 34 y 36. El,i?%orte
de retencidn de las zapatas 50 ejercerd con la parte.Lentra
56 una presidn desde arriba sobre las placas de requ&do 20
y 22. Como el ramal 54 del resorte de retencidn de 1%% za-
patas 50 estd del lado de la placa de respaldoc 22 adosado a
la pastilla 26, el resorte de retencidn de las zapates S0
por ese lado, con el saliente axial 66, se apoya en Héﬁna
placa de respaldo 22, El afianzamiento de los véstagpsgfe
sujecidn de las zapatas 34 y 36 se corresponde con eil&kl
ramal 52. Como se musstra en el corte de la Fig. 1, Hﬁéé lg
posicidn que el ramal 54 tiene llevado al interior, no se
requiere separacidn alguna entre la parte posterior de la
placa de respaldo 22 y la pared 70 de la abertura 28, 1lo

que permite que la placa de réspaldn 22 sea soportada direg
tamente por dicha pared 70, con lo que el espacio que queds
as{ libre en la direccidn axial puede ser utilizado en un
alargamiento del orificio 40, teniéndose con ello una mejor

fijacidn de los vastagos de sujecidn de las zapatas 34 y 36

1
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Es absoclutamente necesario impedir un ensamble
incorrecto del resorte S50, ya que ello podrfa ser causa de
que unoc de los ramales se situase entre la placa de respal
do 22 y la pared de la abertura 70 y que con ello quedase ;
la zapata situada oblicuamente en la direccidén radial. Pa-
ra evitar esto, en las paredes 30 y 32 de delimitacidn de
la abertura 28 se tienen unos resaltos 72 y 74 de puesta
en posicidn que sobresalen por el interior de la abertura
28, Estos resaltos, que son facilmente formados durante el
mecanizado de la abertura en el proceso de fabricacidn,
sirven para mantener a la zapata de freno 18 con una peque
fia holgura axial con la pared 70 de la abertura 28, de.tal
modo que no quede sitio para un ramal 52 y 54, respééffba-
mente, del resorte en el espacio existente entre diéhé}pa-
red y la parte posterior de la placa de respaldo 22, Para
impedir que el resorte SD pueda ser colocado con su parte
derecha s izquierda invertidas se puede tener en la.;;nza,
en la zona de la parte central 56 del resorte de retencidn
de las zapatas 50, una qiba 76, ldbulec o algo del miyﬁé.gé
nero. En la realizacidn mostrada, la qiba 76 se sitﬁéﬂeérg
ximadamente hacia el centro de la péta 10 que contieéé{él
pistdn de accionamiento, en la zona de la pared 68 dé‘?é
abertura, de modo que en dicha zona no pueda ser sitd;do el
saliente axial 66 del resorte 50, asequrdndose de ese modo

una correcta posicidn en el ensamble,
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Los puntos que como caracteristica de novedad‘

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mo-

delo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que

12.,- Una disposicidn de las zapatas en un dis-
co de freno del tipo de agarre local, comprendiendo el fre
no de disco una pinza de freno en la que se tienen dos za-
patas de freno provistas cada una de ellas de una placa de
respaldo, estando dichas zapatas de freno sujetas a la pin
za de freno por medio de unos vistagos de sujecidn dé'&as
zapatas y siéndo oprimidas contra los vistagos de suiééién
de las zapatas pér un resorte de retencidn ds las zapatas
hecho de alambre, comprendiendo dicho resorte de retgng}én
de las zapatas una parte central'puesta a tape con f;; za-
patas de freno y dos ramales qué se extienden mds o menos
paralelos a las zapatas de freno y que estdn sujetad?g:é
una parte de la pinza de freno constituida preferentéﬁgate
por los vdstagos de sujecién de las zapatas, caractecizada
porque uno por lo menos de dichos ramales (52, 54) s¢ ‘@G-
cuentra en el costado de la correspondiente placa de‘};;-
paldo (20, 22) que estd del lado del disco de freno (6),
porque la parte central (56) forma un saliente (66) axial
que se extiende en direceidn axial a lo largo de la zapata
de freno y de su placa de respaldo y porque la placa de reg
paldo (22) estd a tope en direccidn axial con una parte de
sujecidn de la pinza de freno (4).

22,.- Una disposicidn de las zapatas de freno de
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acuerdo con la reivindicacidn 12, caracterizada porque se
tienen unos medios (72, 74) que impiden que el resorte de
retencidn de las zapatas, hecho de alambre, pueda ser en-

samblado con su parte derecha e izquierda invertidas.

I
32.- Una disposcidn de las zapatas de freno dej

acuerdo con la reivindicacidn 22, caracterizada porgue los
medios para impedir en el ensamble la inversidn de derecha
e izquierda comprenden unos resaltos de puesta en posicidn
(72, 74) que sujetan a la piaca de respaldo en direccidn

axial sobre la parte de sujecidn, permitiendo un pequefio

movimiento.

43.- Una dispasicién de las zapatas de freno de

-

acuerdo con la reivindicacidn 28 6 32, caracterizada’porque

2
LY J

los medios para impedir el ensamble con la derecha &.3%-
quierda invertidas comprenden una giba o algo de este misme

género dispuesto en la pinza en la zona de la parte QOQFIEL
[ X 1 J

del resorte, en la pata de la pinza que tiene formado el

cilindro de freno.

52.- Una disposicidn de las zapatas de freno
e 2%,

de acuerdo con alguna de las precedentes reivindicacldses,

caracterizada porque la parte de sujecidn la constituyg:un

pata (8) de la pinza de freno (4) que se extiende en’difec

-

cidn radial.

62.~ Una disposicidn de las zapatas de freno
de acuerdo con alguna de las precedentss reivindicaciones,
caracterizada pdrque los medios de puesta en posicidn com-
prenden al menos un resalto de puesta en posicidn (72, 74)
dispuesto en una abertura (28) que se extiende radialmentel

72.- Una disposicidn de las zapatas de freno
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de acuerdo con la reivindicacidn 12, caracterizada porque

por lo menos uno de los ramales (52, 54) est4 situado en

el costado de la correspondiente placa de respaldo del la-

do del disco de freno (6) y porque la parte central (56) i
forma un saliente axial (66) que se extiende, respectiva- |
mente, a lo largo de la zapata de freno y de su placa ds

respaldo.

g2,- Una disposicidn de las zapatas de freno
de acuerdo con la reivindicacidn 72, caracterizada porque
la parte central y el ramal correspondiente estdn curvados

para formar el saliente axial (66).
98,- Una disposicidn de las zapatas de freno

de acuerdo con algunas de las reivindicaciones 72 u 82}’ ca

racterizada porque los ramales (52, 54) rodean a und, fde los
vdstagos de sujecidn de las zapatas (34, 36) y estdn llavat

dos por debajo del otro védstago de sujecidn de las zapgtas
para comprimir el rsesorte. **

108.-"UNA DISPOSICION DE LAS ZAPATAS EN UN DIS
CO DE FREND DEL TIPO DE AGARRE LOCAL". vres

Tal y como se ha descrito en la NMemoria dufg+an<
tecede, representado en los dibujos que se acompaﬁanJQQPar

los fines que se han especificado.

. B e
v e
By . 4

tjas escritas a

Esta Memoria consta de once

mdquina por una sola cara.

Madrid,

P. A. Fernd
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