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"Perfeccionamientos en dispositivos de descarga, 

para compresores"#

NORNALAlR LIMITED, entidad inglesa, residente en 

West Hendford, Yeovil, Condado de Somerset, 

Inglaterra.

Este invento se refiere a aparatos 

para desoargar compresores de émbolo, permitiendo 

a la  vez que estos funcionen continuamente y evi­

tando a s í la  necesidad de interrumpir e l  funciona­

miento de los medios de impulsión para aquellos, o



de instalar un embrague accionable para desconectar 

loa medica de impulsión.

El aparato a que este invento ee re fie­

re, ea del tipo en e l que se acciona una válvula de 

5* deavio por medios controlables por una válvula pilo­

to o auxiliar seleccionable.

La necesidad de descargar un compresor, 

es esencial en muchos sistemas y , en consecuencia 

se han adoptado distintos métodos para lograrlo. Un 

10. método preferido, consiste en separar del asiento

ana válvula de aspiración pero esto, sin embargo, 

precisa una reducción en la  eficien cia  volumétrica 

del conjunte. Otro método es e l sostener la  válvula 

de descarga abierta, lo cual puede ser adeptable pa- 

15. ra sistemas de circuito abierto, tales como e l  fun­

cionamiento de herramientas mediante e l suministro 

de aire comprimido, pero nc dá resultado en los s is­

temas de circuito cerrado, ta les como los empleados 

para la  refrigeración. Otro método todavía, consie- 

20. te en intercalar un embrague entre los medios de Ize-

pulsión y e l compresor, pero esta disposición adole­

ce de inconvenientes por e l  mayor coste de in sta la­

ción, la  necesidad de inspección y cuidado periódi­

cos, la s  consideraciones relativas a l espacio nace- 

25. serio para l a  instalación, la  carga per choques en

e l acoplamiento y en e l caso de embragues electro­

magnéticos, e l elevado consumo de energía e lé c tr i­

ca.

Asi pues, constituye e l  objeto de es- 

30. te invento e l  proporcionar medios de descarga que



3 -

ellminen loa inconvenientea anteriores y proporcio­

nen además un aparato sencillo , reducido, relativa^ 

mente económico en su fabricación y de funcionamien­

to con gastos mínimos.

5. Este invento consiste en un compresor

de ámbolo dotado de uno o más cilindros y provisto 

de un aparato de descarga^ válvulas de aspiración 

y de descarga, asociadas con cámaras de aspiración 

y de descarga del compresor, y caracterizado además 

10# porque e l  aparato de descarga comprende ana o más

válvulas accionadas por fluido, reguladas por válvu­

las piloto, que permitan que e l  fluido del cilindro 

o de los cilindros del compresor, pase alternativa­

mente, a la  cámara de descarga o a la  de aspiración. 

15* Otros objetos y ventajas de este ihuen-

te resultarán más evidentes de la  descripción deta­

llada siguiente en la  que ee hace referencia a l di­

bujo adjunto, en e l  que

La f ig .  1 es un esquema de una v ista  

20. en corte v e rtica l a travás de una parte de la  cula­

ta  y del cilindro de un compresor, durante la  carre­

ra de compresión, con e l  aparato dispuesto para per­

m itir e l  suministro normal de fluido del conjunto.

La f ig .  2 es una seooión vertical aná- 

25. loga, del compresor, con e l  aparato en la  posición

de "corto circuito" da la  válvula de descarga y por 

tanto impidiendo e l  suministro de fluido del grupo.

En nna construcción del invento, de 

acuerdo con un tipo preferido, que se describe so­

lamente por vía  da ejemplo y con referencia a l dibu-30
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jo , ae proporciona un compresor del tipo menciona  ̂

do con ah aparato de descarga, y que contiene una cu­

la ta  de cilindro 1  y un plato deválvulas 2 que for­

man entre ambos cámaras de descarga y de aspiración 

3 y 4 respectivamente, intercomunicadas por medio de 

una válvula de aspiración 5 y de una válvula de des­

caiga 6. la  culata del cilindro 1 está preparada pa­

ra recib ir una válvula de sólenoide 7 alineada de ta l 

modo que coopera con un pequeño paso 8 que conecta 

continuamente, la  cámara de descarga 3, por medio de 

un pequeño conducto 9t a un alojamiento 10 de un pis­

tón de desvio que comunica directamente con la  cáma­

ra de aspiración 4, y se halla en alineación con un 

paso de desvío 11 dispuesto en e l  plato de válvulas 

2 para permitir la  comunicación entre la  cámara de 

aspiración 4 y e l  cilindro 12 que contienan e l  pis­

tón 13. El alojamiento 10 del pistón citado, tiene 

un pequeño pistón 14 de forma general de cubeta dis­

puesto de ta l  modo que tenga su extremo cerrado fren­

te a l paso de desvio 11 que cierra cuando se halla  

encima de áste. Un muelle de compresión 15 se halla 

obligado a funcionar en e l  alojamiento 10 del pis­

tón de desvio y está colocado entre un disco amor­

tiguador 16 en e l  extremo ciego del alojamiento, y 

e l  extremo cerrado del pistón 14, que por tanto/ se 

h alla  impulsado para apoyarse sobre e l  paso de des­

vio 11. Un muelle enérgico 17 que tiene una longitud 

lib re  ligeramente inferior a la  distancia que separa 

e l  disco amortiguador 16 del extremo cerrado del pis­

tón 14, cuando éste se halla situado para dar la  má-
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xima separación valvular, está situado en e l  inte­

rio r  del alojamiento, para aer coaxil oon e l  muelle 

de compresión 15. El pistón 14 está preparado para 

permitir una pequeña circulación de fluido desde e l 

conducto 9 a la  cámara de aspiración 4 , a un ritmo 

inferior al de circulación a traváe del pequeño pa­

so 8 .

Resulta evidente que en un compresor 

de varios cilindros, será necesario proporcionar 

una válvula piloto que regule una serie de válvulas 

accionadas por flu ido, por lo  menos una de las  cua­

le s  ha de estar asociada oon cada cilindro, y que la  

circulación to ta l de fluido que se dirige más a llá  

de los pistones de la s  válvulas, sea menor que la  

corriente a través del paso regulado por la  válvula 

piloto o auxiliar.

En funcionamiento, cuando e l compresor 

suministra fláido comprimido, e l  aparato que acaba 

de describirse^ hace que la  válvula de adenoide 7 

está excitada para separar la  obturación del peque­

ño paso 8, y por tanto peimite que e l fluido a pre­

sión pase a su traváe desde la  cámara de descarga 3 

y , per medio del conducto 9* penetre en e l  aloja­

miento 10 del pistón de desvio y desde a l l í ,  junto 

con e l  efecto del muelle de compresión 1$, ejerce 

presión sobre e l pistón 14 que cierra enérgicamente 

e l paso de desvio 11 del plato de válvulas 2 para 

obligar a que e l  fluido pase a través del compre­

sor, del modo noimal da trabajo.

Durante las condiciones en las que e l
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compresor se precisa que siga funcionando sin sumi­

nistrar fldido, la  válvula de adenoide 7 se dea- 

excita para dar lugar a l cierre del pequeño paso 8 

aislando de este modo e l  alojamiento 10 del pistón 

de desvio de la  cámara de descarga- 3 e impidiendo 

e l  suministro de fluido para aplicar presión de cie­

rre a l pistón 14. Durante la  carrera de aspiración 

del pistón 13 del compresor, la  válvula de descarga 

6 se cierra y la  válvula de aspiración 5 se abre pa­

ra  admitir fluido en e l cilindro 12, desde e l  que, 

por e l  movimiento alternativo del pistón 13, e l  f lu i­

do empieza a comprimirse hasta que alcanza una pre­

sión equivalente a la  que obliga a l pistón 14 a apo­

yarse sobre e l paso de desvío 11, proporcionada por 

e l  muelle de compresión 15 y dispuesta para ser in­

ferior a la  necesaria para abrir la  válvula de des­

carga 6, después de lo  cual e l  pistón 14 se re tira  

de su asiento y e l  fldido del interior del cilindro 

12 se hace retornar a la  cámara de aspiración 4 a 

través del paso de desvío 11. El muelle rígido 17 

regula e l  desplazamiento del pistón 14 en una dis­

tancia suficiente del mismo para proporcionar la  co­

rriente completa a través del paso de desvío 11, con 

objeto de que la  parte posterior del pistón 14 no 

golpee sobre e l  disco amortiguador 16.

La carga de acoplamiento sobre a l pis­

tón de desvio, varia directamente con la  presión en 

e l interior del cilindro y , por tanto, es siempre 

la  óptima para cualquier condición de carga del com­

presor, reduciendo asi e l  desgaste del pistón de la30



válvula de deavio y del asiento asociado, a l míni­

mo, Esto se consigue mediante una diferencia pre­

determinada de diámetros del pistón de desvio y del 

paso dé desvio a travás de la  placa de válvulas del 

cilindro.

Es evidente que lo s  peritos en la  ma­

te r ia  comprenderán la s  numerosas variaciones y mo­

dificaciones susceptibles de introducirse, sin se­

pararse del aloance de este invento, teniendo en 

10. cuenta que los medios e léctricos de accionamiento

de la  válvula piloto o au xiliar pueden sustitu irse 

por medios hidráulicos, neumáticos, cables o vari­

l la s .

N O T A

15 . Descrita suficientemente la  naturale­

za del invento, asi como la  manera da re a liza rlo  

en la  práctica, debe hacerse constar que la s  dis­

posiciones anteriormente indicadas son susceptibles 

de modificaciones de detalle encuanto no alteren 

20. su principio fundamental. También se hace constar

que e l  invento se refiere  a una Solicitud de Paten­

te presentada en Inglaterra con fecha 31 de marzo 

de 1 .962, ns 12479 acogiéndose, per lo  tanto, a los 

beneficios que conceden los Convenios Internaciona- 

25. le s  en vigor, y siendo lo  que constituye la  esencia

del referido invento, y por lo  que se s o lic ita  Paí­

tente de Invención por 20 aRos en España: "PERFEC­

CIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS DE DESCAR&A PARA COM­

PRESORES"; caracterizándose por lo  siguiente:

IB -  Perfeccionamientos en diapositi-3 0 .
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vos de descarga para compresores, de ano o más ci­

lindros, válvulas de aspiración y descarga, asocia­

das con las cámaras correspondientes, caracteriza­

dos porque dicho aparato de descarga comprende una 

o más válvulas accionadas por fldido, reguladas por 

válvulas piloto, seleccionables que permiten e l su­

ministro del fláido desde los cilindros dsl compre­

sor, alternativamente a la  cámara de descarga y a la  

de aspiración,

2* -  Perfeccionamientos, segán reivin ­

dicación 1*, caracterizados porque e l fláido que 

proporciona e l funcionamiento de las válvulas accio­

nadas por e l mismo se suministra desde la  cámara de 

descarga, por medio de la  válvula piloto.

3* -  Perfeccionamientos, segán reivin­

dicación 13 o 23, caracterizados porque las válvu­

las accionadas por fláido cooperan con pasos que 

proporcionan comunicación entre la  cámara de aspi­

ración y cada uno de los cilindros del compresor.

4& -  Perfeccionamientos, segán reivin­

dicación 3* , caracterizados porque las válvulas accio­

nadas por fláido están preparadas para obturar cada 

uno de los pasos a causa de la  presión del fláido 

de descarga.

5* -  Perfeccionamientos, segán cual­

quiera de las  reivindicaciones anteriores, carac­

terizados perqué las válvulas accionadas por fláido 

tienen una presión de cierre predeterminada, que de­

riva  de la  diferencia de superficie del paso y de la  

superficie opuesta y superior de la  válvula.3 0 .
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6& -  Perfeccionamientos en dispositivos 

de descarga para compresores, ta l  y como qneda sate- 

tancialmente descrito en la  presenta Memoria e ilu s­

trado en e l  dibajo adjunto.

Memoria consta de nueve hojas es­

critas  a m L per ^ a  sola cara.

Madrid,

LIM líÉ^*
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