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~ La presente invencidn se refiere a un sistema de lim-
piaparabrisas destinado principalmente al equipado dé los vehi-
enlos automéviles; la presente invencidn se refiere mds parti-
cularmente al mecanismo de arrastre asociado con un sistema de
limpiaparabrisas en el que al menos una escobilla de limpiapa-
rabrisas es desplééadé con relacién.é un brazo borta—escobillas
en el transcurso de los abatimientos angulares alternativos de

este brazo con el fin de modificar la superficie barrida por .

a
* o0

la escobilla sobre el parabrisas.

La solicitud de patente belga nt 890 467 describe un
sistema de limpiaparabrisas de este tipo, en el que al méﬁgéﬁﬁn#
escobilla estd articulada sobre un érgano de conexidn, que es-
t2 articulado a su vez sobre un brazo porta-escobillas, céﬁ"&l

fin de desplazarse con relacidn a este Ultimo en un plano pef-
® %0
pendicular al parabrisas; la escobilla es arrastrada segﬁh.ﬁé
movimiento de barrido alternativo por el brazo porta-escogizias;
este brazo perta-escobillas es solidario en rotacidn, con re-
lacidén a la carroceria del vehiculo, con un primer drbol arras-
trado en rotacidn aiternativa sobre si mismo alrededor de un
primer eje pvor los pivotados alternativos alrededor de esvte
primer eje de una manivela motriz; la manivela motriz esta
desplazada con una bielz motriz sobre la cual la manivgla mo-
triz estd articulada; la citada biela motriz estd conectada con
el arbol de salida de un motor de arrastre por una manivela;
los desplazamientos del érzano de conexidén con relacidén al bra-
Z0 porta-espobillas estdn accionados por un brazo de accionaf
miento articulado,.por una parte, sobre el drgano de conexidn
¥, por otra parte, sobre una manivela de accionamiento del 6br-

gano de ccnexidn, que es solidario a su vez en rotacidén con un

segundo Arbol arrastrado en rotacidn sobre si mismo alrededor
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de un segundo eje a partir del movimiento de la manivela motriz

‘" miento de entrada es transmitido desde el motor por una prime-

O

de forma que cualquiera de los puntos dé la escobilla sigue
una trayectoria no circular.

El sistema propuesto en la solicitud precitada combi-
na pués dos cadenas cinemdticas que presentan al menos un ele-
ﬁmnto comin:

- una piimera cadena cinemdtica estd constituida por
el primer drbol montado en rotacidén alrededor del primer %ge;.
fijo con relacién a-la carroceria, del brazo porta—escobifigg
solidario en rotacidn con este primer 4rbol, y por el drgano
de conexzidén articulado, por una parte, sobre el brazo por%ﬁzz
escobillas y, por otra parte, sobre la escobilla; el conjunto

de los elementos de esta primera cadena cinemdtica estd éEﬁﬁle-

tamente contenido en un plano que contiene el primer eje “o.*
* o0,
paralelo al primer eje y estd animado con un movimiento Jdsfila-]
¢ séa
torio por intermedio del primer drbol, que constituye engyq—

mento de entrada de esta primera cadena cinemidtica; el movi-

ra transmisidén que comprende la manivela motriz y‘la biela mo~-
triz; |
- una segunda cadena cinemdtica comprende, por una

parte, el dérgano de conexidn asi como el brazo de accionamien-
to de este drgano, articulado sobre este Wltimo, por una parte,
la manivela de accionamiento del brazo de accionamiento arti-
culada sobre el citado brazo, y finalmente, el segundo drbol,
montado pivotante alrededor del segundo eje ¥y cuya'manivela de
accionamiento precitada es solidaria en rotacidn; el segundo
drvol constituye el elemento de entrada de la segunda cadena

cinemdtica y recibe su movimiento de entrada por una segunda

transmisidén conectada con la primera.
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' la eacobilla limpia un parsbrisas plano, dispuesto perpendicu-

del conductor, por una parte en razén de la articulacidn Fs.la

3=

En un sistema de este tipo, se sabe que 1la funcién
de la primera cadena cinemdiica es la de imponer en cada ins-
tante la posicidn angular de la escobilla, mientras que la de
la segunda cadena es la de obligar a un punto dado de la esco-
billa a describir una trayectoria que se aparta del arco de cir

culo cldsicamente obtenido en el caso de referencia en el que

larmente al primer dbol y paralelamente al brazo porta—esggbi:

1llas. ¢
Al mismo tiempo que se conservan las ventajas prop%as

de los sistemas de este tipo, y que son: e
12) Un zuiado satisfactorioc de la escobilla, favora-

ble a la calidad de limpieza y que no perjudica la visibiifégd

-
escobilla sobre el érgano de conexidn, articulado &l misﬁbigﬁ-
bre dos brazos,uno de los cuales al menos pivota directaﬁ%ﬁ%%
sobre la carroceria y, por otra parte, en razdén de la pequeila
dimensidn que es posible dar al drgano de conexidén, de forma
que el brazo de accionamiento de este drzano se aparta poco
del brazo porta-escobillas,

2¢) Un sumento consecuente de la superficie barrida
en razén de la separacién importante dada a la escobilla con
relacién a la trayectoria circular cldsica,

32) Una pequefila hasa de los elementos del sistenma,
que provocan esta separacidn de la escobilla, de donde se dedu-
ce la ausencia de esfuerzo de inercia excesivo a las grandes
velocidades de tarrido,

se propone por la presente invencidn, simplificar
la realizacidén al mismo tiempo que se mejoran todavia mds las

condiciones de funcionamiento de los sistemas de este tipo.
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A este efecto, el sistema limpiaparabrisas segun la
presente invencidn, del tipo anteriormente citado, se caracteri
za porque el sezundo arbol es arrastrado en rotacidén por los
pivotados alrededor del segundo eje de una manivela receptora
solidaria en rotacidén con el segundo drbol; esta manivela recep
tora estd articulada en un punto sobre una primera biela de
transmisidn, que estd articulada, por otra parte,en un punto
gobre un balancin que obliga a un movimiento cirecular 6 rqgti:
1ineo, y sobre el que se ha articulado una segunda biela de
transmpisidén en un punto, estando igualmente articulada esta

v

gegunda biela de transmisién en un punto sobre la manivelé°ﬁg-
triz. De esta forma, la proyeccidén, en un plano qué pasa por el

Sonds

brazo porta-escobillas y perpendicular al parabrisas, de los

L ] k]
"%

desplazamientos del brazo de accionamiento del érgano de dond-

* e
xién es una traslacidén con relacidn al brazo porta-escobidied.
El arrastre del brazo de accionamiento del dOrgano de conééﬁgh,
a partir del movimiento de arrastre del brazo porta-escobillas,
por un sistema biela-manivela, proporciona una gran flexibili-
dad de utilizacidén y se ha revelado de una realizacidn simpli-
ficada y mucho menos fuidosa que los sistemas rueda-pifidn, so-
bre todo, como es el caso presente, cuando se trata de un movi-
miento alternativo.

Las primeias y segundas bielas de transmisidn pueden
estar articuladas sobre el balancin en un mismo punto, pero es
posible iszualmente que los puntos de articulacidn respectiva-
mente de la primera 7 de la segunda bielas de transmisidn sobre
el balancin sean puntos diferenteé.

En este caso, estos puntos pueden describir trayec-

torias en arco de circulo que tengan el mismo centro y el mismo

radio, que puede estar definido, pero, segin una variante, es
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igualmente posible que estos puntos de articulacidén describan
trayectorias en arco de circulo que tengan el mismo éentro pero
radios diferentes, de valores definidos.

En este Wltimo caso, y seguin una forma preferida de
realizacidn, el balancin estd obligado a realizar un movimiento
circular de radio finito alrededor de un centro de rotacidén y
los puntos de articulacidn respectivamente de la primera y de

la segunda bielas de transmisidén sobre el balancin y el centro

%, 3
de rotacidn del balancin estdn alineados. ¢

Preferentemente, el primero y el segundo ejes son
*
paralelos, lo que facilita la reslizacién de las articulaciones
principelmente de las articulaciones de las primera y la segun-

da bielas de transmisidén respectivamente sobre la manivels “f&-

e a0
®

ceptora, sobre la manivela motriz y sobre el balancin, as®.eomo
¢ gp

la articulacidn del brazo de accionamiento del érgano de ‘efnle-
xidén sobre la manivela de accionamiénto de este érgano do: &.c;-
nexidn.

Pero, en una forma de realizacidn particularmente
ventajosa, el primer y el segundo ejes se confunden, y el segun
do drbol es un manguito atravesado coaxialmente por el primer
drbol, lo que presenta la importancia de facilitar el montaje
del sistema sobre el vehfculo y mejorar la estética.

Ademds, si los puntos de articulacidén de las prime-
ra y segunda bielas de transmisidn respectivamente sobre la ma-
nivela receptora y sobre la manivela motriz estdn situiados a
uno y otro lado del plano gue pasa por el eje comin de rotacidn
de l1os dds drboles y por el punto central entre los puntos de
articulacidén de las dos bielas de transmisidn sobre el balan-

c¢in, se obtiene, segin una caracteristica propia de la presen-

te invencidn, el que los pivotados de la manivela motriz y los
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de la manivela receptora sean de sentidos inversos, lo que ase-
gura al conjunto del sistema un mejor equilibrado dindmico y
permite, ademds, para un dngulo de pivotado dado, un gran des-
plazamiento relativo del brazo de accionamiento del drgano de
conexidén con relacidén &l brazo del limpiaparabrisas.

Venta josamente también, 1é distancia que separa el
eje comin de rotacidén de los dos 4rboles del punto de articula-
cién de la primera biela de transmisién sobre la manivela éécgg
tora es igual a la distancia que separa este mismo eje comin
del punto de articulacién de la segunda biela de transmisidn..
sobre la manivela motriz. Igualmente, la distancia que separe
los puntos de articulacién de la primera biela de transmisidp
respedtivamente sobre la manivela receptora y sobre el balg?@in
es igual a la distancia que separa los puntos de articuladféﬁ

de la segunda biela de transmisidn respectifamente sobre ?a?:
manivela motriz y sobre el balancin, de forma que el énguié.ée
abatimiento de 1la manivela de accionamiento del érgano de co-
nexién, que es igualmente el dngulo de abatimiento de la manive
la receptora, es igual al dngulo barrido por el brazo porta-es-
cobillas (y por tanto igual al barride por la escobilla) que

es a su vez igual al dngulo de abatimiento de la manivela mo-
triz. Esta realizacidn, mecédnicamente simple, presenta la ven-
taja de que las aceleraciones angulares sufridas por las mani-
velas receptora y de asccionamiento del 6rgano de conexidn son
lag mismas que las sufridas por la manivela mdtriz, lo que fa-
cilita la determinacidn de la resistencia gue estos elementos
deben presentar y por tanto permite, en mejores condiciones,
calcular su dimensionado.

Si, ademds, la distancia que separa los puntos de ar-

ticulacién de la segunda biela de transmisidn respectivamente

e
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sobre el balancin y sobre la manivela motriz es igual a la dis—
tancia que separa el eje comin del centro de rotacidén alrededor
del cual el balancin estd obligado a realizar un movimiento cin
cular, se obtiene entonces que el balancin, la segunda biela

de transmisién y la manivela motriz se deforman segin un para-
lelogramo deformable de forma que estos tres elementos, articu-

lados dos a dos,se desplazan en condiciones que estdn lo més

alejado posible de las condiciones de apuntalado ¥y que s&b-'
sensiblemente les mismas en las dos extremidades de la carrera
de cada uno de estos tres elementos. seedls

Si, ademds, las dog bielas de transmigidén se articu-
lan en un mismo punto sobre el balancin, es wventajoso que-ia’.
distancia que separa los puntos de articulacidén de la segﬁgﬁé
biela de transmisidn respectivamente sobre el balancin y sodke

la manivela motriz, sea igual al producto de la distanciaiqge
separa el eje comin del punto de articulacidn de esta segu;d;
biela de transmisidén sobrs la manivela motriz por 2 cos e/é,
donde © es el dngulo de barrido de la escobilla. Esta realiza-
cién asegura el que se obtengan buenas condicicnes de desplaza-
miento relativo y de aceleraciones angulares préximas en las
extremidades de las carreras de los elementos,articulados dos
a dos,log uros sobre los otros que son la manivela receptora,
ls primera biela de transmisidén, el balancin, la segunda biela
de transmisién asi como la manivela motriz.

Por el contrario, cuando las dos bielas de transmi-
sidn se articulan en dos puntos diferentes sobre el talancin,
con el fin de obtener condicionez andlogas relativas a los des

plazamientos relativos y a las velocidades angulares al nivel

de las posiciones extremas de abatimiento angular, el producto

de la distancia que separa el eje comin del punto de articula-~
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cidn de 1la segunda biela de transmisién sobre la manivela mo-
triz por 2 cos e/é, donde © es el dngulo de barrido de la esco-
billa, igual ai producto de la distancia que separa los dos
puntos de articulacidn de la segunda biela de transmisidén res-
pectivamente sobre el balancin y sobre la manivela motriz por
sen A , donde /A es el angulo determinado por los dos segmentos
que unen los puntos de articulacién respectivamente de la przme
ray de la segunda biela de transmisidén sobre el balancin bon-
el centro de rotacidén de este Ultimo.

Ademis, es posible, segin la presente invencion,..rga-
lizar una adaptacidén de la superficie barrida a la geometria
del parabrisas por un decalado angular de la posicidn de la ma-
nivela de accionamiento del érgano de conexién con relacify‘a

la manivela receptora, teniendo en cuenta el dngulo de baprido

del braze¢ porta-escobillas. A este efecto, la manivela de:;;—
cionamiento del érgano de conexidén y la manivela receptoréﬂéé
ten mortado regulables en posicidn angular una con relacién a
la otra sobre el segundo drbol.

En un ejemplo de ejecucidén que se distinzue por su
simplicidad de realizacidén en el caso en que las dos bielas de
transmisidn estén simultdneamente articuladas la una sobre la
otra y sobre un balancin alrededor del mismo punto, el balan-
cin estd articulado, por otra parte, alrededor de un punto fi-
jo del vehiculo, que constituye el centro del arco de circulo
descrito por el punto comin de articulacidén de las bielas de
transmisidén y del balancin, estando adcionzdos los desplaza-
mientos de este dltimo alrededor del punto fijo del vehiculo
por la segunda biela de transmisidn. Esta realizacidén tiene

como ventaja la de no necesitar mds que dos puntos fijos sobre

el vehisulo.
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Sin embargo, se ha comprobado que la posicidn del
punto fijo de articulacidn del balancin sobre el vehfculo tiene
poca importancia para el aumento de la superficie barrida por
el desvio del balancin. Sin embargo, cuanto mds importante es
la distancia que separa este punto fijo del punto comin de ar-
ticulacién del balancin sobre las dos bielas de transmisidn,
mds prdéximos son los abatimientos angulares de estas bielas de
transmisidn. Esto es ventajoso ya que las aceleraciones anéhi;-
res sufridas por las bielas de transmisidn son entonces igual-
mente préximas, lo que facilita el cdlculo de su dimensionadde

En consecuencia, es particularmente interesante tener
un balancin tan largo como sea posible. Pero como la longitng
de este elemento estd forzadamente limitada por razones dé .tama

flo, la presente invercidn tiene iguslmente por objeto un dgiste-

ma en el que se.guia el balancin, y cuyas articulaciones ge?}as
dos bieletas de transmisidén sobre el balancin, en una corfé&éra
solidaria del vehfculo, ya sea circular, ya sea rectilinea, es-
tando entonces el centro de los arcos de circulo descritos por
los puntos de articulacidn en este Ultimo caso, desplazados ha-
eia el infinito.

Para comprender mejor el objeto de la presente inven-
cidén, se describird ahora, a titulo de ejemplo ilustrative, un
modo de realizacidn y variantes, representados en los dibujos
ad juntos.

En estos dibujos:

- la figura 1 es una vista esquemdtica y parcial en
perspectiva de un sistema de limpiaparabrisas que comprénde
una sola escobilla arrastrada a partir de un grupo motorreduc-—

tor no representado;

- la figura 2 es una vista, en una direccidn sensiblg
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-8obore sl mismo alrededor de un eje fijo 00' perpendicular al

mente gerﬁéndicular al plano del parabrisas, del sistema repre-
sentado en la figura 1 en%?res posiciones caracteristicas que
ocupa en el transcurso dei varrido sobre este parabrisas;

- las figuras 3 y 4 son vistas anilogas a la de la
figura 2 de sistemas segln la figura 1 cuya manivela de accio-
namiento del érgano de conexidn ha recibido un decalado angular
que permite la adaptacién de los sistemas a la geometria-dbl

parabrisas, L

Por comodidad, en la descripcién dada a continuacién,

Sse ha supuesto que el parabrisas barride por la escobilla ‘de

limpiaparabrisas es un parabrisas plano.

vaciéndo referencia a las figuras 1 y 2, se vé que el |

sistema segin la presente invencidn comprende una escobilie 1,

cuya montura estd montada pivotante en su parte central.alrede-

dor de un eje 2, paralelo al plano del parabrisas, sobré°i§
extremidad inferior de un érganc de conexiébn & basculadd® 3; el
érgano de conexidn 3 estid montado pivotante por su extiremidad

superior, alrededor de un eje 4 paralelo al eje 2, sobre la ex-

tremidad liore de un brazo porta-escobillas 5; el brazo 5 esta
montado solidario en rotacién por su otra extremidad 6 sobre la

parte superior de un brazo porta-escobillas 7 montado en rotacid

parabrisas, La parte inferior del arbol porta-escobillas 7 es

Y

solidaria con una manivela motriz 8 que es solidaria con el ar-
bol 7 por una extremidad, y cuya otra extremidad esta articulada?
alrededor de un eje 9 sobre una biela motriz 10. La bisia motriz'
10 estA arrastrada segin movimiento de vaivén por una manivela

6 un cizguefial (en particular si deben ser arrastradas varias

escobillas en el seno del mismo sistema) montado. sobre el Aarbol

de salida de un grupo moto-reductor, de una forma perfectamente
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conocida; de esta forma, el movimiento de rotacién continuo del
motor de este grupo se transforma en un movimiento de rotacidn
alternativo dé la escobilla 1 del brazo porta-escobillas 5,
con una amplitud igﬁal a la del barrido, por intermedio de los
pivotados & de los abatimientos alternativos de la manivela

motriz 8 arrastrada por la biela motriz 10 y que arrastra el

Arbol porta-escobillas 7.

Ademas, un segundo brazo ilestd articulado por ‘una
de sus extremidades sobre el basculador 3, por medio de una do=-
ble conexién rotoide 12, situada entre los dos ejes 2 &:éh ¥y por
su otra extremidad, igualmente por medio de una doble conexién
rotoide 13, sobre la extremidad libre de una manivela de.’accio-
namiento 14. La manivela 14 es solidaria en rotacién por su
otra extremidad de la parte superior con un manguito LY ‘que

atraviesa caoxialmente el 4rbol porta-escobillas 7, y qug.esta

montado igualmente en rotacidn sobre el venlculo alrededor del

eje fijo 00'.

Gna manivela receptora 16 se ha fijado de manera amo-

vible y regulable por una de sus extremidades sobre la parte
inferior del manguito 15, de forma que la posicidén angular de
la manivela receptora 16 alrededor del eje 00' con relacidn a
la manivela de acciénamiento 14 pueda regularse con el angulo
deseado y-que la manivela 16 pueda calarse a continuacién en

esta posicién. -

i
i
i
1
|
|

For su otra extremidad, la manivela receptora 16 es- !

t4 articulada alrededor de un eje 17 sobre una extremidad de
una primera biela de transmisién 18, cuya otra extremidad esta
articulada por un eje 19 a la vez sobre una extremidad de una
segunda biela de transmisidén 20 y sobre una extremidad de un

balancin 21, Este 8ltimo esta articulado por su otra extremidad
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sobfe un punto fijo del vehlculo, por ejemplo estando montado
pivotante alrededor de un eje fijo P paralelo al eje fijo 00';
la segunda biela de transmisién 20 estd articulada por su otra
extremidad alrededor de un eje 22, en un punio fijo de la mani=-
vela motriz 8 que esta situado en la parte central de este Glti-
mo, de tal forma que la distancia gque separz el el 22 del eje

00' séa igual a la que separa al eje 17 de este midmo %fé'OO'.
Ademds, este montaje se realiza de tal modo que el ejezzé:y el
eje 17 estan situados a uno y otro lado del plano que pasa por
el eje 00' y por eje 19 de la articulacidén de las dos:biélas'de
transmisién 18 y 20 la una sobre la otra y sobre el balancin
21. Los ejes 9, 17, 19 y 22 son paralelos al eje 00'. -...%

Las distancias que separan el eje 19 de los. ejes 17

¥y 22 son iguales; cuando la manivela motriz 8 es arras??ﬁda por
la biela motriz 10 en rotacién un cierto angulo alrededor:del
eje 00', como se ha indicado por la flecha F, en la fié;;; i, ;
el brazo porta-escobillas 5 y l= escobillas son arrastradas en
rotacién un mismo angulo alrededor del mismo eje en el mismo !
sentido; la biela de transmisién 20 acciona una rotacién en el
mismo sentido del balancln 21 alrededor del eje P, lo que pro=-
vica, merced a la biela de transmisién 18 el arrastre de la ma-

nivela receptora 16 en rotacidn alrededor del eje 00' un mismo

Angulo que la manivela motriz 8, pero en sentido contrario,

como se ha indicado por la flecha F'1 en la figura 1. Esta ro-

tacién de sentido contrario se transmite por el manguito 15 a

plazamiento con relacidén al brazo porta-escobillas 5. 1.2 proyec-

t

|

" la manivela de accionamiento 14 y comunica al brazo 11 un des- %
A |

i

1

i

cidn de este desplazamiento del segundc brazo 1l en el plano

que pasa por el eje 00' y por el brazo porta-escobillas 5 es

sensiolemente una traslacidn, que acciona un pivotado del bas-

5
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a la bisetriz del angulo de barrico.

' -13-
culédor 3 alrededor del eje 4 en el sentido indicado por la fle-
cha F*, en la figura 1. Esto tiene por efectoc separar la esco-
billa 1 con relacidn al brazo porta-escobillas 5. Igualmente,
cuando la manivela motriz 8 pivota alrededor del eje 00' en el
sentido indicado por la flecha F, en la figura 1, la manivela
receptora 16 pivota en el sentido contrario, alrededor del mismo
eje, como se ha indicado por la flecha F‘2 y la escobi¥¥ﬁ'se
desplaza por una rotacidén del basculador 3 segun la fléeﬁé F'se
L.os movimientos del brazo porta-escobillas 5 y del brazo 1l de
accionamiento del basculador 3, son pués de sentido id%éﬁéo.

Para la eleccidn del angulo cdelimitado entre la mani-

vela receptora 16 y la manivela de accicnamiento 14 (mAs.'preci- |

samente el Angulo del diedro definido por los planos.‘qdﬁfpasan

por una parte, por el eje 00' y, por otra parte, bién pyr el

centro de la conexidn 13 para uno de estos dos planos.fbggn
por el centro del eje 17 para el otro de estos dos plaASQB, se E
obtiene, un barrido tal como se ha representado en la figura 2.%
y para el cual la superficie barrida es simétrica con relacidn ?
En esta figura 2, se ha designado por a y c y ¢ las |
dos posiciones angulares extremas de barrido y por b la posicién
sobre la que se produce la desviacidén maxima de la escobilla
con relacién a las posiciones que ocupa el (a) y el (c), y que

son en este caso identicas. L.os arcos de circulo 23 y 24 indi-

can los limites inferior y superior del barrido, que se obten-

drAn sin basculador 3; los arcos 25 y 26 indican los limites E
correspondientes del barrido obtenido con el basculador 3, a !
partir de una posicién de extremidad (a), en la que la manivela;
de accionamiento 14 es practicamente perpendicular al brazo por;
taescobillas 5. La rotaciédn del drazo 5 y de la escobilla 1 en |
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el éentido de las flechas F3 hasta la posicién extrema (c¢) pa-
sando por la posicién (b) acciona la rotacién de la manivela
de accionamiento 14 y del basculador 3 en el sentido contrario
indicado por la flecha F'j. de forma que en la posicién (b),
segin la bisetriz del angulo de barrido, la manivela 14 esta
alineada con el brazo 5 y del mismo lado del eje de rotacién
que este &ltimo, lo que corresponde a2 la desviaciédn mé?iéa de

la escobilla 1; en posicién (¢) la manivela 14 ha retorrado de

nuevo a la posicidén perpendicular al brazo porta-escobillas 5

-t

pero al otro lado de este @ltimo con relaciédn a su pogipidn
respectiva inicial en (a).
A la pérdida de superficie barrida, delimitadd. entre

les arcos 23 y 25 en la parte inferior del parabrisas:aéﬁfuna

zona en la que no es esencial para el conductor tener ,lta, exce=-

v e ta

lente visibilidad, corresponde un aumento muy superior:de-la

superficie barrida, delimitada entre los dos arcos 24 y 26, en

una zona que se desea poder disponer constantemente de una bduena

visivilidadyy este aumento de superflcie barrida puede distri- |

buirse, segin la presente invencién, de la manera deseada sobrei
el Angulo de barrido. En efecto, segin el Angulo elegido entre |
la manivela receptora 16 y la manivela de accionamiento 14,

se obtiene un barrido tal como el qQue se ha representado en la
figura 3 6 tal como el que se ha representado en la figura 4.

En la figura 3, la pesicién extrema (2a) no ha cambia=-

do, con relacién a la posicidn correspondiente a la de 1la figu{
ra 2: por el contrario, la posicidn de desviaciébn maxima (b') ;
del barrido 1 no esta yA situada sobre la bisetriz del angulo

de barrido sino defasada del lade de la ctra posicién extrema
(c'); esta posicién (c') es diferente a la posicién extrema

(a), yA que la escobilla 1 presenta en (c') una cierta desvia-
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cion, de forma:que los arcos de circulo 23 y 24 no estdn corta-
dos en posicidn (c') por los arcos 25' y 26' efectivamente ree
corridos por las extremidades respectivamehte inferior y supe-

rior de la escobilla 1.
Por el contraric, en la figura 4, la posicién extre-
ma (c) es la misma que la posicidn extrema correspondiente a la

figura 2, pero la posicién (bv) de desviacidén maxima dé" T4 esco-

billa 1, estd defasada en este caso del lado de la posieiédn

extrema (a*) para la cual la escobilla 1 presenta una c<ierta

. ¢ e

desviacién; en esta posicién (av), los arcos de clrcul%.2j y
24k no estdn ocupados por los arcos 25" y 26" efectivamente re-

corridos por las extremidades respectivas inferior y superior |

de la escobilla 1. . : LIEPR

Tales defasados angulares de la manivela de’arciona-

miento 14 con relacién a la manivela receptora 16, teniténdo en

cuenta el valor del Angulo de barrido del sistema, permiten

adaptar la superficie barrida a la geometria del parabrisas.

Ademas, es posible igualmente reducir en este caso la longitud
de la manivela de accionamiento 14 del basculador 3, lo que es
ventajoso en el plano de la estética.

En el modo de realizacién representado en la figura
1 se sabe que las distancias que separan el eje comin 00' de
los ejes de articulacién 17 y 22 respectivamente de la manivela

receptora 16 sobre la primera biela de transmisién 18 y de la

manivela motriz sobre la segunda biela de transmisién 20 son !
iguales, y que la distancia que separa los dos ejes de articu- i
lacién 17 y 19 de la primera biela de transmisién 18 es igual ?
a la distancia que separa los dos ejes de articulacién 19 y 22

de la segunda biela de transmisién 20. Si, ademas, la distancia%

entre los dos ejes de articulacién 19 y 22 es igual a la distanﬁ
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cia ‘que éépara el eje comin 00' del eje fijo P de rotacién del
balancin 21 sobre el vehlculo, se obtiene que la manivela
motriz 8, la segunda biela de transmisién 20 y el balancin 21
constituyen con el segmento que une el eje 00' con el eje P
un paralelogramo deformable, lo que tiene como ventaja el que
en 91 transcurso de sus abatimientos angulares, los tres ele-
mentos precipitados evitan cualquier apuntalado en los.pagos
en el momento de su pasaje por sus dos posiciones extré@dq. Esto
facilita el dimensi-nado de estos elementos y mejora su resis-
tencia a la fatiga en funcionamiento. Lo mismo ocurre %?”pivel
de los tres elementos articulados dos a dos que son el b;lancin
21, la primera biela de transmisién 18 y lé manivela receptora

16, sl la distancia que separa los ejes 17 y 19 & 19 Y. 22 es
igual al producto de la distancia que separa al eje OO'HAQl eje
17 & 22 por 2 cos 9/,, donde @ es el &ngulo de barrldo:dg,la
escobilla 1. es decir también el angulo de abatlmlento angular
de la manivela motriz 8. Se obtienen entonces ademds abatimien-
tos con velocidades y aceleraciones angulares réxima a la mani-
vela motriz 8, de la biela de transmisién 20 y del balancin 21,
asl como de la manivela receptora 16 y de la biela de transmi-
sien 18.

Es evidente que los sistemas descritos anteriormente

podran dar lugar a cualquier modificacién deseable sin salirse

por ello del eSpiritu de la invencién.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asl como la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-
ceptibles de medificaciones de detalle, en cuanto no alteren su

principio fundamental.
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REIVINDICACIONES
1.- Limpiaparabrisas, destinado principalmente al
equipado de un vehlculo automévil, en el\que al menos una esSCo=-
billa de limpiaparabrisas (1) es arrastrada por un brazo porta-
escobil;as (5), seglin un movimiento de varrido alternativo con
relacién a la superficie a barrer, por medio de un érgano de

conexién (3) intermedio, estando articulado el citado dYrgano

de conexién sobre el brazo porta-~sscobillas (5), siénde-solida-
rio el citado brazo porta-escobillas (5), en rotacidén con un
primer arbol (7) arrastrado en rotacién alternativa afré&édor
de su eje (0, 0') por un motor de arrastre, estando accionados

los desplazamientos del érgano de conexién (3) con relacddn al |

brazo porta-escobillas (5) por un brazo de accionamied@gi}ll)
articulado, por una parte, sobre el érgano de conexibn:ng ¥ |
pcr otra parte, sobre una manivela de accionamiento (&4)79ue esi
solidaria a su vez en rotacién con un segundo Arbol (1;3 ;rras-%
trado en rotacién alrededor de su eje, denominado "segundo ejeﬂ%
del sistema, a2 partir del movimiento de una manivela motriz (8)

solidaria con el primer Aarbol (7) de forma que cualguiera de

los puntos de la escobilla (1) sigue una trayectoria no circu- |
lar en el transcurso del barrido, caracterizado porque el segun=
do arbol (15) es solidario por una manivela receptora (16) arti

culada en un punto (17) sobre una primera biela de transmisién

por otra parte, en un punto (1%a) sobre un balancin (21) que es4

tA obligado a efectuar un movimiento circular & rectilineo y
sobre el que se ha articulado una segunda biela de transmisién

!
i
!
i
i
}
!
1

(20) en un punto (19b), estadndo la citada segunda biela de

transmisién (20) igualmente articulada en un punto (22) sobre ‘
la manivela motriz (8).

2,- Limpiaparabrisas segin la reivindicacioén 1, carac
1
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terizado porque las primera y segunda bielas de transmisién
(18, 20) estan articuladas sobre el balancin (21) en un mismo
punto (19).

3.~ Limpiaparabrisas, segin una de las reivindica-
ciones 1 y 2, caracterizado porque la rotacidn alternativa del
primer arbol (7) esta accionada por la manivela motriz (8)

arrastrada a su vez por una biela motriz (10) conectadd "&bn

el motor de arrastre. s. o

4,- Limpiaparabrisas segwn una de las reivindicacio-
nes 1 a 3, caracterizado porque el primer eje (0, 0'):y£;l se-
gundo eje son paralelos.

5.- Limpiaparabrisas segiin una de las reivimrddcacio-

nes 1 a 3, caracterizado porque el primer eje (0,0') % el se-

gundo eje se zonfunden y porque el segundo arbol (15).€3$un man4

.a®a l
gulto atravesado coaxialmente por el primer Arbol (7). < i

aes”™ o

6.- Limpiaparabrisas segin la reivindicacidén 5, ca- é
racterizado porgue los puntos (17, 22) de articulacién de las ;
primera y segunda bielas de transmisién (18, 20) reSpeEtivament%
sobre la manivela receptora (16) y sobre la manivela motriz (B)i
estan situados a uno y otro lado del plano que pasa por el !
eje coman (0, 0') de rotacidn de los dos Arboles (7, 15), y por
el punto central entre los puntos de articulacidén (19a, 1Sb) de

las dos bielas de transmisién (18, 20) sobre el bdalanclin (21),

de forma que los pivotados de la manivela motriz y los de la mad
nivela receptora (16) se efectéan en sentidos inversos.
7.= Limpiaparabrisas segin una de las reivindicacio-

|
!

nes 5 y 6, caracterizado porque la distancia que separa al eje

coman (0, 0'), de rotacidn de los dos arboles (7, 15) del punto%
de articulacién (17) de la primera biela de transmisién (138;

sobre la manivela receptora (16) es igual a la distancia que se-
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para este mismo eje co@an (O, 0') del punto de articulacién
(22) de la segunda biela de transmisién (20) sobre la manivela
motriz (8).

8.- Limpiaparabrisas segin una de las reivindicacio-
nes 5 y 7, caracterizado porque la distancia que separa los

puntos de articulacidn (17 y 19a) de la primera biela de trans-

misién (18) respectivamente sobre la manivela receptora. (16) y

sobre el balancin (21) es igual a la distancia que serara los

puntos de articulacién (22 y 19b) de la segunda biela de, trans-

misidn (20) respectivamente sobre la manivela motriz (8J°y so-
bre el valancin (21).

o - . Y ."'5.0 . i
9.~ Limpiaparabrisas seglin una de las reivindicacio-

* @
L ]

nes 5 a 8, caracterizado porque la distancia que separédlés

* S 4

puntos de articulacién (19, 22) de la segunda biela deﬁtransmi-i
sién (20) respectivamente sobre el balanclin (21) y sobﬁq?ﬁa mae |
nivela motriz (8) es igual a la distancia que separa al eje co-:

min (0, 0') del centro de rotacién (P) alrededor del cual el

alancin (21) esta obligado a efectdar un movimiento circular.
10.= Limpiaparabrisas segln la reivindicacidn 9,
relacionada con la reivindicacién 12, a su vez relacionada con
la reivindicacién 11, segin una de las reivindicaciones 10 y 9,
relacionada con la reivindicacién 7, segin la reivindicacién 2,

caracterizado porque la_disfancia que separa los puntos de artid

culacién (19 y 22) de la segunda biela de transmisién (20) res-
pectivamente sobre el dalancin (21) y sobre la manivela motriz ;
(8) es igual al producto de la distancia que separa el eje co-g
mdn (0, 0') del punto de articulacién (22) de esta segunda bie-%
la de transmisién (20) sobre 1la manivela motriz (8) por 2 cos ‘
9/2. donde 6 es el Angulo de barrido de la escobilla (1).

11.- Limpiaparabrisas segin una de las reivindica-
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ciones 5 a 10, caracterizado porque la manivela de accionamiento
(14) del érgano de conexién (3) y la manivela receptora (16)

se han montado regulables en posicién angular la una con rela-
cién a la otra sobre&el segundo arbol (15).

12.- LimpiZparabrisas segin la reivindicacién 2, ca-
racterizado porque el balancin (21) estd articulado alrededor
de un punto fijo (p) del vehlculo, que constituye el céﬁﬁ?b
del arco de circulo descrito por el punto comén de articulicion
(19) de las bielas de transmisién (18, 20) y del balancip (21)
estando accionados los desplazamientos de este ultimo éﬁs;ﬂedor
del punto fijo (F) del vehiculo por la segunda biela de transmi-

sién (20).

13.- Limpiaparabrisas segén una de las reivipdjcacio-

nes 1 y 2, caracterizado porque el balancln (21) esta éﬁ;édo por

una corredera circular fijada al vehlculo. AN

. hld
ee® o

i#,- Limpiaparabrisas, tal y como queda sustancial-
mente descrito en la presente Memoria, & ilustrado en los ad-

juntos dioujos.

Esta Memoria consta de 20 hojas escritas a maAquina
por una sola cara,
1% SET. 1885

madrid,

EQUIPEMENTS AUTOMOSILES MARCHAL.
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