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La presente invencién se refiere a un ve-
hiculo acuatico, del tipo que comprende una estructura insumer
gible, configurada en forma de motocicleta, con dos patines --
inferiores como =2lementos de deslizamiento, uno anterior y ---
otro posterior.

Los vehiculos del tipo indicado van dota-

dos de una unidad propulsora y de un sistema de suspensifn que

relaciona el patin anterior con la estructura del vehiculqa Es

te patin anterior es adem&s orientable mediante la actuacibén -

de un manillar o guia superior, que sirve para la condu¢ciPn -

del vehiculo, en igual forma que una motocicleta normal.

El objeto de la presente invencibén eg con

seguir un vehicuio del tipo indicado, de mayor versatilidad, -

que puede ser usado con fines deportivos o simplemente gQmo ve

hiculo de navegacidn normal, con fines recreativos. . ooe
L ]

Otro objeto de la presente invenci®n ‘es cgn

seqguir un vehiculo del tipo sefialado, en el cual se aumente su
capacidad de transporte, al aumentar el nGmero de personas que
puede desplazar.

De acuerdo con la presente invencibén, el
vehiculo de la invencién comprende un cuerpo auxiliar lateral-
independiente, a modo de sidecar, insumergible, dispuesto en -
posicién sensiblmente paralela al cuerpo principal o unidad --
propulsora. Este cuerpo auxiliar estd constituido por un casco
insumergible, constituido por un casco resistente, por ejemplo
a base de poliester , y un relleno que puede estar formado por

poliuretano expandido o similar.

El cuerpo citado est& superiormente rematado

en un asiento central,por delante del cual va dispuesto, en sen

tido transversal,un asidero.Inferiormente el citado cuerpo llevy

a fi
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jado un patin longitudinal de seccidén y trazado adecuados.

El cuerpo auxiliar va relacionado con el cuerpo
principal o cuerpo propulsor mediante dos brazos, uno anterior
superior, que se articula por sus extremos al cuerpo principal o
propulsor y al cuerpo auxiliar, y otro brazo posterior inferior,
que se articula por sus extremos a sendos soportes que van fija-
dos o anclados al patin del cuerpo auxiliar y al patin posterior
del cuerpo principal o propulsor. Mediante la disposiciénzsfticg
lada de estos dos brazos, la altura relativa entre estos dos cue£

pos puede variar. ‘et

Segun otra caracteristica de la invencién, el bra
2o anterior superior antes citado es de longitud variable,..permi-
tiendo de este modo que el cuerpo ‘auxiliar, gque actia coﬁgiéidecak,
forme en uno u otro sentido un &ngulo variable con el cuéfé? prin
cipal o propulsor. Este brazo dispone ademas de medios d€.§{oqueo
con los que se consiguen fijar su longitud a una dimensidén deter-
minada, invariable, que corresponde a la distancia entre los pun
tos de anclaje del referido brazo cuando el cuerpo principal y el
cuerpo auxiliar se encuentran entre si en posicidn sensiblemente
paralela.

Con el brazo anterior superior en posicidn fija
puede utilizarse el conjunto como vehiculo de paseo, mientras que
al desbloquear dicho brazo y permitir gque varie su longitud, el
vehiculo puede utilizarse con fines deportivos, al poder desarro
llar y mantener velocidades elevadas incluso en curvas mas o me-
nos pronunciadas, por la capacidad de variacidén del angulo del
cuerpo auxiliar respecto al cuerpo principal.

El casco del cuerpo auxiliar carecerd de relleno

en su porcién superior, definiendo un compartimento estanco que

es accesible a través de una tapa longitudinal superior, la cual
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define al mismo tiempo el asiento.

- El casco del sidecar presenta ademas, a uno y otrg
lado, sendos rebajes o entrantes que determinan superficies de
apoyo para los pies situadas, aproximadamente en el tercio infe-
rior del casco, por debajo de la porcién anterior del asiento. Es-
tas superficies de apoyo van ademas protegidas fréntalmente.

Con el fin de gue puedan comprenderse mejor las
caracteristicas y ventajas del vehiculo de la invencién, sgbaida—
mente se hace una descripcién mas detallada del mismo, con refe-
rencia a los dibujos adjuntos, donde se muestra una posiBle.%orma
de ejecucidén, dada a titulo de ejemplo no limitativo.

En los dibujos: csea’s

La figura 1 es un alzado lateral del vehigﬁio de

la invencidn. o &%

La figura 2 es un alzado posterior del mi'sfq vehi
sa® o

culo.

La figura 3 es un alzado frontal del conjunto.

Como puede verse en los dibujos, el vehiculo com-
prende un cuerpo principal o motriz, referenciado con el numero 1
configurado en forma de motocicleta, cuyo cuerpo va rematado infe
riormente en dos patines, uno posterior, referenciado con el numet
ro 2, y otro anterior, referenciado con el ndmero 3. El patin antg
rior 3 va relacionado con el cuerpo 1 mediante un sistema de sus-
pensién 4. Ademas el patin anterior 3 va conectado a un manillar
o guia superior 5, mediante el cual puede variarse su orientacidn
consiguiendo asi variar el sentido de desplazamiento del vehiculo

De acuerdo con la invencidén, el cuerpo principal

0 motriz 1 lleva conectado lateralmente un cuerpo auxiliar 6 que

hace las veces de sidecar. Este cuerpo estd constituido por un ca£

co rigido, por ejemplo a base de poliester,y un relleno a base de
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‘laciones extremas. El brazo 11 va articulado por sus extremds a

poliuretano expandido o similar, con lo que se obtiene un conjuﬁ-
to insumergible. El cuerpo auxiliar 6 va ademas inferiormente re-
matado en un patin longitudinal 7. Superiormente este cuerpo dis-
pone de un asiento longitudinal 8 que constituye al mismo tiempo

una tapa para un recinto o alojamiento hermético 9 formado en la

parte superior del cuerpo 6. Por delante del asiéﬁto 8 discurre,

en sentido transversal, un asidero 10 gque puede estar constituido
por una barra rigida y resistente, anclada por uno de sus.é&%remos
al cuerpo 6 y que discurre en voladizo por encima del mismo.

Como mejor puede verse en las figuras 2 f'3,slos
cuerpos principal 1 y auxiliar b van relacionrados entre si median
te dos brazos intermedios referenciados con los numeros ld.y.1l2.
El brazo 11 queda situado por delante y por encima del brqgé}lz.

- L [}
Los dos brazos van conectados a los cuerpos 1 y 6 mediante .articut

los cuerpos 1 y 6. Por su parte, el brazo 12 va articulado por sus$
extrémos a sendos soportes 13 anclados a los patines 3 y 7 de los
cuerpos 1 y 6.

El brazo 11 estd constituido de modo que pueda
ocupar dos situaciones diferentes, una rigida, de longitud cons-
tante, que corresponde a la distancia entre los puntos de articu-
lacidén 14 con los cuerpos 1 y 6 cuando dichos cuerpos se encuen-
tran entre si en posicidén aproximadamente paralela, tal y como se
representa en las figuras 2 y 3. En su otra posicién, el brazo 11
es de longitud variable, de modo gue el cuerpo 6 pueda variar en
uno u otro sentido el angulo formado respecto al cuerpo 1. El bra
zo 11 puede estar constituido por un cilindro, en forma de amorti

guador, con medios de blogqueo para poder fijar su longitud a la d|

| Lkl

mensidén correspondiente a la distancia entre los puntos de ancla-

je 14 cuando los cuerpos 1 y 6 estin en posicidn paralela. Tambiéh
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el brazo 1 puede estar constituido por dos tramos articulados en-
tre si, con un dispositivo de blogqueo, o adoptar cudlquier otra
disposicién o configuracién usual.

En la posicién mostrada en las figuras 2 y 3, cuapn
do el brazoll se encuentra blogueado, de modo que su longitud no
pueda variar, el conjunto puéde utilizarse como veéhiculo de paseo,
pudiendo el cuerpo 6 variar su altura respecto al cuerpo 1, median
te las articulaciones que conectan los brazos 11 y 12 con }é?wdos
cuerpos. Liberando el brazo 11, de modo gue su longitud pueda va-
riar, el cuerpo 6 puede formar distintos angulos con el cderpé 1,
en uno u otro sentido. De este modo, el vehiculo puede utilizarse
con fines deportivos, permitiendo alcanzar y mantener grandgeg, ve-

locidades, incluso en tramos o trayectorias curvas, cooperando en

el mantenimiento de la estabilidad del conjunto el pasajer®’;d, pa-

sajeros que ocupan el cuerpo 6, al inclinar éste en el angulvy ade-
‘et :

cuado.

El vehiculo de la invencidén puede servir para
transportar hasta cuatro personas, dos en el cuerpo principal o
motocicleta y dos en el cuerpo auxiliar o sidecar.

Como puede apreciarse también en la figura 1, el
cuerpc principal 6 dispone de unos entrantes laterales que definen
superficies inferiores de apoyo 15 para los pies. Frontalmente, por
delante de estas superficies de apoyo, dispone de superficies pro
tectoras o de defensa 16.

Descrita suficientemente la naturaleza del inven
to asi como la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse
constar que las diSpbsiciones anteriormente indicadas son suscep-
tibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin-

cipio fundamental.
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REIVINDTCACIONES

. 1.= Vehiculo acudtico, de! tipo que comprenden
una unidad principal o propulsora, conficurada en forma de mo

tocicleta, con dos patines inferiores, uno anterior y otro «-

posterior, de los cuales el anterior es orientable mediante -

un manillar superior, caracterizado porgue comprende un cuer-— ,

po auxiliar lateral independiente, a modo ¢e sidecar, insumer

gible, constituido por un casco rigido, tal como de poligqter,
L X 1}

y un relleno a base de poliuretano expandicdo ¢ similar, cuvo

cuerpo queda rematado superiormente en un asiento centxal,. por,

delante del cual discurre transversalmente y en voladizo un -
asidero mientras que inferiormente el citado cuerpo auxiliar-
.
b XN WY

lleva fijado un patin longitudinal, estando ademds dicho guer

e« * ° H
po relacionado con el cuerpo principal o impulsor mediapﬁé dos-

brazos, uno anterior superior, articuladc por sus extréygéaa-ﬁ
ambos cuerpos, y otro posterior inferior, articulado pérjéhs "¥
extremos a sendos soportes anclados al patin del cuerpo auxi---
liar o sidecar y al patin posterior del cuerpo principal o© mo--T
tocicleta, de modo que permitan variar la altura relativa en--
tre dichos cuerpos.

2.- Vehiculo seglin la reivindicacién 1, caracte
rizado porque el brazo anterior superior es de longitud v.'alria--i
ble, para permitir que el cuerpo auxiliar f£orme, en uno u otro
sentido, un &ngulo variable con el cuerpe principal, disponien

do ademis dicho brazo de medios de blogu=c Jue permiten fijar

su longitud a una dimensién determinads, correspondiente a la

distancia entre los puntos de anclaje del referido brazo cuan-
do el cuerpo principal y el cuerpo auxiliar se encuentra apro-
ximadamente en posicibn paralela.

3.- Vehiculo segln la reivindicacidén 1, caracte
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rizado porgque el casco del cuerpo auxiliar carece de relleno -
en su porcién superior, definiendo un comportamiento estanco,
accesible a través de una tapa longitudinal superior que defi
ne al mismo tiempo el asiento.

4.- Vehiculo seglin la reivindicacién 1,caracte
rizado porgque elcasco del cuerpo auxiliar presenta, en uno y-
otro lateral, sendos rebajes o entrantes que determinan las -
superficies de apoyo para los pies situadas, aproximadqéénte,
en el tercio inferior delcasco por debajo de la porcidn ante-

rior del asiento. Yoe o

5.~ Vehiculo acuatico, tal y como queda sustan-
cialmente descrito en la presente memoria e ilustrado gn dos -

dibujos adjuntos. o

Esta memoria consta de 7 hojas escritasa;méaqui

na por una sola cara. o e

hid
.
e e® o

Madrid 26 c¢le Enero 1.984
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