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Este invento se refiere a un procedimiento
para adeptar el valor paso-tiempo del escape antie-
cipado, de 1la fase de barrido y eventualmente del
escape reterdado de un motor de combustidn de doe-

5 tiempos que funciona con llenade o carge a presidn
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de acuerdo con el sisteme de impulsidm, prov;s;; de
dos pistones que funcionen en oposicién, &l acopla-
miento adoptado de los cilindros del motor con una
0 varias turbines de gas de escape que & rrastran -
Be unoe o varios compresores de aire de barride, 0 &8 -~
los segmentos porta~toberas de dicha turbina; cada
cilindro del motor tiene una camisa que comprende =
tres partes que se acoplan entre 8{; las partes ex-
tremas estdn provistas de lumbreras de sdmisidn y -
10. de lumbreras de escape, respectivemente,y la parte
intermedia estrecha, lleva log Jdrganos de inyeccidn
del combustible,
En los motores del tipo indicado, provistos
de dos pistones o émbolos que funcionan en oposicidm,
15, en cada cilindro, con la combustidn realizéndose en
tre estos dos émbolos, el aire de barrido yde com=
bustidn se admite por una serie ds lumbreras de ba-
rrido de un extremo del cilindro, y el escape se =
realiza por una serie de lumbreras del otro extremo.
20. Un éwbolo (pistdén de admisidn) regula en tal caso -
le admisidn y el otro émbolo (pistdén de esoape) el-
escape.
Los motores a que se hace refermncia, pue -
den disponerse con relaciones oarrera-diémetro igua
2s, les o desiguales del pistdn de admisidén y del pis -
tén de escape. E1 mimero méximo de Vueltas por minmu
to de estoe motores, se determina siempre por la -
velocidad médxima del émbolo que se juzgue construc-
tivamente admisible teniendo presenmte el desgaste -

30. de los drgancs en movimiento unos con respecto a -
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émbolo de eseape 0 expulsidén no tiene la misma re-

lacidén carrera-didmetro, el mimero méximo de revow
luciones 8o determinard por tanto por el émbolo -
que tenga la relscidn carrera-didmetro mds elevada.
La cilindrada (el volumen engendrado por el émbo -
lo) méxima posible por unided de tiempo de los mo-
tores del tipo descrito en ests Memoria, se alcen-
za o1 la relacidn carrera-didmetro es igual para -
los doe pistores y si el motor tiene un mimerc de -
revoluciones por mimuto, para el cual la velocidad
méxima admisible del pistdn queda alcanzada,

El paso~tiempo resultante para el barrido,
es también el pasm -tiempo pare el e scape anticipe=~
do, ambos medidos en metros cuadrados veces 108 =
grados del dngulo de la manivels o cigliefial que =
hayan de asdaptarse paras los motores sin llensdo o
carga & pres én, en la cilindrade por unidad de -
tiempo, ¥ por une misma presi én de barrido, estos
pasos-tiempos deben elegirse mayores de modo direg
tamente proporcional el sumento de la c¢ilindrsda -
pc;r unidad de tiempo. Ia misma regle es valida pa-
ra 1os motores de llenado ocarga e presion, de -
acuerdo con el sistema de pres om igual, Para un -
motor sin carga a presl én y para un motor con car-
ga e preeidn de acuerdo con el sistems de presidn-
igual, puede determinarse por el mismo procedimiep
to conocido pare qué regulacidén (“"puesta a punto")
de las lumbreras y qué valor de la presidn de ba -

rrido, puede alcanzarse la presidn media e fectiva,
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maxima posible chmeolo. En el caso de un

de carga a preei én de acuerdo com el sistemsa de im~
;mlsién, debe sin embargo ensayarse la obtencidn de
otro modo de la adaptacidn dptime, como se describe
en esta Memoria més detalladamente en relacidn con-
el invento.

Aplicendo la cargs & presidn de acuerdo con
el sistema de impulsidn, 108 drzanos de escape de -
los cilindros se acoplan en grupos de 1, 2 6 trés -
cilindros, en uns sola turbine o segmento de turbina
(1o cual me deno;ninara’ a continnad én combinaci 6n -
de uno, dos y tres cilindros), segin el orden de in
flemacién ¥y el mimero de cilindros del motor.

Es sabido que el rendimiento de una turbina
desciende notablemente &in el conjunto de alabes -
no se alimenta de un modo conmtinuo en el sentido eg
paocial, y/o de acuerdo con la duracidn, Una turbine
determinsda que tenga un grado de reaccidn dado, -
funcionard oon su mejor rendimiento de turbina, si
toda ella, 0 sea todos los segmentos © secéiones de
la misma, permanecen alimentados en todo momento.
Esto sin embargo, so:!.o e8s pogible con combinaciones
de tres cilindros. En este caso, los drganos de es=-
cape de los tres cilindrocs tienen distagcias de en -
cendid , respectivas, de un dngulo de cigliefial de -
1202 y por tanto se acoplan por un conducto comin -
de escape, & una turbina o & una seccidn de turbina,
Egto puede presentarse por tanto con motores de 3,
6, 9 ¥ 12 eilindros.

Con la combinacién de tres cilindros se ob-
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tiene ademds la posibilidad de impedir que la ;fesic'»n
en.el conducto de escape de los gases entre los Orga-
nos de expulsidn y los drganos de admisidn en la tur-
bina, no descienda hasta la presion atmosférica o muy

5. cerca de ella, lo cual proporciona una evolucidn de -
presi 6n favorable e influye ventajosamente la trans -
fomacion de la energf{a de los gases de escape en law
turbina,

En un motor de sels cilindros de carga & pre=-

10, #idn, segin el sistema de impulsidn, es posible mon -
ter los seis cilindros en tres grupos de dos cilindros,
cada vez desplazedos un sngulo de cigllefial de 1802, -
0 bien en dos grupos de tres cilindros con una d&istan
cia mutua de encendido de un dngulo de cigliefial de =

15. 1202. En el primer caso e8 posible, por ejemplo, adop
tar una turbina de tres segmentos o, eventualmente, -~
tres turbinas de un segmento, mientras que en el se -
gundo caso estas dos turbinas pueden alimentarss, ca-
da uno, por el contorne completo o bien puede adopterxr

20, se una tuberfa cwn dos segmentos,

Para una predi on media e ficaz determinada, es
necesaria una presi én de barrido determinada, en fun-
cién de la velocidad media del émbolo, Combinando -
tres ¢ilindros con una sola turbina o un solo segmen-

25, tode turbina es posible, para obtener esta mresidn -
de barrido, adoptar un paso de turbina notablemente -
nayor que el ﬁtilizado para la combinaci én de dos ci-
lindros, teniendo como consecuencia el que en un ps -
riodo de barrido de una duracidén determinada, la cen-

30, tidad de aire de barrido seré notablemente mds elevada
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" con 1la combinacidn de tres cilindros que oon la va
rignte de dos cilindros. Esto depende del hecho de-
que el peso de turbina resultante es siempre, en al
to grado, determinante para la cantidad de aire de-
54 barrido por unidad de tiempo, para una presion de -
barrido determinada, dado gue el paso de turbina -
resulitante es notablemente menor que el pgaso resul=-
tante del motox, tanto para la combinmcidn de dos y
de un cilindro, como yara la combinacidn de tres ci
i0, lindros. _

Por una parte, se tratard siempre d& tener,
para cada motor, cuslquiera que sea el mimer de ci
lindros, aproximadamente la misma cantided de eire
de barrido por unidad de tiempo y por cilindro, pa-

15. ra une presidn de barrido previamente fijada, Por -
otra parte, =i se trebaja con la misma regulacidn -
(puesta en tiempo) para las lumbreras de admisidn y
de escape, para todas las combinaciones de c¢ilin -
dros que pueden presentarse, no seré pc;eible adoptar

20, .la combinad én de tres cilindros, en el caso de mo-
tores en los que una velocidad elevada del émbolo -
estd combinada con una relacidn reducida carrefa-dié_
metro para el piston de admisidn y el pistdén de es-
cape. Esta aplicacidén presupone, en realidad, que - -

25. ls duracidn total de abertura & los drgancs de es~-
cape, no excede de un angulo de cigliefial de unos =
1402, dado que rebasendo este valor se obtendrd co-
mo resultado, en un grado mayor o menor, una pertuxr
bad én mutua del barrido o ceusas de une coinciden-

30., cia demasiado grande de los tlempos de &b ertura de-
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suceden con una distancie de inflacidn de un dngu~
lo de cigliefial de 1202, Para une daracidn total de

abertura de los drgenos de escape de un dngulo de
cigllefial de unos 1402, 2a duracidn de la fase de =
barrido se limitard & un dngulo de cigliefinl de 952
aproximadanente, i no e xiste retardo en el e scape,

Con los motores cuya velocidad de émbolo -
es elevada y la relacidn carvera-didmetro del Pige-
t6n de admisidn y del pistén de escape es rela tivg
mente débil, puede darse el caso de que peara una -
fase de barrido de una duracidnde un éngulo de me~
nivela de unos 952, se obtenge una c antidad de aire
de barrido insuficfente por unidad de tiempo, y -
de que el factor de barrido permanezeca por tanto =
insuficlente. Esto puede presentarse sobre todo, =
cuendo se aplice la combinacidn a uno o dos o lin-
dros y por consiguiente, ha de adoptarse como an -
tes se indicd, un paso de turbina relativamente &€
bil, ’

Por el contrario, para las combinaciones ~ -
de tres cilindros, incluso adoptando relaciones ca
rrera~didmetro que sean aproximademente iguales a
la unidad para el pistdén de admisidn y el piston -
-fde escape, y trdbajando con una velocidad de pis-
tdn relativamente eleéada, la centidad de aire de-
barrido por unidad de tiempo, permenecerd en gene-
ral suficlentemente imporienie y el factor de ba ~
rrido alcmzard igualmente un valor razonable, & =

caugsa de que el paso de turbine resultante para la
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combinacioy de tres cilindros es aprecisblemente ma
yor que en Jaes combinaciones de uno o dos cilindros,
para une miema presidn de barrido. En los motores -
con retardo en el escape, la fase de barrido serd -
todavia menor y no alcanzard mds que un dngulo de -
cigilefial de 652 por ejemplo, segin la Quracidn del-
ver{odo de retardo en el esocape,

Si no se quiere o no se puede modificar la-
regulacidn de las lumbreras, lo anterior significa-
r{a que para hacer posible la aplicacidn de las com
binaciones de uno y de dos cilindros, serfia preciso
renunciar a la aplicecidn de las combinaciones de -
tres cilindros, lo cual tendr{a como consecuencia -
la precisidn de adoptar bien turbinas mas importan-—
tes para el mismo numem de grupos compresores de -
llenado, o bien un mimew mds elevado de grupos com
presores de llenado, lo cuel constituir{a un incon-
veniente desde el punto de vista comercial.

Por esta razdn es mas ventajoso adptar, mo
dificdndola, la regulecidn de las lumbreras a la -
combinad 6n cilindro-turbina que se eplica. Esto -~
puede realizarse utilizando, para las distintas com
binaciones, camisas con alturas de lumbreras distip
tas y/0 modificando el éngulo de avance entre €1 -
pistén de admision y el piston de escape. Sin embar
go, la unicae modificacidn del sngulc de avance, no-—
ofrecerd siempre una libertad suficiente de ad apt &=~
cidn y, ademds, para motores cuyo pistdn superior no
es arrastrado mediante un tren de engransjes, sino

por excentrices especiales a partir del cigiefial, -
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solo es practicamente posible por una modificacidn
de éste. Por otra parte, la adopvidn de camisas -
distintas para las diversas combinaciones de cilin
dros, ofrece el inconveniente e tener que fabri -
car especialmente y guardar en almacén un gran mi-
mero de camisas distintas, lo cual acarrea una com
plicacidn y resulta antiecondmico.

Este invento tiene por objeto proporcionar
una solucidn a este porlblema. De acuerde con este
izivento, la adaptacidn prevista al principio de eg
ta exposicidén, se lleva a cabo merced al hecho de-
partirse de eleme ntos prefabricados de camisas cu-
ya longitud coaxil entre las lumbreras de admisién
y las de escape es, por lo menos, igual a los ma -
yores valores posibles de esta longitud para el mo
tor previsto, y 1a adaptacidn se realiza acortando
en la medida deseada para la terminad dn, los ele-
mentos de forro exteriores a su ¢ xtremo interior,-
y/o acortando el emento central del fono.

Merced a esta solucidn, resulta superfluo-
el tener en almacén distintes cemisas, ya que base
ta almacener los tres elementos de camisa citados
cuye prefabricacidn has adelantado bastante, y adop
tar estos elementos del modo deseado, bien acortan
tando el elemento central, o bien acortando los -
dos elementos de camisa extremos, en los extremos
dirigidos hacie el interior, con obje®d de obtener
la regulacti én deseada de las lumbreras; este traba

Jo puede realizarse en el momento en gue estos eleg

mentos haym de utilizarse en un motor del tipo «= -
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proviamente indicado. As{, por ejemplo, en une com-
binacidn de- tres cilindros, puede aplicarse un ele-
mento central de cemisa relativamente grande con ob
Jeto de conseguir que no exista una coincidencia de
masiado grande del tiempo de sbertura de los drga -
nos de escape acoplaedos & una turbina (o secciocn de
turbina) mientras que para la combinacidn de dos y
de un cilindro, puede obtemerse el tiempo de abertu
ra més largo deseado de las lumbreras de escape, -
por la elecoion de un elemento central de forro mas
estrecho, Al mismo tiempo se lleva a cabo de modo -
andlogo 1a-adaptacién del tiempo de abertura de las
lumbreras de admisidn. En lugar de, o ademds de, -
una modificacidn de la snchura del elemento central,
puede obtenerse el mismo reailtado acortando menos-
los elementos de cemisa exteriores en el primexr ca-
80 y en el segundo.

Teniendo en cuenta una diferencia e ventual-
de las relaciones carrera-didmetro-del pistdn de ad
misidn y del listdn de escape, y el velor del dngu-
lo de avance entre estos pistones, la modificacidn -
de la anchura del ekemento central de la camisa, ¥y
respectivamentoel acortamiento de 108 elementos ex-
teriores de dicha cemisa, puede realizarse simdétri-
ce o asimétricemente., De este modo serd posible mo-
dificer los valores paso-tiempo del periodo de esca
pe adélantadd, del periodo de barrid y, eventual -
mente, del periodo de escape retardad y ello inde-
pendientemente uno de otro., Es pues posible renun -

ciar a modificar el éngulo de avance entre el pistdn
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de admigoidn y el pistdn de escape, aungque una regu=
lacién (suplementaria) de estos valores permanece -
eventualmente posible si el mando del pis+tén supe -~

rior se realiza por mediscidn de un tren de engrana

jes.
Merced a un procedimiento-sencillo, este in

vato ofz'e_ce pues, por ejemplo, la posibilided de -~
prolongar la duracion de la fase de barrido en una
combinaci én de dos cilindros, la duracidn del rerig
do de escape anticipado permanenciendo igudl o pro-
longdndose a su vez, en comperacidn con las de una -
combinacién de tres cilindros. Asimismo, para una -
combinaci én de un c¢ilindro, la adaptaci 6n optima se
realiza facilmente de este modo.

lLaadaptacion s8e realize con preferencia -
eligiendo la distancia citada entre las lumbreras -
-~de admisidn y de descarga, de tal modo que se 8l -
cance siempre un factor de barrido aproximadamente-
igual pars una presidn media indicada, constante,

El factor de barrido se define como cogien-
te de la cantidad total de aire de barrido por uni-
dad de tiempo y el producto de la cilindreda por la
miems unidad de tiempo, y el pesc especifico del -
aire ante las lumbreras de barrido. Adoptando apro-
ximedan ente el mismo factor de barrido, independien
temente del acopleniento adoptado entre los cilin -~
dros y las turbinas o secciones de turbim, se con-
sigue que todos los motores, independientemente del
mimero de cilindros, se carguen del mismo modo ven-

tajoso desde el punto de vista tedrico.
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De-ac}zerdo con-este invento, la parte de los
elementos exteriores de la camisa, situada entre las
lumbreras de admisiéx;, ¥y de escape respectivemente,-
¥ el extremo, tiene con preferencia wna longitud -
igual por lo menos & la longitnd necesaria de esta =
parte para la anchure minima del elemento central de
la camisas los extremos exteriores de los elementos-
de cemisa exteriores, pueden acortarse de modo co -
rrespondiente cuendo se adopta un elemento de camisa
central de anchura superior.

A pesar del hecho de que la longitud axil en
tre las lumbreras de admisidn y de escape sea por -
tanto distinto tembién para los diferentes acopls -
mientos cilindro-turbina, puede por lo menos utili -
zarse el miemo bastidor para el motor, si se adoptan
precauciones para conseguir que los acoplamientos ex
teriores entre estas lwmbreras y el conducto de lle-
ga del aire de barrido y por tanto los conductos de
escape hacia la turbina o las turbinas, conserven el
mismo emplazamiento. Este resultaio puede obtenerse,
por ¢jemplo, merced & empalmes adecusdos o dispositi
vos andlogos. De acuerdo conm una forma sencilla de -
aplicacidn de este invento, es desde luego posible -
dotar a las cdmaras anulares que rodean las lumbreras
de admisidén ¥ de escape, de un acoplamiento oblicuo
en direccion axil, de tal forma que para una primera
construceidn de los elementos de camisas de cilindro
con una distancia entre lumbreras de admisidn y de -
escape adaptada a un acoplamiento determinado cilin-

dro-turbina, dichas cdmaras puedan colocarse en we
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Zimgrﬁ inéQ ¥, para una segunda construecigg-de
los elementos de camisas de cilindro, con una disten
cia ente lumbreraa'adapt ada & otro acoplamiento ci-
lindro-turbins, estas cémaras puedan colocarse emn -
une segunda posicidn con un giro de 180¢ alrededor -
de su eje, siendo 1la misma en ambos'c;asos, la distan
cia entre las bridas de acoplamiento de los empalmes,

Bste invento se describird mds detalledemente
haciendo referencia a los dibujos adjuntes en los -
que

lLas figuras 1 y 2 representan, cada una, une
vista esquematica en corte longitudinal de un cilin-
dro y sus pistones, de un motor de combustidn de dos
tiempos, con émbolos funcionando en oposicidn, motor
funcionando pon llenad & presidn segin el sistems -
de impuleidn; todas las partes del cilindro que no -
g0n necesariag para la buena comprensidn de este in-
vento se han omitido pare hacer el dibujo mas claro.
Lo figura 1 se refiere al ceso en el que tres cilin-
dros estén acoplados & una misms turbine de gas de -
egcape, como se indica esquemdticamente en la figura
1A, mientras que la figura 2 se refiere al caso en -
que 808 cilindros estédn acoplados & un mismo segmento
de turbina y un solo cilindro se halla acopladoa -
una seccidn andloga, como se indica esqueméticamente
en la figura 2A,,para un nmotor de 5 cilindros.

Ia figurs 3 indica esquemdticemente ol dngu-
lo de avance entre los dos pistones, ¥y

La Pigura 4 proparciona une squemsa de las <

lumbreras,
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Los ci]:indros representados en las figux;as 1
¥ 2, tienen una camisa que comprende tres partes 1, 2
y respectivamente 2', y 3 acopladas una & otra., En -~
el elemento de camisa 1, se disponen orificics o lum
breras de escape 4 .que ge regulan por un piston de -
escape 5. En el emento de camise 3 se Qisponen orifi
cios 0 lumbreras de admisidn 6, que se regulan por -
un pistén de admisidn 7. El elenénto de ceamisa 2 e s~
trecho central, y respectivamente 2', lleva un orga-
no de inyeccidn 8. Los bordes contigilos de los tres
elementos de forw, se adaptan mubuamente como se in
dica e el dibujo.

Alrededor de las lumbreras de admisidén 6 se-
dispone une cémare snulsy 9 provista de un empalme -
11 inclinado en direccidn axil, y merced al cusl, la
cémara 9 puede unirse al depdsito de aire de barrido
del motor. Asimismo, una cémara amlar 10, rodea las
lumbreras de escape 4; esta cdmara esté provista de-
un empalme inclinado 12 andlogo; el conducto de ges
de escape que se dirige hacia la turbina, puede =co-
plarse a este empalme 12, Las cdmaras 9 y 10 pueden
colocarse tembién en la posicidén indicada en la figu
Ta 1; en tel caso, los emplames 11 y 12 son conver -
gentes; despude de girar un dngulo de 18062 alrededor
de un e je, 8 ssber en la posicidn de la figura 2, los
enpalmes 11 y 12 aon divergentes,

El c¢ilindro de la figura i., formma parte de -
un motor de 3, 6, 9 ¢ 12 c¢ilindros; tres cilindros-
13 (figura 1A) se encuentran cada vez unidos a una -

miama turbine de gas de e scape 14. E1l cilindro de la
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figura 2 forma parte de un motor en el que cada vesz,
dos cilindros 15 estdn acoplados a un mismo segmento
de ﬁna turbina de gas de escape 16, y un solo ciline-
dro 17 estd acoplado & una seccidn andloge (ver fien
ra éA).

Como antes se dijo, la duracidn de la fase de
barrido puede ger mas corta en la combinacién de txfes
cilindros de la figura 1A que en la combinacion de -
dos cilindros, 0 de un .cilindro de la figura 2A. La
adaptacion del motor & la combinacidén turbina-cilin-
dro adoptada, se obtiene en tal caso haciendo el ele
mento central de camisa 2 del cilindro de la figura
1, mas ancho que el elemento central de camisa 2' -
del cilindro de la figura 2. De este modo, las lum -
breras de admisidn 6 y las lumbreras de escape 5, eg
tarén mds elejadas unas de otras en el caso de la fi-
gura 1, y se abriran por tanto mas tarde y se cerra-
rén més pronto que en el caso del cilindro de la fi-
gure 2. En los dos casos 108 elementos de camisa 1 §
3 son idénticos entre si. Los empalmes 11 y 12 de =~
las cdmaras 9 y 10 tienen una forma tal que la dis -
tancia H entre sus centros es igusl en los dos casos,
de tal modo que pueden unirse del mismo modo en los-
dos casos, sin mo&ificacién del bastidor del motor.
Eato significe que se aplica la misma regulacidén de-
las lumbreras pars la combinecidn de dos cilindros y
la de un solo cilindro, lo cual es desde luego admi-
sible en muchos casos. Claro estd, desde luego, que
pueden preveerse otras posibilidades de construccidn

para acoplar las cémaras 9 y 10 en sus distintas po-
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siciones, por ejemplo utilizando acoplamientos espe
ciales o dispositivos andlogos. BEn eszte caso, la -
combinacion de un cilindro puede recibir también su
adaptacidén propia.

Los tres elementos de la camisa del cilin -
dro se prepararén mecanicemente por anticipado en -
una gran parte, y se conservaran en el almacén en -
la longitud mayor que puwe da presentarse. Se lleva a
cabo la adaptacidn prevista, ascortando el elemento-
de forro central por sus dos extremos en la medida
deseada, simétrica o asiméiricamente. Como es natu-
ral, en lugar de esto, o ademds de ello, es también
posible acortar el lado interior de uno de loa dos~
elementos exteriores del forro del cilindro. Puede
darse a la camisa ls misma longitud total en todos-
los camos, preparando al torno, a la medida deseada
los extremos exteriores de los dos elementos exterig
res de camisa, y e¢llo adoptando un elemento ancho =
central de camisa, Como se indica en la figura 3, el
pistén de escape 5 est'4d adelantado un dngulo™X con
respecto al pistén de admision 7.

la figura 4 proporcionar los disgramas de -
las lumbreras de los cilindros de las figurss 1 y 2,
en lineas de trazo y punto para la combinacidén de -
tres cilindros, y en l{neas contimmas, pars la ocom—
binscidn de dos cilindros. Las lfnecas 18 y 18! repre
senta el diagrema de las lumbrems de escape; las 1f
neas 19 y 19' representan el diagrama de las lumbre
ras de admisidn, mientras que la lfnea 21 indica el
paso del conducto de escape dirigido hacia la turbi
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na. Las lineas 20 y 20', proporcionan el diagrama -3
ra el.paso resultante. El punto muerto exterior del-
pistén debscape, e std situado en la lfnea 22, y & -
punto muerto exterior del pistdén de admisidn, en 1la

Se 1{nes 23, lo cual mignifica un dngulo de avance™= 23,85¢,

Para la combinacidn de tres cilindros, la du
racidn total de aberturas de los organce de escape es
de 142,1¢ de dngulo de cigiefial, y la duracion de la
abertura de los orgence de admision es de 94,42 de -

10. édngulo de cigliefial; el momento de abertura y el mo -
mentoc de cierre de los drgance de escape estén situa
dos a 71,052 de dngulo de cigllefial antes y después -
del punto muerto del pistén de escape, y el momento-
de abertura y de cierre del pisidn de'admisién, a 47,29

is. antes y despuds del punto muerto del piston de adni-
gién. Como se desprende del e squema, la duracidn del
ped do de escape enticipado es de 47,72 de dngulo de
cigliefial, y la de la fase de barride, de 94,42 de én
gulo de cigliefial, para la combinacidn de tres cilin-

20, dros.

Para l2 combinacidn de dos cilindros, la du-
racin de la fase de barrido se prolonga edoptando -
el elemento de camisa central 2' mas emtrecho,El mo-
mento de abertura y el momento de cierre de los orga

25, nos de escape se situan en este caso a 78,83¢ de én-
gulo de cigllefisl antes y después del punto muerto ex
terior del pistén de escepe, y el momento de aberturs
¥ ¢l momento de cierre de los drgsnos de admisidn se
situan en tdl caso & 56,8¢ de dngulo de cigilefiel an—

30. tes y desp.ue's del punto muerto exterior del pistén -
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de admisidn, La duracidn de sbertura de los érganos
de escape, Se eleva pues & 156,062 de @ngulo de ci=-
giefial, y le de los drgenos de adnisidn, a 113,62 -
de éngulo de cigliefial, Dado que, como se observa en
la figura, los Orgenos.de escape cierran antes que-
los de admisidn, 18 durscidn de la fase de barrido

es de 110,98¢ de 4ngulo de cigiiefial, o sea desde =-
56,82 por delante del punto muerto exterior hasta -

54,182 después del punto mumerto exterior del pis tén

de aduisién. En este ceso, la duracidn del periodo-

de escape anticipadoes de 45,082 de dngulo de Ci=e
gliefial, Como se desprende por tanto de la figura 4,
acortando simétricamente el elemento de forro cen--
tral 2' con respecto al elemento .de forro 2, la du-
racidn de la fase de barrido se hace apreciablemen~
te més larga en el caso de la combinacidn de dos ci
lindros que en el caso de la combinscién de tres ci

lindros, mientras que la duracidn del periodo de es

cape anticipado y por tanto también el valor paso-tiem

po de este periodo, es algo menor en el primer caso
que en el segundo, Si se calcula que esto no es con
veniente, resulta tambidn posible, zhérced a upa mo-
dificacidn asimétrica del elemento central de form ,
de hacer la duracidn y el valor paso-tiempo del perig
do de escape anticipado de la combinaci én de dos ci
lindros, mayor gue en el caso de la combinacidn de-
tres cilindros,

Como e s netural, el elemento central de fo-
rro serd siampre de una longitud tan reducida que -

los cilindros no se desplazan mds alla de las juntas
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entre este ‘elemento del forro y los dos elementos ex
teriores de dicho forro.
N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del -
invento, esf como la manera de realizarlo en la prég
tiea, fdebe hacerse constar que las disposiciones an-
teri ormente indica&as, gon susceplibles de modifica~
ciones de detalle, en cuanto no alteren su principio
fundamental. También se hace constar que el invento-
corresponde a une solicitud de Patente presentads en
Holanda, con fecha 16 de marzo de 1962 bajo el nime-
ro 276,082, acogiéndose, por lo tanto, & los benefi-

cios que conceden los Convenioce Intermacionales en -

vigor y siendo lo que constityye la esencia del refe

rido invento y por lo que se solicita Patente de In-
vencidn por 20 afies, en Bspafia "Procedimiento para -
adaptar el valor paso-tiempo del escape anticipado,-
de la fase de harride y eventualmente del escape re-
tardado de un motor de combustidn de dos tiempos”, -
carac teri zéndose por lg . siguiente:

1e¢, "Procedimiento para adaptar el vaior pa-
so-tiempo del escape anticipado, de la fase de barri
do y eventualmente del escape retardado de un motor
de combustidn de dos tiempos”, que funciona conm in -
yeccidn de acuerdo con el sistema de impulsidn y pro
visto de doe pistones que trabajan en oposicidn, al
acoplemiento adoptado de los cilindroe del motor s -
una o mds turbinas de gas de escape que sirven para-
arrastrar uno o més compresores de aire de barrido o

a los segmentos porta~toberss de dicha turbina; cade
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uno de los cilindros del motor estd provisto de une
camiss constitufde por tres elementos acoplados en-
tre 8{; los elementos extremos tienen lumbreras de-
admieidén y lumbreres de escape, respectivamente, y-
el elemento intermedio estrecho, lleva los Jrganocs
de inyecci én el combustible, caracterizado por par
tirse de elementos de camisa previamente trabajados,
cuys longitud cosxil entre las lumbreas de admisidn
y las de escape, e8 por lo menos igual & los mayores
velores posibles de esta longitud pars el motor pre
visto, y la adaptacidn se realiza acortendo en la -
medide descede, para la terminascidn, los elementos-
de cemisa extremos, por su extremidad interior, y/o
el elemento central.

2¢. Procedimiento segin reivindicacion 18, -
carec terizado porgque por la eleceidn de la distan -
cia indicade entre las lumbreras de admisidn y las-
de escape, la adaptacidn se realiza de tal modo gque
se obtiene siempre, aproximadsmente, el mismo fac -
tor de berrido pers une presicn medie, indicada -
cona‘i:ante.

32.Procedimiento segin reivindicacidn 12 6
28, carze terizado porque la parte de los elementos-
de camisa extewriores situados entre las lumbreas de
admisidn y de escape, y el extremo exterior, tiene-
une longitud por lo menos igual & la longitud nece-
saria de esta parte para la anchura m{nima posible
del elemento de forro central, y los bordes exterigp
ree de estos elementos de forro exteriores, se acor

tan de modo correspondiente cuando se adopta un elg
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mento de camisa central mas ancho,

48, Procedimiento segun anteriores, caracte-
rizado porque las cémaras amulares que rodean las -
lumbrems de admisidén y de escape, estén provistas de
un acoplamiento oblicuo en direccidn axil, de fomma
tal que para una primera construccidén de los elemen-—
toa de forro del cilindro, con una distancia entre -
las lumbreras de admision y de escape adaptada 2 un
acoplemiento determinado de turbina-cilindro, estas
cémaras pueden colocarse en una primera posicidn, y-
para uns segunda construccidn de los elementos de fo
rro el cilindro con une distancia entre lumbreras
adaptada a otro acoplamiento turbine-cilindro, estas
cémaras pueden colocarse en una segunda posicidén por
giro de 1802 alrededor de su eje, siendo iguel en los
dos casos, la distemncia entre las bridas de acopla -
miento de los empalmes.

58, "Procedimiento para adaptar el valor pa-
so-tiempo del escape anticipado, de la fase de barri
do y e ventuslmente del e scape retardado de un motor-

de combustidn de dos tiempos"; tal y como queda sus-

tancialmente descrifaen la presente Memoria e ilusw

trado en los adjuntos dikujos.
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