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en: 58 avenue de le Grande Armée, PARIS 17eme, Francia.

B R Ry e = e ==

Este invento se refiere a sistemas de frenado
¥y, més especialmente, & un dispositivo preparadc pera
relasciongr la fuerze de frenado en cada juego de rue-
das de un vehfculo, con la cargs scbre é1, y que com-

5e Yrende un enlace de transmisidn interpuesto entre un
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elemento hidréulics o mecénicamente conectado con el
érgano de control del freno del vehiculo, y dos val-
vulas que regulan la presidn de frenado en los circui
tos de frenado asociados con los frenos de las ruedas
anteriores y posteriores; el enlace citado tiene una
caracteristica mecdnica que se varia en respuesta a
los cambios de carga sobre uno o los dos ejes del vehi
culo, por cuyo medio la fuerza transmitide a cada con-
junto valvular y, consiguientemente, la presién en el
circuito respecto de frenado, varis en respuesta & los
cembios de carga en los ejes del vehiculo.

En los dispositivos convencionales del tipo
antes descrito, el enlace de transmisibn comprende un
brazo con cada uno de sus extremos opuestos conectados
o una védlvule de control y el elemento de regulacidn
del freno actda sobre el brazo citado, entre sus ex-
tremos, en un punto que se sitda segin la carge en uno
o en embos ejes del vehiculo.

En estop dispositivos convencionales, el
punto en que el elemento de control actla sobre el
brazo, se coloca a menudo en respuesta a la carga so-
bre un juego de rueda solamente, de tal modo gue si
varia la cargas total sobre el vehiculo, pero no la
relacidén de la misme entre los ejes anterior y pos-
terior, el dispositivo camblaré le relacidn de las
fuerzas de frenado sobre los ejes anterior y posterior,
aunque esghte cambio no sea preciso, dado que la propor-
cidén de la carga sobre dichos ejes ez la misma. Los
dispositivos en los que el punto de actuacidn del ele

mento de control del freno sobre el brazo, se coloca



n

en respuesta o la carga sobre los ejes anterior y pos-
terior, proporcionan una fuerza de frenado sobre cada
eje, correspondiente a un esfuerzo predeterminado,
ejercide por el conductor sobre el elemento de control

Se del freno, que depende de la fraccidn de la carga total
sostenida por los ejes anterior y posterior, pero gue
es independiente de la carga sobre cadaeje, de tal modo
que el conductor ha de ejercer sobre el elemento de con
trol del freno, una fuerza que aumenta al aumentar la

10. carge del vehiculo, para comunicaer a éste una decele-

racidn determinada.

El objeto de este invento es eliminar los
inconvenientea de los dispoaitivos anteriores y pro-
porcionsr un dispositivoe regulador que modifique la

15. fuerza de frenado sobre cada eje, en funcidn de la
cargae sobre el eje respectivo, y no solo en funcidn
de la fraccidn de ls carga sostenida por los ejes an-
terior y posterior.

Bl dispositivo regulador o distribuidor de

20, este invento, comprende un brazo entre los extremos
del cuel se gplica la fuerza de conirol del frenado,
¥ con cada uno de sus extremos apoyados, mediante un
elemento mévil de apoyo, sobre una palanca preparads
para actuar la vdlvula de comtrol asociada con uno de

25, los circuitos de frenado; la posicidn del elemento md
vil de apoyo depende de ls carge sobre el juego de
ruedas respectivo. BEligiendo adecuadamente ls posicidn
del eje de la palanca y la direccidn de movimiento del
elemento mévil de apoyo, la fuerza de frenado sobre ca

30, da juego de ruedas, correspondiente a una fuerza deter



minada ejercida por el conductor sobre el elemento de

control del freno, sumenta simnltdneamente con la car

&a sobre el juego de ruedas respectivo.

Las caracteristicas de este invento y las

5. ventajas derivadas, aparecerén en la descripcidn si-

guiente de una forma de construceidn preferida en la

que se hace referencia a los dibujos adjuntos, en los

ques ‘

la figura 1 es una vista esquemitica de un

10. sistema de frenado que lleva acoplado un dispositivo
distrivuidor de acuerdo con este invento,

la figura 2 es una vists de frente, parte
en corte, del dispogitive distribuidor de acuerdo con
este invento, y

15. la figurs 3} es una vista en corte por la 1i
nes 3-3, de la figura 2.

En la figurs 1 se representa esquemiticamente
un sisteme hidrdulico de frenmado que contiene dos cir-
cuitos separados, cada>uno de ellos del tipo de centro

20. - cerrado. Bste sistema comprende un primer circuito asg
ciado con el eje o 4rbol anterior 10 del vehiculo, un
segundo circuito asociado con el eje o 4rbol posterior
12, y elementos comunes; estos elementos ultimamente
mencionados son un depdsito 14, una bomba 16 qué as-

25, pira 1{quido del depdsito y lo suministras a un conduc-
to 18, ¥y un tubo de descarga 22. El enlace de acciona-
miento 24 que conecta el elemento de control del freno,
a ssber el pedal de freno, al dispositivo distribuidor,
puede considerarse también un elemento comin para ambos

30. circuitos.

El primer circulto comprende un acumulador



de presidn 26, dispuesto con su regulador (no repre-
sentado), una parte del dispositivo distribuidor 28,
los actuedores de freno 30 (en la figura 1 se repre-
senta uno 8olo) del eje anterior y los tubos de unién
5e 32 a 34. El segundo circuito es anflogo al primero ¥
comprende un acumulador 26!, otra parte del disposi-
tivo distribuidor 28, los actuadores de fremo 30' del
Arbol posterior, y los tubog de unidn 32% a 34'.
El vehiculo estd dotado de un sistema neu -
10, mético de suspensidn, esquemdticamente representado
en la figure 1 por el fuelle 36 en el eje anterior y
36" en el eje posterior. Los fuelles 36 y 36° estén
" respectivamente conectados, por médio de tubos 38 ¥y
38' a lumbreras de control 40 y 40'del dispositivo
15. distribuidor 28 al que suministran presiones en rela-
¢idn con la cargas sobre los ejes o drboles.

Como se represents en la figura 2, el dis-
positivo distribuidor 28 comprende un cuerpo simétri -
¢o 42 en forms de T, en las dos mitades del cual se

20. acoplan drganos idénticos asociados con los circuitos
de frenedo anterior y posterior, respectivamente, En
une mitad del cuerpo, se dispone uns vélvula de con-
trol 44 provista de un buzo 46, una valvula de doble
cabeza 48 y un elemento de guia 50 equilibrado. fe

25. vélvula 48 estd preparada para regular la comunicacidn,
por una parte, entre una cémara 52 conectada al acumu-
lador 26 por el tubo 32, y una cédmara 54 conectada a
los actuadores 30 del freno, por el tube 34 y, por

otra parte, entre la cémara 54 y un paso 56 abierto
30, en el buzo 46 y conectedo al depdsito 14 por el tubo
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33. Dos muelles 58 y 60 impulsan las pertes de la vél-
vula hacia sus posiciones inactivas como Se indica en
le figurs 2. El buzo 46 se acciona por un enlace de
transmisién que comprende una palanca 62 que oscila

en un pasador 64 sostenido por el cuerpo 42 y un hra-
zo 66 conectado al enlace de accionamiento 24. Entre
la palanca 62 y el extremo adyacente del brazo 66, se
interpone ung bola de sostén o apoyo 68, 'situada en una
agbertura preparada en una parte %0 en forma de limina
de un espesor inferior al difmetro de dicha bola, y
que esté formado, en un extremo de una varilla 72, aco
pleda, por su otro extremo, a un pistén 74 dispueste a
deglizemiento en una cémara 76 formada en el extremo
de 'la parte transversal del cuerpo 42. lLa cebeza del
pistdén 74 se halls cubierta por un diafragma flexible
78 que tiene su borde sujeto en condiciones de cierre
entre el cuerpo 42 y un casquillo 80, para definir una
cémara 82 conectada por el tubo 38 al fuelle 36 del
érvol anterior. Un muelle 84 comprimido entre el pis-
tdn 74 y el fondo de un elemento 26 de forma acopada,
jmpulse el pistdén T4 conmtrs un saliente del casquillo
80, cuando la presidn en la cémara 82 ¢s muy reducids.
Bl elemento 86, que se halla roscado al cuerpo 42, sir
ve para guiar la varilla 72 y tawbién para variar la
compresidn del muelle 84. '

La otra mitad del cuerpo 42 aloja 4rganos
idénticos a los que acaban de describirse, que se ha-
1lan asociados con el ecircuito de frenado y el siatema
de suspensiln neumdtica del eje posterior, y que se

indicarén por las mismas cifras de referencia anterior
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mente indicadas, pero con apdstrofo.

En la parte central de la cara superior del
brazo 66, se talla una ranuras 66 en forms de V pars
recibir un elemento de borde afilado 88 que estd aco-
plado él extremo de una varilla 90 prolongada a través
del brazo 66 y con un cabezal 92 de didmetro emnsancha-
do, que puede desligarse con movimiento alternativo en
un manguito 94 conectado al enlace 24 de accionamiento.
Un muelle 96 comprimido entre el cabezal 92 y un ele- -
mento de apoyo 98 sujeto al extremo superior del man-
guito 94, proporciona una fuerza reactive que aumenta
al sumentar ls carrera del pedal de frenoc.

‘El funcionamiento del sistema de frenado es
como sigue: Cuando el conductor accions el pedal de
freno, el muelle 96 se comprime y ejerce sobre la va-
rills 90 una fuerszs proporcional a la carrera del pe-
dal citado. Este fuerza que se transmite al brazo 66
por el elemento B8 de borde afilado, se divide en dos
fuerzas que actdan a través de bolss intermedias 68 y
68!, sobre las palancas 62 y 62%; estas fuerzas son
inversamente proporcionales a las distancias entre las
bolas y el borde afilado del elemento 88. Cada una de
estas fuerzas se reduce en ung pgoporcién dependiente
de lg posicidn de la bola sobre la palancs antes de
aplicerse al buzo de la vdlvula respectiva. Bstas fuer~
zas mueven hacia abajo los buzos de las vdlvulas, y los
ectuadores de log frenos comunican en este case con los
ecunmuladores respectivos hasta que las fuerzas reactivas
de presidn que actian sobre los buzos 46 y 46' son su-

ficientemente elevadas para equilibrar la accién de pa
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lancas 62 o 62! y hacer retornar las vilvulas 48 y 48!
a la posicidn de alcance o superposicibn; e contimua-
cidn, las presiones en los actuadores de los frenos,
dejan de aumentar. Cuando el conductor deprime ulte-
riormente el pedal de freno, los buzos se mueven nue
vamente hacia abajo y la presidn en los actuadores de
los frenos asciende de nuevo, hasta que las vdlvulas
ocupan de nuevo sus posiciones de superposicidn o sl-
cance. Cuando el conductor suelta el pedal de freno,
lag presiones en las cémarss 54 y 54* mueven los bugos
46 y 46* hacia arriba y el fluido puede circular desde
los actuadores de los frenos al depdsito 14. Es evi-
dente gue cuando el counductor ejerce una fuerza de -
terminada sobre el pedal de freno, las presiones en
los actuadores 30 y 30' de los frenos depende de la
posicibn de las bolas 68 y 68' sobre las palancas 62
y 62' que, 8 su vez, dependen de la presidn en los
fuelles 36 y 36' aue actian sobre los diafragmas 78

y 78! contra las acciones de muelles 84 y 84! para
mover las bolas 68 y 68' alejiandolas de los pasadores
64 y 64 respectivamente, a medida que aumentan las
presiones en los fuelles 36, 36', Al moverse la bola
68 o 68* slejdndose del eje de la palanca 62 o 62!,
guments la fuerza sobre el buzo de vélvula correspon-
diente & una fuerza determinada ejercida por el con-
ductor. La fuerza de frenadc en cada juegb o conjunto
de ruedas, correspondiente a ung fuerza determinada
ejercida por el conductor, aumenta por tanto al des-
cender ls carga sobre los respectivos conjuntos de

ruedas,
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Is compresidén de los muelles 84 y 84", puede
elegirse de tal modo que la deceleracidn del vehiculo
al frensr, dependa solamente de la fuerza ejerclda por
el conductor sobre el pedal de freno y no de la carga
del vehiculo,

Es evidente que este invento tiene aplicacién
en distintos sistemas de frenado. El anteriormente des- ~
crito se facilita solamente como ejemplo, y admite nu-
merosas modificaciones. Por ejemplo, la fuerza de sc~

cionamiento del pedal de freno puede itransmitirse hi-

. drdulicemente al brazo 66, Las vilvulas de control 44

vy 44', pueden sustituirse por vdlvulas de otra estruce
ture, a condicidn de que la fuerza reactiva en ellas
seg proporcional a la presidn en los actuadores de fre-
no controlados por las vialvulas. En lugar de actuar

sobre el elemento de accionamiento de -una vdlvula, las

- palancas 62 y 62% pueden actuar sobre los pistones de

cilindros principales conectados a distintos circuitos
de frenado. Ademés, el desplazamiento de las bolas 68
o 68', en respuesta a cambios de carga, pueden hacerse
dependientes de los movimientos relativos de masas con
o sin muelles del vehiculo, por cuyo medio el disposi-
tivo éiétribuidor de este invento puede utilizarse en
vehiculos dotados de sistemas convencionales de suspen
sidn. Debe tenerse presente que las modificaciones an-
tes indicadams, as{ como otras ficilmente comprensibles
por los peritos en la materia, y comprendidas en el
aloanoce de este invento, forman parte del mismo,

¥ 0O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del



invento as{ como la manera de realizerlo en la préc-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-—
teriormente indicadas son susceptibles de modifica -
ciones de detalle en cuanto ho alteren su principio
5. fundamental. También se hace constar que el invento
se refiere g una solicitud de patente presentada en
Francia con fecha 14 de merzo de 1.962, n? 891.030,
acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios gue con-
ceden los Convenios Internscionales en vigor y sien-
10. do 1o que constituye la esencia del referide invento
y por lo que se solicita Patente de Invencién por 20
alos en Bspafia: "PERFECCIONALTIENTOS EN SISTELIAS DE
FRENADO, DB FLUIDO A PRESION, PARA VEHICULOSY; carac
terizéndose por lo siguiente:
i5. 18.- Perfeccionamientos en sistemas de fre
nado, de fluido a presién, para vehiculos, caracteri
zados por comprender un dispositivo, para relacionar
1z fuerza de frenado en cada juego de ruedas‘del ve~
hiculo con la cars sobre el mismo, que contiene un
20, enlace de transmisidn hidrdulica o mecédnicamente co-
nectado con el elemento de conmtrol del freno del vehi
culo y que actia sobre dos vdlvulas que regulan los
circuitos de freno asociados, cada uno, con un juego
de ruedas del vehficulo, el enlace tiene una caracte-
25, ristica mecénica que var{a en respuesta a cambios en
la carga del vehfculo y, ademds, porque dicho enlace
comprende un brazo cade uno de cuyos extremos se apo-
ya, a través de un elemento mévil de apoyo, sobre una
palance que acciona una de las vdlvulas de control; la

30. posicidn del apoyo mévil en la palanca respectiva,
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depende de la carga sobre el eje correspondiente, y la
fuerza del elemento de control del freno, se aplica en
un punto intermedioc del brazo citado.
28,~ Perfeccionamientos segin reivindicacién
5, 1%, caracterizedos porque la fuerza del elemento de
control del freno se transmite al brazo por una varilla
que sirve como eje de giro para dicho brazo.
38,.~ Perfeccionamientos segin reivindicacidn
28, caracterizados porque la varilla citada llevs un
10, elemento de borde agudo y el borde se apoya en la par-
te inferior de una ramwa en forma de V tallada en el
brazo indicado.
48 .- Perfeccionamientos segin reivindicacidn
ls, 28 o 32, caracterizados porque cada palance estd
15. articulada en uno de sus extremos, en un pasador fijo,
¥y su otro extremo se apoya sobre un elemento de actua-
¢idén de la vdlvula de control respectiva.
58,~ Perfeccionamientos segin reivindicacidn
lg, 28, 38 o 48, caracterizados porque el elemento de
20. apoyo citadobs una bola interpueste entre la palance
¥ el extremo adyacente del brazo y sostenida por un
elemento que se mueve en una dirsceidn paralela a la
pelenca, al verisr la carga sobre el érbol respectivo.
68.~ Perfeccionamientos segin reivindicacidn
25, 58, caracterizados porque diche bola estd sostenida
por un extremo de una varilla gue tiene su otro extre-
mo sﬁjeto a un elemento dependiente de la presibn, tal
como un disfragme flexible, sometido & una presidén pro
porcional, en el sistema de frenmdo, a la carga sobre

30. el juego de ruedas respectivoe.
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72 .~ Perfeccionamientos segin cualquiere
de lag reivindicaciones anteriores, caracterizados
porque las vélvulas de control son del tipo en que
las posiciones de los elementos de las mismas en la
condicidn de superposicidn de la vilvula son siempre
las mismes, y un muelle interpuesto entre el elemento
de control del freno y el brazo, proporciona una fuer
za reactiva que gumenta al aumentar la carrera del
mencionado miembro de conirol del freno.

88,- Perfeccionamientos segin cuslquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizados porque
el dispositivo distribuldor coaprende un cuerpo en for
me de T en cada mitad del cual se alojan los elementos
asociados con cada circuito de frenado, el elemento de
control del freno actia por intermedio de una varilla
glineada con el eje de simetria del cuerpo sobre el
brazo que esté situado junto con las palancas en la
parte transversal del cuerpo; las valvulas de control
estédn dispuestas en lados opuestos de la varilla, en
la parte transversal del cuerpoe. _

98,~ Perfeccionamientos segin reivindicacién
8a, caracterizados porque los elementos méviles de apo
yo estdn funcionalmente conectados a elementos depen-
dientes de la presidn del fluido gue, en los extremos
opuestos de la parte central del cuerpo, definen cé-
marss conectadas a los fuelles de un sistema neumdtico
de suspensién del vehiculo.

108.- Perfeccionamientos segin reivindicacidn
938, caracterizados porque las presiones en las cémareas

U4 Y .
actuan contrg las fuerzas de muelles comprimidos entre



v

los elementos dependientes de la presidn del flufdo, ¥y
elementos de apoyo ajustables.

118,.~ "Perfeccionamientos en sistemas de Ire
nedo, de fluido a presibn, peras vehiculos"; tal y como
gqueds sustencialmente descrito en la presente memoria
e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Este memoria consta de catorce hojas escritas

s migquina por una sola cafa.

4 4 VR 1063
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