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MHEMORIA DESCRIPTIVA
éue se acompefia a una solicitud de patente de introduccid:
por diez afios, pars ﬁspaﬁa ¥ sus Posesiones, por PE -
GIONAMIE§TOS EN PUENTES R0ﬁARTES, a favor de don Carlos '
MARGQ§1VELASCO,devngqionalidgd espafiola, residente en Ha-
drid, calle de Veldzquez n$ 10.

La presgntg inveneién tiene por ohjetovperfecciona&
m;entbs en puentes rodantes del tipo de aquéllos en los
que ellqarro_;leva uno f més pares de ;qdillos de eje co~
mﬁn.solidarios‘en gﬁ rotacibn, que tienen forma troncood—
nice o similar, opuestoa por sus bases meyores, y rodando
sobre dos superficies de apoyo dispuestas sobre una viga
mévil Que va provista asimismo de doa rodillos solidarics
sobre un miémp eje, provistos de superficies de rodadura
de forma general troncocénics, con los diémet:os menores
orienta¢qq hacia el_exterior_de la viga, y rodando sobre
doa caminos de :odadtra fijose. _ .

. El puente rodante segin la invencién se caracteriza

especialmente en que los rodillos del carto y de la vigs
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" ferior de la viga y van protegidoa contra todo golpe pro=-

absorbidos {ntegramente por la viga.'

'%qrsién, quedando exento de flq;i6n. Por este hecho, las
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van recubiertios por porciones abiertas hacia la parte in-

vinehte.dei exterior y, asimismo, contra le lluvia, la nke)
ve y el'polvb, que no pueden acumularae en dichas partes
de manera que resulte perjudicial. _

~ De acuerdo con otra ceracterfstica, ls viga constitu-
ye una eapecie»de :aj6q abieto haoia abajq y lleva en su
interior , de una y otra parte de su cobeeturs, laa.pistaé ,
Qe’ro@adurg.dé; ecarro, llévagdo los extremos de lg-viga
dos ejes que llevan los rodillos de rodﬁdura‘dé_la miswma

sobre dos -caminoa fijoa.

De eonrormidad con otrs caracteristﬁca de la invenci
1dsArqdillpaAde rodadura de 1la viga van montados sobre-sujB
ejes y ligados entre s{ en su rotacién dé_manera que los
esfugrz§§ g;tétiqos de dgaplazamientb de la carga y las

defcrmaciones eléaticas que resuktan de los mismos, sean

‘Bn estas condiciones el érbol de unidn de kos dos ro-

dillos,_queda_some@ido solamente a muy débiles esfuerzos de

ounalidades dgvrodadura de los rodillos son muy mejoradas.
Otras}oarapteristuoas mﬁs-de La:invenqidn se despren+ -

den dé 12 lectura de esta memoria para cuya mejor compren-
sién se acompaiian dos-pojas de planos demostrativas de un
ejempio de realizacidn, no limitativo, de -dicha invencidn
y en las que: ‘
' La fig. 1 es un cofte vertical longitudinal de un
puente rotativa, o rodante, segﬁn la invencién.

~ ILa fig. 2 es un corte vertieal tranaversal por la
1{nea2-2 de la fig. 1.

La fig, 3 es una . vista paroial en planta.
La fig. 4 ea un corte parcial longitudinal, vertical,
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~dallevandc a sus dos extremoa dos clerres rigidos {(2) re-

_oiligérieo,“ta; come un cubo de rueda, o similar, que es

" unos bulones (11) y tuercas {12) sobre las caras exterio-
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de una variante meramente oonstructiva. A

La fig. 5 es un corte vertical trangversal por la linda
5-5 de la fig. 4, : ‘
‘La fig, 6 es un corte anélogo al de 1la fig 4, de otrd
11gera variante de reslizacién. - '
D@_aouérdo con el ejemplé de rgalizapiGn‘de estos pla-
noé (£xgs. 1 4 3) el puente rodante lleva una viga-cajén

formada ‘de palastro lomgituddnal doblado en "U" inverti-

forzados por nervaduras (3), exteriores.

' Sobre las. superflcies intexriores de loe lados debesta
viga-cajén, se acoplan, junto a sus partes inferiores, d07
canales (4) qye llevan dos huerros (5) de superficie supes
rior cilindrica, bombeada, sirviendo de caminos de rodadu+
ra, paralelos & los rodillos coaxiles (6) de superficies

rodantes troncocénicas o simileres, opuestos por sus ba-

ges mayorés y sdidarios en rqtaciﬁn_por(med;o del resorte
(7) que los ume. A este resorte va suspendido un gancho

(8); debg.entendefse que con el término "resorte" se indit

ca en ea?é_oggo, reglmente,_una eapecie_de 6rgagq de unién -

al que va acopladc el gancho (8) u érganc similar para
auspepaidn de la carga sobre la;que se trabaje. Bl oarro
formado por el conjunto 697—8 queda coppletado por una
sbrazadera de seguridad (9) gque envuelve esta especie de
viga cajeada. ) ‘ o

Esta misma estd provista en sus dos extremos, de dos

carcasas o carenas laterales (10) acopladas por medio de

res de las tapas (2); estas carenas oiérran adecuadamente

a cada uno de los rodillos troncocénicos o similer (13)




de rodadura de la viga sobre sus dos piataa o oaminos de
deslizamiento f£ijos, constituidos por doa carriles (14)
© que son ortogonales a los caminos laterales de rodadura

80 (5) de la propia viga.

v Los dos rodllloa (13) tienen sus conicidadea en ser~
tidos inversos de tal menera que ceniran autondticamente
la pbsieiGn de la viga oon relacién e los rieles (14) de

_ 1z misma manera.que los iodillos (6) centiral el oarro (6=~

85 . 9) sobre au ‘camino (5).

- Cada rodillo (13) estd montado a través de dos rod#-

- mientos (15) aobre np gorrén acoplado a la qarg interna

de la pared 1ateral de las carenas (10) correspondientes.'

Los doa rodillos (13) unidos eni cuanto a su réta--

9% cién . por medio de un érbol tubular (17) ‘que pasa libre-

msnte y con juego a travéa de las ventanaa (18) de las doi

“tapas extre,as (2). : | )
‘Este drbol eaté ligado a loa rodillos por un érgahi

_ de unidn formado por unas clavijas transversales (19) i)
95 | dag pura y simplemente por unas muescas diametralmente |
opuestas (20) del cubo del rodiilo correspondiente._

Finalmente, las carenaa (10} 1lleven unos herrajes
(21) 1aterales, que ge extienden ‘hacia abajo de las caras
superiores de los rieles (14) ‘manteniendo as{ al puente
100 | rodante, como 6rganos de segurided, en ceso de un patina-
' je indébido'del mismo, ‘que tenduera e sacarlo de los raf-
les. o o _

Le construccién deserits tiene las ventajas siguied-
- tes: | . A‘ .
105 -~ Como ya se ha dlcho, los réddllos {6y 13)se ha-
llan recubiertos respectivamente por la viga cajeada (1)

¥ por las oarenas (10) y se hallan, por tanto, al abrigo
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_ Je; estas carenas con sus rodillos, pueden_montarée apartj

de por la deformscién eléstica de la viga, trabajando el

{6) o del cubo (7) seguiria soportande la carga.
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de todo golpe y de los efectos de la 1ntemperie, en parti-

cular ﬁg la nieve y la lluvia, en oaso de gue el puente rd
dente quede emplazado &l exterior; asimismo se hallah al
airigq del polyo,.qye no pod;é colarse dentro de los 6rga-
nos descritos de manera que_imp;da au.movimiento.

El uso de las carenas {10) que encierran los rodkllos

(13) de translacién del.pﬁéntgirodgnte, facilita su monta<

Y ser ‘almacenados como couplementos en serie, mientras qu
la viga se instale segdn las Qqndicioneq devcada ¢aso.
Gracias s la unién de rotaeiﬁn déacrita, de los rodi-
llos (13) y el drvol (17) articulasdo sobre los mismos me-
diantes verdaderae juntas unlversales constitufdas por laé

chavetas (19) encejadas en las muescas {(20) la rodadura dé

L3

dichos rodillos es muy suave y no puede dafiar ni ser dafia

érbol (17) simplemente a torsiGn.
Finalmente, la abrazadera (9) llevadg por el carro
Y envolviendo parcialmente a la viga (1) impide gue la

misma, en caso de sobrecarga, se abra sobre sus apoyos la.

tgralea d4l1 carro , y aﬁn'en caso de rotura de un rodilloe

.‘Qn lgs'tigs,'4 y 5 ae~rep:esentgwuna liggrg‘variante

constructiva, en la cual, el‘gancho de suepensi6n 88 sus-

pendido ¥ llevado por dos pares de rodillos {(6) por inter]
medio de un balancin (22) y dos bolas (23)
El balancin (22) va provisto de dos oreaetas (24) deé
tinadas, en caso de sobrecarga, a impedzr la abertura de
la viga cajeada, en cooperancién con los rebordes (28) de

la wisma. - _
~ Finalmente, los gorrones (16&) de los rodillos (138)

reposan por intermedio de dos fodamientoa (15a), por una
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(27) p:eyigtpren el tabique (29) en»uga_per:qrgéién den-

.carena (lQa) cuya perforaoién“coordina con otra (30) pro-

'didae en (31-32) hasta los cojinetes (26-27) com vistas.

'peqtivoa, desde el exterior al interior de la carena.

I QD

Y

y por un cojinete (26( previsto en la pared exterior de

la oarena‘(LOa); y_pprpel»otroiextpemo, en un gqjinete
tro del c¢entro (28) del mismo, de la cara imterna de la

vista en la_tgpa (28} dél ext:emo &e ;g‘yiga cajeada.

~ Se notard que las paredes de la carena (10a) son hen+

al acople del gorrdn (16a) en eata ocarens, estandos los

;od&mientoaulntroduc;dqa directamente en sus epoyos res-

El gorrdn (1éa) o gorrones, correspondientes a los
rodillos (13a) estﬁn unidoa por un tnbo (173) deslizante
en (33) ‘sobre oada uno dé loa mismos. _

Las ventajas son las mismas que las descritas en el
ejemplo precedente. : o

Laa orejetas (24) impiden la abertura de la viga ca-'
jeada_(l) en caso dg sobrecarga; al mismo tiempo, en caso
de dicha qobreca?ga, el movimientdrdel carro se halléré
frenadq por ;Q £;3q616nude las orejetaa contra los rebir-
des (25) de la viga, y lé atencién del personal se halla-
ré excitada por esta anomalfa. _
- © La unién de lo ‘rodillos (l}a) par el tubo (17a) pret
senta las mismas antajas»an;ea descritas.

~ Pinalmente, en la variemte de ls fig. 6, cada rodillg
(l3b)'egtgialojado dentro de la viga'eajeéda (1) y monta~-
ﬁo séb:e un saliente interno (34) de la tapa de la extre-
n;déd»qqr:esppn@iente (2b) por un rodamientb (151b) que'es-
§£ engajadofen una_ventané (35) -ae estq_salignte ¥ en la
que est§ encajado el mufin (16b) del rodillo. Los dos ro-
dillos van unidos por el ériql}#ubular (17b) rigidamente,
¥ la libertad de los rodillos con relacién é la viga, parg
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,venci6n caben cuantas variantea de realizacién sean poai-

rios pares de rodillos con un eje comin, solidarios en su|

tener en cuenta las deformaciones de la aisua, es-Gaegura-
da pors S o _

~ Una parte, por el montaje‘dqslizante de cada gorroédn
(léb) en e1 rodamiénto (15b) y del de este rogamientd en sh
cuna (35)

~ De otra parte, por la utilizacién de un rodamiento d
rétula (16b) ocomo se representa, sea por interposicién-@e
uﬁa dolla de caucho entre el rodamiento y el gorrdn, y/o
su cuna (35). '

Finakmente 8élo resta seﬁalar qne en la presente in-

bles dentro del cuadro general de ls misma.

N O T A - Deserito suficientemente lo que antecede sélo
resta geﬁglar gue 1o_que se dgelgfa'propio, nuevo y ho
practicado en Espafia, del solicitante, es lo coantenido en

las qiguienteﬁz

REIVIRDICACIONES

1 - Perfecoionemientos en puentes rodantea, caracte-

rizados por el hecho de que un carro deslizante lleva va-

rotacién, tenieﬁdp forma aproximadamente tromcocénics,
halléndoae opueatoa por sus bases mayores, y rodantes eébré
doa auperficies de apoyo provisias sobre unaAviga mdvil;
cajeade, que en sus extremos estd iguglmenteAdotada d§

:pdillos gq}idarios de ﬁn mismo eje comin a cada dos, do~

tados de superficies de rodadura aproximadamente ironcoodd

nicas cuyos didmetros menores se orientan hacia el exte--
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teriorrﬁeria ygga,_y.fiedap_qob:e_dqs_railes fijos] es-
tando cupie:?qg_g§equadgmente los rodillos del carro y del
puente por porciones abiertas hacia abajo, de la viga, que
presenta perfil similar a una "UW invertida,- cuya disposi-
éién protege al mecaniamo contra el éfeoto de la nieve,

lluvie y polvo exterior.

2 - Perfeccionamientos, segﬁn reivindicaci6n 1 oaraq

terizados porgue la viga constituye una especie de cajén

abie:io“en Bu base‘infexior de un gxt;emo al otrq,_llevan-

do interio#meqte,_dq5parteAa parte, en sentido 1ongitudi-'

nal, los caminos de rodadura del par:o; teniendo cadé uno

de los extremos de esta viga dos tapas que soportan los

rodillos de deslizamiento del propio puente sobre los rai»

les fijoa.
3 - Perfeccionamientos, segdn reivindicaciones 1y 3
caracterizados porgque los rodilloa de rodsdura del puente

ge montan sobre las tapss extiremas Qeréaje_y sevhallan uni

dos entre ai! en rotaoién, de tal manera que los esfuerzog
estdticos debidos gl'désplazamiento de la carga y las de 4

formaeiones eléstiaas resultantes sean absorbidgs integra=+

kente por la viga. S o o _

4 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de
la 3 caraqtexiza@os porquelgobre la aupe:ficig exterior
de cada una de las tapas extremas de la viga, se acopla
una oarena abierta por debajo, que egcierra.a cada uno de
los rodillos que han de rodar sobre cada uno de los rai-
les fijos. |

.5 - Perreccionamientos, aegﬁn reivindicaciones ge 1 a
4 oaracter@ggdqs porque cada uno de dichos rodillos estd
montado sobre un gorrén fijado a una perforacién de la
pareg'extexéor de‘lgAca:eng'qo:;esppnd#ente,

6 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1
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- ro de dicha tapa y estd previsto para servir dr éiojamien-

' damiento del puente estén wontadoe por la cera interior de¢

. mente el uno al otro.
tar la éeparacidn de los rodillos de rodadura del carro

.10 caracterizados porque dicho cubo congiste en un colla-

286 @3 5 =

Y 5 caracterizados _porque cada gorrdn de los oitados ro-

dillos se apoya, por intermedip @e dos po@amientqs, de pal]
te a carte en cada una de las dos paredes externa e inter-
na»@e la ca:gna_correspogﬂiente, paralelaa a las tapas de

la viga!_proviéndosé un saliente centrado sobre un sguje~

to al cojinets correspondiente. v
1~ Perfeccienamientos segin reivindicaciones de le
6 caracterizados porque los gorrones de los rodillos co--
r:egpoﬁdienteg, son montados deslizantes sob:e_un»érbol_
tubular paralelb al eje ‘longitudinal del puente, uniéndo-
les respecto a su movimiento de rotaei&n. . _

8 = Perfeccionamientes, segﬁn reivindicaciones de 1 a

7 Qaraeteriza¢os porque .cada uno de eatos ;oﬁillos de ro~

cadg_ﬁna de las tapas que cierran los extremos de dicho
puente. »_‘: ) V | _" _

9 - Perfecgibngmientoa, éegﬁn_reivindioaciones de 1a
B‘Oaraqtexizados pqréue-cada rodillo est4 montado sobre
d@oha tgpa‘de manera que pueda‘degligarse ¥y oso;lg: eon

relacién‘a dichs tapa,'yendo unidos los dos rodillos rigid

10 - Perfeccionamientos, legﬁn reivindicaciones de 1 af

9 Qaracteri;adoslporque_sg ha provisto un qubo.para evi-

mévil.

-1l frfexfecc;onamigntoa, sggﬁp'reivindicacionea de 1l a

rin llevado por el carro, envolviendo, con al debido Juegdg
e lg viga. .
,.12 - Perfeoozogamientos, aegﬁn relvimdioaelonea de 1l a

li,caracterizados porque la viga lleva , hacis su parte in

-

-
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fgrior, doeArepordas longitudinales qombinados con dos ese

trivos dirigidos hacia arribva, y llevados, por cada uno de}
sus lados, por el carro de suspensién de la carga.

13 - PERFECCIONAMIENTOS EN PUENTES RODANTES.

- Todo aegﬁn_vg_deaorita”en le presente memoria que

consta de diez hojas foliadas y mecsnografiadas por una

_cara con doscientas setenta y dos lineas y planos que se

ecompafian.

¥adrid 13 de marzo, 1967
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