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PATENTE DE INVENCION

. por veinte afios
a favor de

Don Salvedor MIRANTA FUERTES ) .
de nacionalidad espafiol, residente en Astorga (Lgon};
calle Carretere Madrid-Corufia s/n '

' por
"SISTEMA DE FALDONES TATERALES PLEGABLES PARA VEHICULOS
DE CARGA".

bttt

_ El objeto de la presente, solicitud de Patente de
Invencion se refiere & un sistema de construccidn de labe-
rales adicionales metdlicos plegables, adapbables a toda
clase de carrocerias pars material rodantg, gue constituye

15 une, innovacidn esencial en el ramo de la industria’ carrocera;
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en su esencia JSidero-Hetalurgica que abarca madera y hierro

proporcionando un resultado_induStrial y adelanto en la mencio-

‘nada rame y mas aun en la del Trangporte por la sencilles del
>31stema, su poco peso, su adaptabilidad a las diferentes car-

~gas irregulares que se presentan, al esfuerzo personal, al '

-

ahorro de tiempo y espacio.
Entre los muchos sistemas que existen en Espaﬁa para
daregh determlnado momento mas capacldad a las cajas de los
vehiculos, no se conoce ninguno como el 51stema que exponemos
que representa tan notable segqudad, de las cargas elevadas
y adaptacidn total olparcial a formas irregulares.
El enasyo’ de este 31stema ha sido hecho sobre un
camion Pegaso 165 C.V. y los planos adjuntos adaptados al mismo.
‘Hesta el momento actual de todoa es conocido el siste-
mna emplegdo por IQS‘industiias carrocéras para aumentar la capa-

cided de las cajas fijas cuando le mercancia la requiere, a base

de colocer sobre los laterales, cabecero y trasero de lag cajas

~ unos supleméntos adicionales llamsdos vulgarmente cancillas, te-
- leras, etc. oonstruldos con barras de madera unidas entre si

ipor barrotes o perfiles 1aminados de hierro en sentido vertical

cuyos extremos se sujetan a la caje por medio de grapas o abraza-

'deras;'suelen tener unos 600 mm. de alto,

Los problemes que dieriamente se les presenten a los

transportistas con esta clase de laterales adiciocnales son los

siguientes:
12.- Normelmente todos los laterales de las cajas fijas son aba~
tibles y por tanto cuando las carges son a granel o de mucho pe-

S0 es necesario quitar los.suplementos.porque al no- tener sujeccid:

fija se caerian al suelo y sunque la tuvieran tocarien en el

mismo antes de abatirse por completo.
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. 2%.- Se necesitan dos o mas personas para quitarlas o pnerlas.

39.- Ante este inconveniente, muchas veces prefieran nb 1leva:-'
los y une vez en su destino pueden presentarse para el retorno
cargas de. volumen como naqueterla que al no disponer de los
nismos se ven 1mpos1bllitados de cargar, perdiendo el 1m@orte
del retorno. '
49,- Otras veces les estorban segun gsea la carga, teniendo que -
qultarlas con el con31guien$e deterloro de las mismas al ir
echando sobre la carga 0 de esta, ademas del peso muerto de
las mismas que se érrastra en‘perjﬁicié del peso util a cobrar.

El sistema a patentar consiste en la construccién de
estos mismos laterales pero plegablés, metalicos de perfil lami-
nedo en frio a base de: | | '
sels barras de perfil U de 60 mm. ancho n? 1851 marcados en el
plano hoja 3/3 con las letras O~H-I-J-K~F. de las cuales la supe-
rior letre 0, va fija a las barrss verticales n® 2~marcadas en
ios planos 2/3 y 3/3-&3 prefil cuadrado Permet S.A. ne 2622, 1las
cinco barraé restantes H-I-J-EK-F van fijadaé a las barres 2 por
medio de las grapas n9»3 de perfil. omege Permet,S.A. n? 2380,
que se sacan de las barras n? 4 que es‘el‘misﬁo perfil y son fijaé:
a la caja y forman perte de lavcaja‘fijé, planoé 2/3 v 3/3:

Sobre las grapas n? 3 van montados unos volantes pro-
vistos de esparragos rosvadps que a voluntad se aprietan o afle-
jan penetrando el terno en le barra 2 previamente taladrada o
en cualquier punto de la misma haciendo présién;

En los planos 1/3 y 2/3 se aprecian en las posiciones
AyB resPeqtivamenxe‘el lateral sbierto y cerrado; en la posi-
eién A estsd repreéentado el lateral como decimos abierto y con

las barras espaciadas uniformemente, se pueden colocar asi o

espaciadas & capricho, juntendo dos, tres, etc., ya que al des-

lizarse dichas barras sobre la n® 2 y poder fijarlas mediante

les manecillas 5 permiten varias combinaciones.
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Se hece constar que los extremos de la barra 2 siempre

esten dentro de la cmege 2. 1200 mm. quando estan abiertes del
80 todo y 600 cuando estan cerradas, en las dos posiciones se fi-
'Jan siempre a2 la caja mediante los pernos n° 5e .

Bsta descripcion,esta hecha sobre un lateral, y el con-
junto se compone de dos largos iguales, un trasero y un delantero,‘
teniendo en cuenta las formas de muchas cargas irregulares, entre

85 - los cuatro se pueden hacer tambien varladas combinaciones.
Las ventajes del sigtema descrlto son las s1guiente5'
12.- No es necesario quitar los suplementos ‘adicionsles, pues-
10 que estos estan fijados al lateral de la caja fija mediante
- perrillos. - ' ‘ R
90 29,- No es neéesario mes de ung persona pare su manejb, solo pa~-
ra sbrir o cerrer y por muy poco tiempo. ’ v |
. 39,~ En cualquier momento que Se<précise} sobre todo én los
cembios de carga se puede sumentar la ﬁapaoidéd de la caje a
-voluntad o por necesidades de la carga. |
g5 42,- E1 peso muerto de los suplementos;'nuncaAes un estorbo; ni
inconveniente para €l peso neto de 1a carga.
52,- No ocupan sitio alguno pues siempre van montados y por
tanto lg cerga szempre es neta y es por la cobra el transpor—
tista. De todos es sabido qué los wehiculos se ameortizen por
100 la carga util qué tranépoftan por éonsiguiente 1a ventaja del :

. sietema & patentér'sobre los actuales, es que la diferencia en
péso es de unos 400 kilos que'pasén a ser cerga util ; amorti-
zables por éi s0l0s. | '

105 62.- A mayor volumen de cargs meyor resistencia ofrece al aire
por tento con sisteme que se paltenta se reduce este volumen
‘caudno no es nebésario 0 como es graduable se deja 1lo justo,
consiguiendo el menor chogque con el aire yel aumento de la
carga utii. | ] |

110 7?.- Cuando las. cergas son desiguales o deformes, y que miches
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veces hay que sujetar con cuerdas, dado que algunas cargas no

-
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son 31metrlcas 0 por sus variadas formas no permiten entrar

- en la caja, con este sistema permite en todo momento su adap-

tacidn a la carge y no la carge a la caja.

Derivadas de este asunto, nacen muchas ventajas,
que son: |

Segun e-te alstema y aperte de lo expuesto se puede
adaptar este 31stema a pqqueﬁos vehiculos de trasnporte como
DKW, motocarros, etc,,_en los que por su poca qabida ¥y su poca

cerge maxima, la variedad de sus cargas hacen que sus modelos

-seen modelos preferidos.

Tambien puede ser adaptado a las bacas de los coches
de limea o de viajeros, por la veriedad de los equipajes que |
transportan y sus volumenes, en 1los que nuestro sistema sin
ocupar sitio en caso de necesided se ampliaris al doble los
equipajes a protejer. ' | |

En casos de necesidad se podria disponer por este

sistema de pisos especiales pare camiones para transporiar

carga cuyo asiento no fuese regular.

En ferrocarrlles ¥y pera cargas de volumenes que no
entran en vagones cerrsdos por las puertas, y tienen que ser
cargadas en plataformas cuyos laterales no tienen mas de 600 mm.
acoplando este sistema la mercancia iriavamparada por 1o menos
el doble de altura con menos despérfectos de las mercancies en
el transporte,AcgmoVmaquinaria egricola y mercancies andloges.’

Y por ultimo ajustandose & la gran gama de perfiles
menufacturados leminedos en frio; ligeros qﬁe abundan hoy en el
mércado, dada su vistosidad se‘adaptarian por este sistems pare
la construccién de vallas de proteccidn pare obrasy andamios

y otros.



ok

145

150

155

160

165

B

Bescrlta su§1c1entemente la 1nvenc10n, asl como

la manera de reallzarla ¥y 1as diversas aplieaciones de la

nmismo, debe hacerse constar que es susceptible de cueslquier
modificacién de detalle que no eltere su fundamento.
El sistema con sus materiales se puede aprecier

en bos plancs que se adjunten y que se componen de las

hojas 1/3 - 2/3 y 3/3.

4 En resumen, Se reivindica como objeto dé.esta
Patente de Invenclon.. ) |
» 1%.- Sistema de faldones 1aterales plegables o
'para‘veh;cglqsvde cargs, caraqter;zadouporque medlanmevpe:-

files laminados en frio, ligeros y pernos de presién, com-

- binando seis barras de perfil U de 60 mm., la primefa fija

y las cinco‘restante'méviles, con barras de perfil cuedredo,
colocadas en sentido’vertical_y_sobre las cuales deslizan

sujetas mediante grapas, las cinco antes citadas barras cua-

‘dradaes, las grapas referidas soﬁ trozos cgrtados del perfil

omega que arma la Qajavy en los que entran los extremos de las
barras verticales cuadredes, que son fijas por pernos roscados
unidos & una manecille redonda de presidn por jiro y que sirve
para fijer la alturavde los latersles, asi como pare distan-
ciar a volgnxaq'las barras“Qe”pe;fil U de 60.mm. ¢Qn§iggiendo'

con_tp@o ello unos laterales plegables de poco peso y gran

_adaptabilidad a toda clese de carges, manejables, sin recargo
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-de mano y posible sunento de capacidad en la caja en

cualquier momento. B T .
2#,- Sistema de faldones laterales plegables

pare vehdculos de cargs, caracterizédo porqﬁe, coubinendo

- las cuatro pertes de que constan los suplementos adicciona~

les de una cerroceria, se pueden hacer tode clese de combi- |

naciones con las carges irreguleres y otras cargas y vehicu~

los similares.

32,- "Sistems de faldones laterales plegables

pare vehiculos de carga".

Conste esta memoria de siete hojas foliadas,meca-

nografiades por una sole cara, munerades cade cinco lineas

y tres hoaas dobles de dibujos. : _
Madrid, 13 Marzo 1963

-
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