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El presente invento consiste bédsicamente en  un
conjunto de armezén y bandejes, que configura un -
nuevo modelo por mbdulos, para el transporte, prin
cipalmente de animales vivos, esténdo el armezén,fi

Jo sobre una plataforma de camiones o vahfculos de

transporte, y totalmente desmontables las bandejas
que completan el conjunto;

Una vez estudiaddos t0dos 1os existentes en el mer
cado, y tenlendo en cuenta todo 10-conocido hastarla
fecha en Espafia, puede afirmarse categéricamenfé que
este conjunto consta de un mimero considerable ae, me
joras y ventaaas, respecto de lo anterior. que son
suficientes para hacer al modelo presente, acreedor
de su consideracién de NUEVO Y VENTAJOSO. .'

Este conjunto, de gran resistencia como vamos *-adie~

l‘..

mostrar seguidamente, estd formado por un cuerpe ge

¢ 608

- neral alargado, y a cuyos laterales exteriores, &l

acopladas una serie de bandejas, que se describirén
seguidamente: -

Para una meJjor comprensién de esta Memoria, se ex-

plica, con respecto a los Dibujos anexos, cada una
de las plezas de mayor interés, y que suponen total
novedad respecto de 1o ya conoclido, con una expli-

cacién detallada de su funcionamiento y utilidad.
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FIG. l.- Es una vista del conjunto de armazén y

bandeJas, en la que se Ve detalladamente ™ >
la composicion del mismo, y en el que se observe
la prolongacidén del conjunto,hasta cubrir total -
mente la cabina del conductor. Asimismo, desta-
can las chapas de techo desmontable, incluido pa-
sillo central, y cuya misibén es la de proteger la
carga, de la lluvia y el frio; los refuerzos de re
sistencia de esta prolongacién (3), colocados 1li-
nealmente en el techo, y en escuadra en 10s late -
reles. Asimismo, se observa en esta FIG. 1, una -
trampilla (1), cuya misibn consiste en propoﬁaié-
nar calor a los animales, durante el 1nv1erno:?pﬁg
cedente del motor¥.

FIG. I1.~ Esta figura representa una vista pos -
terior del conjunto en el que destacan:
las barras de resistencia (4) las barras de reéiéiéncia
norizontal(5), y €l frente posterior, consistenf?’'en
una chapa en la que se observan las barras de £§$i§teg
cia horizontales(6). Ha de hacerse constar que-esta
chapa o cubierta, es desmontable, segin la temperatu-
ra. Se oObserva, asimismo, la existencla de la trampi-
lla, ya reflejada en la fig. 1, con el num. 1l.
FIG. IIl.- Es una vista de pédjaro del camién, en la
que se observan 1los refuerzos (5), que unen las dos mi-
tades del conjunto. En cuanto al detalle, se observan
(ya quitado el doble techo desmontable, segin las tem—
peraturas) las placas que forman el techo del camién,
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que constituyen, asimismo, el techo de la dltima
bandeja, y en el que destacan los sectores de -
las barras de soporte(l0) de las placas perfo-—
radas (9).

FIG., 4.~ La hoja II de planos, constituye Integram-—
mente la FIG. 4, con cuatro detalles que
se explican a continuacidn:
La FIG 4 es una vista lateral del conjunto, E1 num.
11 en el detalle, €s un hueco de entrada para 1la
bandeja, por el cual ésta,se desliza hasta hacer
tope, momento en el que se posa sobre el carril
que quedard descrito en la Fig. 5 (19). El1 nuﬁ.'iz
del detalle, corresponde a una serie de barras, hue-

. cas en las que encajardn, seguin necesidad del "i3ua~-

rio, 1os andamios necesarios para el facil acceso

a las bandejas superiores. E1 num. 13 del detéil?,
representa unos tubos huecos, en 1los que encajﬁﬁf
tambien en el momento deseado, unos pequeﬂos‘&éﬁ-
chos que se prolongan en planchas 0 soportes d%}gé-
ducido tamafio & modo de andamlos., E1 num. 14 del
detalle, corresponde & unas pegqueflas planchas, que
coinciden exactamente con el tamafio del frente de
cada bandeja, y que encajan perfectamente con estas
por medio de unas prolongaciones‘curvas(15). Estas
planchas, se colocan durante la temporada de invier—
no, y se desmontan en la época célida. Estas planchas

estan dotadas de unas ventanillas alargadas para fa-
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cilitar la aireacién.

.Entre el cuerpo o conjunto que forman las bandejas
y el suelo del camibn, aparece un espacio (17) de unos
centimetros,que facilita la limpieza del suelo, mediam
te la introduccién de una manguera. El num. 16 corres-—
ponde a unos protectores de las ruedas del camién, ‘

En esta misma figura(4), seobserva un detalle que
se explica a continuacién: Es una vista de una delas
bandejas en la que se ebserva, 1la puerta frontal abaw
tible, ¥y que se ha deJjado caer verticalmente. (Angu-
10 superior derecho de la hoja II de planos). E1 num.
256 indica la posicidén normal del fondo o base de una
bandeja. E1 num. 26 indica la posicién que podﬁfé@os
llamar tedrica, de la base de la bandeja inmediata su~
perior, que serfa constitutiva del techo de la infe -
rior. E1 num. 27 indica la posicidn elevada, desds ban—
deja inmediatamente superior, que al ser colocada en
esta posicién, gana un espacio de exactamente ei:<doble
con 10 que se facilita al méximo, la maniobrabilidad y
la entrada de los animeles. Ce

FiG. 6.— Esta figura representa las bandejas:qiis,

introducidas medlante deslizamiento en carri-
les (fig. 5 num. 19), estén compuestas por cuatro pie-
zas fundamentales: la base de la bandeja, cubierta por
una plancha perforada; el fondo de rejilla(=23) que es
fijo, y el frente abatible (22). La base, ha sido cu-
bierta por una plancha perforada, en evitacidn de los
constantes deterioros de los animales, que al no po-
der posar sus patas, llegaban a su destino con §stas ,
quebradas en la mayoria de los casos. Los laterales de
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estas bandejas, 1los constituyen los mismos pane-
les del camién, que son asimismo, de chapa perfo-
rada, suficiente para airear el ambiente, pero no
para permitir que los animales introdugcan sus
cabezas, con 10 que al deslizar la’bandeja hacia
afuera, para sacarlos, quedaban' decapitadas en
una considerable proporcidén. El num. 22 es el
frente anterior, abatible mediante un eje loco(20)
de tal forma que puede dejarse caer hacia abajo
(vease detalle de la figura 4), © bien dejarse po-
sar hacia adentro, sobre la base, 0 bien cerrebse
en la posicién indicada en la fig. 6 y por medig &
las prolongaciones (21) que constituyen a modo de

curvas colocdndose en la forma descrita en g
Fig. 5.

FIG. B.— En esta figura se observa la forma ®xtre-

madamente sencilla en que las bandéﬁéghse
sitdan en los paneles. Las bandejas, una vez ° (es—
lizadas por el carril (19), encajan en su correcta
posicibén, y quedan definitivamente cerradas cuan-—
do la pieza 21 se ajusta con la pieza 18.

Las novedades y ventajas que se derivan de este
modelo, respecto de todo lo conocido hasta hoy, son
innumerables: Describimos las mas importantes e irre_
futables:

l.- Todas las plezas de superfilcie son‘desmontables.
segiin la inclemencia o bonanza del clima.

2.~ La existencia de la prolongacién :0 marquesina,

no solamente por el aprovechamiento de su espacio,
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sino porque sirve de proteccién a la cabina del
conductor, y consecuentemente, a éste..
3.— L0OS lugares donde se colocan l1os animales, no
son cajas ni Jjaulas completas, como es ha -
bitual, sino bandejas con una base constitufda
por una pleza metélica perforada y reforzada
inferiormente por una reja metédlica, y cuyo techo
queda formado, por la base de la inmediatamente su-
perior. Asimismo, suB laferales quedan formados por
los paneles fijos del armazén. E1 fondo, fijado a
la base, y el frente estéd constituido por ung puer
ta abatible, ya descrita en 1la figura 6 (26&5@ y 22).
4.- Las citadas bandejas, no van fijas: Desiiéﬁn SO-—
bre unos carriles, ya descritos. Esto pegmite
que, a gusto del usuario, se saquen absolutameite
todas las bandejas de su lugar, quedando el camidn
vano, a excepcién de 10s paneles y refuerzog-fijos
ya. descritos, con 10 que se facilita su limﬁiéﬁa,
su reparscién, si hubiere lugar, y su innegzble hi-
giene. A
5.~ Otra venteja indudable, al no tener las bande-
Jas paredes laterales de rejilla, se evita,
(como anteriormente ocurria) la destruccién o mutila-
miento de un gran porcentaje de animales. Igualmen—
te, se evita esto dltimo, con los pisos de chapa per—

forada, y no de rejilla vista,
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6.— Ha de tener= en cuenta, asimismo, no solo
la facillidad sino la rapidez de maniobrabilidad
al poder deslizar hacla afuera, las bandejas para
sacar los animales, sin tener que introducir los
brazos, hasta el final de las Yandejas.
7.— En el caso improbable de deterioro de un panel,
y al ser independientes las bandejas, se po-
dré o bien sustiruir éste, por otro ya dispuesto,
0 sacar las bandejas pertenecientes al panel de -
teriordo, quedando asi, él resto del conjunto, per-
fectamente Gtil. |

8.— La separacifn entre la primera serie de bandejas,
y el piso del camién, es de unos centiﬁ?%ios;

suficientes para dar cabida a une manga de éiééo. 10

que facilita su limpieza.

9.-Los refuerzos del conjunto, no solamente oA ho-
rizontales, sino tambien transversales( 4 y 5 de

la fig. 2), lo que ofrece una gran resistencia’ al
conjunto. ER

10.~ La trempilla 1 de la figura 1, proporciong ca-
lor del motor a los animales, en temperaturas
inclementes.,

Ha quedado, por tanto, demostrado que el modelo
que se describe en este expediente de sollcitud, es
a todas luces VENTAJCSO, y NUEVO respecto de los
ya conocidos.

Hecha la descripcibén del Modelo, esfi como sus
ventajas y novedades, pasamos a seffalar las



REIVINDTIUZGCACTIONE S

PRIMERA .-~ CONJUNTC ARMAZON~BANDEJAS PARA EL ALMACENAMIENTO
Y TRANSPORTE DE ANIMALES, caracterizado por estar

195 formado por una serie de paneles verticales de gran tamafio

sujetos al fonde de un camion, y dotados estos paneles, de

carriles interiores de tal modo que la distancia entre ca~

rril y carril, asi como la distancia entre panei:-y panel,

se corresponden con el ancho y alto de 1asnband€3£é insta-
200 ladas entre ellos.. |

SEGUNDA,=- CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL TRANgngTE Y
AIMACENAMIENTO DE ANIMALES, caracterizado, se-
gun la reivindicacidén anterior porque los citados paneles
verticales, se rematan en su parte superior con &n doble

205 techo, el primero de los cuales es una plancha pektorada

y el.ultimo una chapa protectora. ‘..

TERCERA .~ CONJUNTO ARMAZON-RANDEJAS PARA EL ALMACENANIENTO
¥<TRANSPORTE DE ANIMALES, segun las reivindica-

ciones anteriores y caracterizado porque, el armazén doble,

210 parte desde el extremo posterior del camibn, y llega hasta
hacer tope con la cabina del conductor, y siendo doble pare
dejar un pasillo central paralelo a la longitud del camidn,
Yy prolongandose, por su parte superior, hasta cubrir la ci-
tada cabina.

215 CUARTA.~ CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL ALMACENAMIENTO



Y TRANSPORTE DE ANIMALES, segiin 1las reivindicaciones.
anteriores, caracterizado porgue +todas las pare -
des del armazdn, ( interiores, superiores y poste -
riores, estén debidamente reforzadas por barras que

220 son horizontales en la parte superior y posterior,
y horizontales y transversales, en las paredes inte-
riores.; ‘

QUINTA.— CORJUNTG ARMAZON-BANDEJAS PARA EL ALMACE-
NAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMALES, segin las

225 reivindicaciones anteriores, caraterizado porque

la prolongacién superior que coincide sobre la cabi—

na del conductor, estd dotada de barras de réststen—

cia transversales, y de otra pieza de resistencia en

1los bordes laterales, en forma de escuadra o~emgh1ar.
230 que, partiendo del borde anterior exterior, termina
en la base del armazén. st

SEXTA.= _CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL ALMAAE-
NAMIENTO DE ANIMALES, seglin las reiv}iq"d'ica-
ciones anteriores, caracterizado porque en elhffénte
235 anterior del armazén, se ha practicado una trampilla
que permiten el paso del calor del motor.

SEPTIMA.— COMJUNTO ARMAZCON-BANDEJAS PARA EL ALMACE-
NAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMALES, segin &
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque
240 las bandejas citadas en la reivindicacién primera, eg
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tan Tformadas por una base de rejilla cubierta
por una plancha perforada, un forndo posterior
fijo, y un frente anterior abatible, cuya parte
superior se prolonga horizontalmente en ambos
extremos, a modo de saliente, que encajan en las
horgquillas de 10s paneles.

OCTAVA.— CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS, PARA EL AL
MACENAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMALES, se-—
gin las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el Erente abatible, de las bandejas, es
giratorio sobre un eje, de forma que 1a,ﬁ5é;cién
de este frente, puede ser horilizontal sobre 1a ba-
se, vertical, en posicifén de cierre sobre las hor
quillas en éngulo, y vertical hacia abaJdebler—

ta).

0.‘6.

NOVENA,~ CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL- ALMAO
CENAMIENTO DE ANIMALES, segifin 1a°é "rei-
vindicaciones anteriores, caracterizado ppnque
cada frente de bandeja, dispone de su corféééon -
diente plancha coincidente en medidas con ella,
y dotada de pequefias ranuras, slendo estas plan-
chas adaptables a los frentes abatibles, por en-

caje a presién.

DECIVA.~ CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS, PAR: EL ALMA-
CENAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMALES, segin
la reivindicaciones anteriores, caracterizado por-
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que entre la base delc camién y la primera fila de
bandejas, existe un espacio de unos centimetros, que
dejan paso a una manguera.

DEC IMOPRIMERA. — CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL

ALMACENAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMA-
LES, seglin las reivindicaciones anteriores, caracteri
zado porque cada anguloc inferior frbntal de la bandeja
puede ser apoyada en posicién - oblicua sobre el orifi-
cio inmediatemente superior, facilitdndo doble espa~
cio de entrada y mejor meniobrabilidad.

DECIMOSEGUNDA.—  CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL AL~
MACENAMIENTO Y TRANSPORTE DE,8NEMALES,
segin la reivindicaciones anteriores, caracterizado por
que unes vez extraidas todas las bandejas, quedas.sola—
mente el armazén y los paneles laterales. O

DECIMOTERCERA.— CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA: 'EI:. AL-
MACENAMIENTO ,¥ TRANSPORTE DE<ANIMA-
LES, segin 1aé reivindicaciones anteriores, caracterizs
do porque cadai frente de bandeje estd dispuesto de ta
forma dispuesto que ofrece.en su conjunto una superfi-
cie totalmente lisa, sin prominencias o resaltes pun -

zantes.



285 DECIMOCUARTA.— CONJUUTO ARMAZON-BANDEJA PARA EL
ALMACENAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMA-
LES, segin 1las reivindicaciones anteriores, carac-—
terizado porque en 1la base del camidén, existen unos
orificios que ensamblan perfectamente con unas ba-
290 rras adosadas a un tablero a modc de andamio.

DECIMOQUINTA.~_ CONJUNTO ARMAZON-BANTEJAS PARA EL
AIMACENAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMA-
1ES, segin las reivindicaciones anteriores, caracteri-
zado porque a 10 largo de los paneles, y adlsgancia
295 conveniente, destacan cilindros adosados,(phralela-
mente a dichos paneles) en 10s que encajan .ééndos
soportes, a modo de andamios.

L
o.o.
FY g

DEC IMOSEXTA.-— CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL AL-
MACENAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMALES,”

300 caracterizado porque todas las superficieszgﬁn des—
montables a gusto del usuario. RS

¢ 009
" e
... a

DEC IMOSEPTIMA.~ CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL
ALMACENAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMALES
seglin las reivindicaciones anteriores caracterizado
305 porque el techo y el frente posterior son dobles.
‘ La capa exterior, desmontable, es lisa; y la capa
interior, es de lamina perforada.

DEC IMOOCTAVA .~ CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL AL~
MACENAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMALES.

Todo ello, tal y como se describe en
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la presente Memoria Descriptiva, que se com-
pone de catorce hojas foliadas § mecanogra-
fiadas por una sola de sus caras, y otras tres
de planos, para su mejor comprensifdn.

9 e
Madrid, a (¢ 288 4nap
& RO, 1985

P.&.




D. ANTONIO SERRAND GARCIA

FIG.

WWTP‘TWF\T—

FIG.1

~\/\

FIG.2

D e s e = = - -~




HOJA 1/3

1G.3

8l

MADRID a

12 ARR. 1885

it




NTONIO SERRAND GARCIA

13

A\

VY

Y -

Y

N 2 s
N MEROL

Lo

-h %

P
%v
F




HOJA 2/3

|\

OO0
Q0o0c¢

\
(R
VR

POooo ¢
000 OO
o000

I

- /"L
-_‘/‘

i O
SO0 O OO0
od B 0.0
(O OO S ¢
FIG. 4 )
! Y
i
MADRID a




HOJA3/3

ANTONIO SERRAND GARCIA

D.

-
-4
)h
2
.
In
by
-
e
»
]
(a)
*a

\
N\
MADRID 4

19

%

(o) 9020, 00090
00200%, 000
N ovo 00 o
o 8028 o
b oow ooooo A
6%
W 900 0909009 R

O 0000

/' \J NNV VUV
OO O O0O0
O N UG
D O O O O

FIG.5




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



