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El presente invento con siste  básicamente en un 
conjunto de annazón y bandejas, que con figura  un -  
nuevo modelo por módulos, para e l  transporte, prin 
cipalmente de animales v iv os , estando e l  arm azón,fí 

5 jo  sobre una plataforma de camiones o vahicu los de 
transporte, y totalmente desmontables la s  bandejas 
que completan e l  con junto.

Una vez estudiaddos todos lo s  ex isten tes en e l  mer***** **
cado, y teniendo en cuenta todo l o  conocido hasta*-la

10 fecha en España, puede afirmarse categóricamente que
este conjunto consta  de un número considerable d§ me

*.** **
joras y ventajas, respecto de l o  a n terior , que'son
su fic ie n te s  para hacer a l modelo presente, acreedor
de su consideración  de NUEVO Y VENTAJOSO.

15 Este conjunto, de gran re s is te n c ia  como vamos ***ahe-
"  *  *  +  *

postrar seguidamente, está  fornado por un cuerpo*ge
+  *  *  *  ^ *

neral alargado, y a cuyos la te ra le s  ex ter iores , 
acopladas una ser ie  de bandejas, que se describ irán  
seguidamente:

20 Para una mejor comprensión de esta  Memoria, se ex­
p l ic a , con respecto a lo s  Dibujos anexos, cada una 
de la s  p iezas de mayor in terés , y que suponen to ta l  
novedad respecto de l o  ya con ocido , con una exp li­
cación  detallada de su funcionamiento y u t ilid a d .
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FIG. 1 . -  Es una v is ta  del conjunto de armazón y
bandejas, en la  que se ve detalladamente ** * ;

la  com posición del mismo, y en e l  que se observa 
la  prolongación d el con junto,hasta cu brir  to ta l -  
mente la  cabina del conductor. Asimismo, destar- 
can la s  chapas de techo desmontable, in clu id o  pa­
s i l l o  cen tra l, y cuya misión es la  de proteger la  
carga, de la  l lu v ia  y e l  f r i ó ;  lo s  refuerzos de re 
s is te n c ia  de esta  prolongación (3 ) ,  colocados l i ­
nealmente en e l  tech o , y en escuadra en lo s  la te  -  
ra le s . Asimismo, se observa en esta  FIG. 1 , una -  
tram pilla  (1 ) ,  cuya misión con s iste  en proporcio­
nar ca lo r  a lo s  animales, durante e l  invierno*(pro 
cedente del motora.

.1* *
FIG. I I . -  Esta fig u ra  representa una v is ta  pos -

t e r io r  d e l conjunto en e l que destacan:
la s  barras de re s is te n c ia  (4 ) la s  barran de re s is ten cia
h o r iz o n ta l(5 ), y é l  frente p o s te r io r , consisteníé'.'en

*  *  *

una chapa en la  que se observan la s  barras de res is tenW * * W ^
*  *  *

c ia  h or izon ta le s (6 ). Ha de hacerse constar que**esta 
chapa o cub ierta , es desmontable, según la  temperatu­
ra . Se observa, asimismo, la  ex isten cia  de la  trampi­
l l a ,  ya re fle ja d a  en la  f i g .  1 , con e l num. 1.
FIG. I I I . -  Es una v is ta  de pájaro del camión, en la  
que se observan lo s  refuerzos ( y ) ,  que unen la s  dos mi­
tades d e l conjunto. En cuanto a l d e ta lle , se observan 
(ya quitado e l doble techo desmontable, según la s  tem­
peraturas) la s  p lacas que forman e l  techo del camión,



I ?

que constituyen , asimismo, e l  techo de la  última 
bandeja, y en e l  que destacan lo s  sectores de -  

55 la s  barras de soporte(lO ) de la s  placas p e r fo ­
radas (9 ) .

FIG. 4 . -  La h oja  II de p lanos, constituye íntegram- 
mente la  FIG. 4 , con cuatro d e ta lles  que 

se explican  a continuación:
60 La FIG 4 es una v is t a  la te ra l del conjunto. El num.

11 en e l  d e ta lle , es un hueco de entrada para la
bandeja, por e l  cua l ésta, se d es liza  hasta hacer
tope, momento en e l  que se posa sobre e l  c a r r i l

*  *  *

que quedará d e scr ito  en la  F ig . 5 (1 9 ). El num. *12
65 del d e ta lle , corresponde a una ser ie  de barras .hue-

,  „ ***., cas en la s  que encajaran, según necesidad del'ú&ua-
r io ,  lo s  andamios necesarios para e l f á c i l  acceso
a la s  bandejas superiores. El num. 13 d el d e ta lle ,

* **.
representa unos tubos huecos, en lo s  que encajan^*

* * w *
70 también en e l  momento deseado, unos pequeños *gá&-

* *  * *
chos que se prolongan en planchas o soportes áe .'re­
ducido tamaño a modo de andamios. El num. 14 del 
d e ta lle , corresponde a unas pequeñas planchas, que 
coinciden  exactamente con e l  tamaño del fren te  de 

75 cada bandeja, y que encajan perfectamente con estas 
por medio de unas prolongaciones curvas(15). Estas 
planchas, se colocan  durante la  temporada de in v ier­
no, y se desmontan en la  época cá lid a . Estas planchas 
están dotadas de unas ven tan illas  alargadas para f a -
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80 c i l i t a r  la  a ireación .
Entre e l  cuerpo o conjunto que forman la s  bandejas 

y e l  suelo  del camión, aparece un espacio (17) de unos 
centím etros,que f a c i l i t a  la  lim pieza del su e lo , median 
te  la  introducción  de una manguera. El num. 16 co r re s - 

85 ponde a unos p rotectores de la s  ruedas del camión.
En esta  misma fig u ra (4 ) , seobserva un d e ta lle  que 

se exp lica  a continuación: Es una v is ta  de una délas 
bandejas en la  que se observa, la  puerta fron ta l aba^ 
t ib le ,  y  que se ha dejado caer verticalm ente. (Angu- 

90 lo  superior derecho de la  hoja  II  de p la n os). El num.
25 in d ica  la  p osic ión  normal d e l fondo o base de una 
bandeja. El num. 26 in d ica  la  p os ic ión  que podpíqmos 
llamar te ó r ic a , de la  base de l a  bandeja inmediata su­
p e r io r , que sería  con stitu tiv a  del techo de la  in fe  -*.

95 r io r .  El num. 27 in d ica  la  p os ic ión  elevada, de**i& ban­
deja inmediatamente superior, que a l ser colocada en 
esta p o s ic ió n , gana un espacio de exactamente el--6oble 
con lo  que se f a c i l i t a  a l máximo, la  maniobrabilKáad y 
la  entrada de lo s  animales.

100 FIG. 6 . -  Esta fig u ra  representa la s  bandejas *'aüé.
introducidas mediante deslizam iento en ca r r i­

le s  ( f i g .  5 num. 1 9 ), están compuestas por cuatro p ie ­
zas fundamentales: la  base de la  bandeja, cubierta  por 
una plancha perforada; e l fondo de r e j i l la (2 3 )  que es 

105 f i j o ,  y e l  frente abatib le  (2 2 ). La base, ha sido cu­
b ie rta  por una plancha perforada, en ev itación  de lo s  
constantes d eterioros  de lo s  animales, que al no po­
der posar sus patas, llegaban a su destino con ástas , 
quebradas en la  mayoría de lo s  casos. Los la te ra le s  de



estas bandejas, l o s  constituyen lo s  mismos pane­
le s  d e l camión, que son asimismo, de chapa perfo­
rada, su fic ien te  para a irear e l  ambiente, pero no 
para perm itir que lo s  animales introduzcan sus 
cabezas, con lo  que a l d e s liza r  la  bandeja hacia 
afuera, para sacarlos , quedaban decapitadas en 
una considerable proporción. El num. 22 es e l 
fren te  a n terior, abatib le mediante un e je  loco (20 ) 
de ta l  forma que puede dejarse caer hacia  abajo 
(vease d eta lle  de la  figu ra  4 ) ,  o bien dejarse po­
sar hacia  adentro, sobre la  base, o bien cerrarse 
en la  p osición  indicada en la  f i g .  6 y por mó&i^ cb 
la s  prolongaciones (21) que constituyen a modo de
curvas colocándose en la  forma d escr ita  en 3 ^. **
F ig . 5 .

FIG. 5 . -  En esta  fig u ra  se observa la  forma BXtre-r
+ **.

madamente s e n c illa  en que la s  bandejas*,se 
sitúan en lo s  paneles. Las bandejas, una vez **das- 
lizad as por e l  c a r r i l  (1 9 ), encajan en su cory;ec^a 
p o s ic ió n , y quedan definitivam ente cerradas cuan­
do la  p ieza  21 se a justa con la  p ieza 18.

Las novedades y ventajas que se derivan de este 
modelo, respecto de todo lo  conocido hasta hoy, son 
innumerables: Describimos la s  mas importantes e ir r e _  
fu ta b le s :
1 . -  Todas la s  p iezas de su p er fic ie  son desmontables,

según la  inclem encia o bonanza del clim a.
2 . -  La ex isten cia  de la  prolongación o marquesina,

no solamente por e l  aprovechamiento de su esp a cio ,
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sino porque s irve  de p rotección  a la  cabina del 
140 conductor, y consecuentemente, a é s te ..

3 . -  Los lugares donde se colocan  lo s  animales, no
son ca jas n i jaulas completas, como es ha -  

b itu a l, sino bandejas con una base con stitu id a  
por una pieza  m etálica perforada y reforzada 

145 inferiorm ente por una re ja  m etálica, y cuyo techo
queda fornado, por la  base de la  inmediatamente su­
p e r io r . Asimismo, sus la te ra le s  quedan formados por 
lo s  paneles f i j o s  del armazón. El fondo, f i ja d o  a 
la  base, y e l  fren te  está  con stitu id o  por una.puer 

150 ta  a b a tib le , ya d escrita  en la  figu ra  6 (20,21 y 2 2 ).
4 .  -  Las citadas bandejas, no van f i j a s :  Deslizan so­

bre unos c a r r i le s ,  ya d e scr ito s . Esto permite
*** +que, a gusto del usuario, se saquen absolutamente 

todas la s  bandejas de su lu gar, quedando e l  camión 
155 vano, a excepción de lo s  paneles y refuerzos*fí*jos

ya d e scr ito s , con lo  que se f a c i l i t a  su lim pieza, 
su reparación, s i  hubiere lu gar, y su innegabXér h i­
g iene. *'*.**
5 . -  Otra ventaja indudable, a l no tener las  bande-

160 jas  paredes la te ra les  de r e j i l l a ,  se ev ita ,
(como anteriormente ocurría) la  destrucción  o mutila­
miento de un gran porcentaje de animales. Igualmen­
te , se ev ita  esto  últim o, con lo s  p isos  de chapa per­
forada, y no de r e j i l l a  v is ta '.
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165 6 . -  Ha de tenerse en cuenta, asimismo, no so lo
la  fa c ilid a d  sino la  rapidez de manlobrabilidad 

a l poder d es liza r  hacia afuera, la s  bandejas para 
sacar lo s  animales, s in  tener que in trod u cir  lo s  
brazos, hasta e l  f in a l  de la s  bandejas.

170 7 . -  En e l  caso improbable de d eterioro  de un panel,
y a l ser independientes la s  bandejas, se po­

drá o bien su stiru ir  éste , por otro ya dispuesto, 
o sacar la s  bandejas pertenecientes a l panel de -  
te r io rd o , quedando a s i , e l  resto  del con junto, p er - 

175 fectamente ú t i l .
8 . -  La separación entre la  primera serie  de bandejas,

y e l p iso  del camión, es de unos centím etros;
* * *

su fic ien tes  para dar cabida a una manga de r ieg o , l o  
que f a c i l i t a  su lim pieza.

180 9 .-L os refuerzos d e l con junto, no solamente*son ho­
r iz o n ta le s , s in o  también transversales ( 4 y 5 de 

la  f i g .  2 ) ,  l o  que o frece  una gran resistencia** a l 
con junto.
1 0 .-  La tram pilla  1 de la  fig u ra  1, proporciona c a -  

185 lo r  del motor a lo s  animales, en temperaturas
inclem entes.

Ha quedado, por tanto, demostrado que e l modelo 
que se describe en este expediente de s o l ic itu d , es 
a todas luces VENTAJOSO, y NUEVO respecto  de lo s  

190 ya conocidos.

Hecha la  descrip ción  del Modelo, a s í como sus 
ventajas y novedades, pasamos a señalar la s
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R E I V I N D I C A C  I O N E S

PRIMERA.- CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL ALMACENAMIENTO 
Y TRANSPORTE DE ANIMALEŜ  caracterizado por estar 

195 formado por una ser ie  de paneles v e r t ica le s  de gran tamaño 
su jetos a l fonde de un camión, y dotados estos  paneles, de 
c a r r ile s  in ter io res  de t a l  modo que la  d istan cia  entre ca­
r r i l  y c a r r i l ,  asi como la  d istan cia  entre panel"y* * panel, 
se corresponden con e l  ancho y a lto  de las; bandejas in s ta - 

200 ladas entre e l lo s .

SEGUNDA.- CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL TRANSPORTE Y 
ALMACENAMIENTO DE ANIMALES, caracterizado, se­

gún la  re iv in d icación  an terior porque lo s  citado^* paneles
* **.

v e r t ica le s , se rematan en su parte superior con*t!n*doble 
205 techo, e l  primero de lo s  cuales es una plancha ¿éy-f orada 

y e l,u ltim o una chapa p rotectora . :*.**':

TERCERA.- CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL ALMACENAMIENTO 
-̂TRANSPORTE DE ANIMALES, según la s  re iv in d ica ­

ciones anteriores y caracterizado porque, e l  armazón doble, 
210 parte desde e l extremo p oster ior  del camión, y lle g a  hasta 

hacer tope con la  cabina del conductor, y siendo doble pare 
dejar un p a s il lo  cen tra l para lelo  a la  longitud del camión, 
y prolongándose, por su parte su perior, hasta cubrir la  c i ­
tada cabina.

215 CUARTA.- CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL ALMACENAMIENTO
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220
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235
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Y TRANSPORTE DE ANIMALES, según la s  reiv in d icacion es 
a n teriores , caracterizado porque todas la s  pare -  
des d e l armazón, ( in te r io re s , superiores y poste -  
r io r e s , están debidamente reforzadas por barras que 
son horizontales en la  parte superior y p o s te r io r , 
y horizontales y transversa les, en las paredes in te­
riores.^

QUINTA.- CONJUNTO ARĥ AZON-BANDEJAS PARA EL ALMACE­
NAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMALES, según la s  

re iv in d icacion es an teriores , caracterizado porpue 
la  prolongación superior que co in cid e  sobre la  p ab i- 
na del conductor, está  dotada de barras de resisten ­
c ia  transversales, y de otra  p ieza  de re s is te n c ia  en 
lo s  bordes la te ra le s , en forma de escuadra o <ánghlar, 
que, partiendo del borde a n terior e x te r io r , termina
en la  base del armazón. *--**-

* * * .*.*
SEXTA.- CCNJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL ALMA&E-

* w *
NAMIENTO DE ANIMALES, según la s  re iv in d ica -

* * *
ciones an teriores , caracterizado porque en el**fr6nte 
an terior del armazón, se ha practicado una tram pilla  
que permiten e l  paso del ca lo r  del motor.

SEPTIMA.- CCMJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL ALMACE­
NAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMALES, según a 

las  re iv in d ica cion es  a n teriores , caracterizado porque 
la s  bandejas citadas en la  re iv in d ica ción  primera, eg



tan formadas por una base de r e j i l l a  cubierta  
por una plancha perforada, un forndo p oster io r  
f i j o ,  y un fren te  an terior a b a tib le , cuya parte 
superior se prolonga horizontalmente en ambos 
extremos, a modo de sa lie n te , que encajan en las  
h orqu illas  de lo s  paneles.

OCTAVA.- CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS, PARA EL AL-Í
MACENAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMALES, se­

gún la s  re iv in d icacion es a n teriores , caracterizado 
porque e l fren te  a b a tib le , de la s  bandejas, es
g ira to r io  sobre un e je ,  de forma que l a  p osición

*** .*
de este fre n te , puede ser  horizontal sot!re la  ba­
se , v e r t ic a l ,  en p osic ión  de c ie rre  sobre la s  hor 
q u illa s  en ángulo, y v e r t ic a l  hacia a b a jv fa b ier- 
t a ) .

NOVENA.- CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL-ALMAe — ——— —— . .  .
CEN AMIENTO DE ANIMALES, según las. re  i -

+ + W

vindicaciones a n teriores , caracterizado porque
* * .

cada frente de bandeja, dispone de su correspon -  
diente plancha coincidente en medidas con e l la ,  
y dotada de pequeñas ranuras, siendo estas plan­
chas adaptables a lo s  fren tes  a b a tib les , por en­
ca je  a presión .

DECIMA.- CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS, PARA EL ALMA­
CENAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMALES, según 

la  re iv in d ica cion es  a n teriores , caracterizado p or -
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que entre la  base dele camión y  la  primera f i l a  de 
bandejas, ex iste  un espacio de unos centím etros, que 

265 dejan paso a una manguera.

270

275

380

DECIMOPRIMERA.- CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL
ALMACENAMIENTO Y TRANSPORTA DE ANIMA­

LES, según la s  re iv in d icacion es  an teriores , ca ra cter i­
zado porque cada ángulo in fe r io r  fron ta l de la  bandeja 
puede ser apoyada en p osición  ob licua  sobre e l  o r i f i ­
c io  inmediatemente superior, fa c ilita n d o  doble espar- 
c ió  de entrada y mejor maniobrabilidad.

* +

DECIMOSEGUNDA.- CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL AL­
MACENAMIENTO Y TRANSPORTE DECIMALES, 

según la  re iv in d icacion es a n teriores , caracterizado por 
que una vez extraídas todas la s  bandejas, quada/.sola- 
mente e l  armazón y lo s  paneles la te ra le s . i  ."t

* w *
* *+ w

DECIMOTERCERA.- CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA-EL AL-* * * * w

MACENAMIENTO ,Y TRANSPORTE DECIMA­
LES, según la s  re iv in d ica cion es  an teriores , ca ra cte r iza  
do porque cadai fren te  de bandeja está  dispuesto de táL 
forma dispuesto que ofrece en su conjunto una superfi­
c ie  totalmente l i s a ,  s in  prominencias o resa ltes  pun -  
zantes.



DECIMOCUARTA.- CONJUUTO ARMAZON-BANDEJA PARA EL
ALMACENAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMA­

LES, según la s  re iv in d ica cion es  a n teriores , carac­
terizado porque en la  base del camión, ex isten  unos 
o r i f i c i o s  que ensamblan perfectamente con unas ba­
rras adosadas a un tab lero  a modo de andamio.

DECIMOQUINTA.- CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL
ALMACENAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMA- 

IES, según la s  re iv in d ica cion es  an teriores , ca ra cter i­
zado porque a lo  largo de lo s  paneles, y ad.is&ancia
conveniente, destacan c il in d r o s  adosados,(para lela -

*  *  *

mente a dichos paneles) en lo s  que encajan sendos
soportes, a modo de andamios. . .

* * ..**
DECIMOSEXTA. -  CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL AL­

MACENAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMALES r
caracterizado porque todas la s  su perficies 'sfóp  d es-*..
montables a gusto del usuario. .**;*.

*  .  *  *

+ *  *  ** + *

DECIMOSEPTIMA.- CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS PARA EL
ALMACENAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMALES 

según la s  re iv in d icacion es  anteriores caracterizado 
porque e l  techo y e l frente p oster io r  son dobles.
La capa e x te r io r , desmontable, es l i s a :  y la  capa
in te r io r ,  es de lámina perforada.

DECIMOOCTAVA.- CONJUNTO ARMAZON-BANDEJAS DARA EL AL­
MACENAMIENTO Y TRANSPORTE DE ANIMALES.

Todo e l l o ,  t a l  y como se describe en



XIV

la  presente Memoria D escrip tiva , que se com­
pone de catorce  hojas fo lla d a s  y mecanogra­
fia d a s  por una so la  de sus caras, y otras tres  
de planos, para su mejor comprensión.

* **+
* *  ***.*
* * * +

* + w
+ w * *
+ * w t

* w *
*  *  *  *
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